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“=- AVIATION

par Guy SEVERAC

PARAIT

LE VENDRED

La radio au servnce

de loute

Le monde.entier, grace & la radio, a
suivi_avec. angoisse le raid de Codos et
Rossi. Le-gcommandant Robert Le Petit,
ingénieur et pilote aviateur, spécialisé
depuis ‘teujours dans les questums de
météorologie et de:;T. S.:F., a bien voulu
nous denner larticle qui suit - sur.- l’im-
portance ch e.de
la radio dans ltwialicm de -raid - et de
transport.

La derniére tentative de Rossi et
Codos contre le record du monde de
distance en ligne droite — qui, d'ail-
Jeurs, leur appartient toujours —
tentative ‘inferrompue aux- iles ‘du
Cap-Vert, a ‘plongé,  durant cing
heures, dans Vangoisse le monde aé-
ronautique tout entier, mais elle
constitue une . brillante démonstra-
tion des possibilités actueiles de
l'emplm de la radio a. 'bord des
avions.

D’heure en-heure, de minute en
minute, pourrais-je dire, nous.avons
pu - &tre exactement renseignés sur
{a ‘marche et la position de T'avion
tout au ‘long de”ce vol. Clest ainsi
que les courageux aviateurs ont pu
lancer leur $.0.S. au moment ou il
Seur fallut faire- demi-tour devant
ane baisse de pression d’huile per-
sistante qui pouvait aveir les pires
conséquenoes.

Gréce a leurs nppels les postes
cOtiers ont été alertés, les bateaux
en mer ont dévié de'leur -route pour
se porter sur celle suivie par'le Jo-
seph-Le-Briz. D’autre part, 'hydra-
vion Santos-Dumont, prévenu & Da-
kar, -s'est tenu prét i partir au se-
cours des aviateurs. La radio nous
4 permis de suivre, minute par mi-
nute, cette lutte homérique du vail-
lant €quipage, d'étre tenus. au cou-
rant du fonctionnement méme du
moteur et enfin de nous libérer de
Tangoisse qui nous étreignait depuis

- Pappel 8.0.8. jusqu'au moment pré-

cig de 'latterrisédg‘é.

L ne'g'est pas bornée I'utilisation
de lh ‘radio puisque e ‘poste d’Air
France a Porto-Praia prenait des
‘relevements constants de Pavion,
assurait son guidage et perme’ctmt

I’aviation

par_ Robert LE. PETIT, :

mgénleu,r pllote avfateur.

ture. un role de xtOllt premler p]an
Tous les:avions de. grand - raid,

toutes les. machines effectuant ' de
longues liaisons intercomtinentales
ou transocéaniques sont maintenant
poutvis d’appareils dé T.S.F. En’'ou-
tre, la radiogoniométrie- permet. le
gmdag\a des aviateurs - qui peuven't
ainsi;- méme-par trés mauvaise vi-
sibilité, -atteindre leurs buts.

gne France-Amérique - du” Sud qui
vienment d’effectuer de trés nom-
breuses traversées de I'Océan avec
gucces - (vingt - et une. liaisons ac-
tuellement). et qui restent constam-
ment en rapport avec les postes ra-
jos.de la cdte. Citerai-je aussi les
grands voyages- du Graf-Zeppelin,
qui- ne sont wrendus possibles que
gréce ‘4 la radio et 4 Vinterpréta-
tion 4 bord des observations météo-
rologiques de diverses stations, per-
mettant ainsi de définir la route a
‘suivre, compte.tenu des zones cy-
cloniques qui ne peuvent étre abor-
dées 'sans graves dangels et que I’on'
contourne.

.
)

En dehors de ces divers offices, la
radio n’est-elle pas aussi I'auxiliaire
indispensable . de la météorologie ?
Si ses' méthodes permettent de don-
ner . des indications suffisamment
précises avant le départ, sans T.S.F.
son action devient inopérante,- aus-
sitot que Vavion a pris son vol.
Quotidiennement, sur toutes les
lignes  commerciales, les équipages
peuvent étre ainsi renseignés sur
toutes les variations survenant et
étre vrniment guidés d’'une maniére
positive sur.leur route ; c'est une
des' ciiuses essentielles de la régula-
rité du. trafic- de )'zwmtmn mar-
chande. '

Rossi et .Codos, relatant par 1élé-
gramme Jes péripéties de leur der-
nier voyage, soulignent l'action du

Porto-Prain, lequel, disent-ils :
« nous a relevés toutes les dic mi-

Citérai-je les appareils de la 1i-|

vigilant opérateur du poste dej-

La veille de- repartlr' pour Istres,
ou Codos I’attendait avec le Joseph.-
le-Brixz, Rossi' m’'avait confié :

C— Jamaxs nous ne.nous sommes
préparés si minutieusement, en dé-
pit de difficultés de toute sorte.

11 ajouta :-

— Franchement, nous. aurons tout
fait .pour réussir. .

Le. fait est que le valeureux equl—
page, dont il nous fut donné de sui-
vre J’admirable préparation, n’avait
rien laissé au hasard. Son moteur
—le méme que celui des raids pré-
cédents — avait ét€ revu avec soin
chez: Hlspam) '

Quant &' l’avion, i1 n’avait subi que
des modifications de détail,’ fort

appréciables d'ailleurs, et dictées
exclusivement par lexperlence.

On ne-saurait donc faire retomber
sur les deux hommes ni sur leurs
dévoués metteurs au point cet échec
malencontreux autang quimmeérité.

11 est faclle d’épiloguer, calé dans
un bon fauteuil, sur-les fantaisies

AU PETIT JOUR, A

Admu'nbles ll!’ calmc et d’énergie confianie, R ossi ot “Codos s'élaient équipés de leurs . gxlezs
- de sauvetage avant de prendre place -a_bord du -« Josephde-Brix-»,

‘Demi-tour sur

et leau, clest une autre paire - de
manchcs.

" Rossi et Codos, en décidant leur
demi-tour en plein océan,.-se de-

mandaient a chaque seconde si le

lubrifiant n’allait pas manquer d'un
seul coup a leur moteur ; ils pres-
sentaient la salade de bielles immi-

nente et pour eux, durant prés. de
cing heures,. la- situa'tion fut des

plus tragiques.

Deux hommes...

Le Joseph -le-Brix, on le sait, n'est

pas un avion moderne.

Cest un brave rafiot robuste, Ta-
jeuni a  force d’artifices de toute
sorte, mais bien lent pour un‘avion:

de. raid.

Seulement Rossi et Codoq ‘n'a-
valent pas le choix ni les moyens
d’avoir mieux et il a fallu alix deux
hommes des trésors d’émergle €t de
volont¢ pour faire gle ce monoplan,
qui date de plus {.ie cing ann€es, un

engin de, raid.

Les Americams qui disposent sur

ISTRLS...

I’Océan

’EXEMPLE DE CODOS

vaient bien qu’un monomoteur ter-
-| vestre offre quatre-vingt-dix-neuf
chances sur cent d’aller au fond, en
cas de panne en mer, mais' jamais
cette crainte nenbama leur herm-
que - confiance.

La derniére chance a  aidé cet
&quipage ‘d’élite, la mécanigue’ quoi-
que- défaillante a tenu, et Codos a
posé, en -grand pilote, Timposant
monoplan sur le mouchoir de poche

quest l'escale miraculeuse de Porto-
Prahia

- Durant-cing heures, le monde en-
tier a vécu par T.S.F. les phases
angoissante “de cette hitte contre
Yincertain, .se déroulant dans une
carlingue surchauffée ol deux
ceeurs  bien  accrochés -battaient
d’autant plus vite que le rythme des
cylindres perdait sa cadence.

Quand on annonga’ enfin ‘l'atter-
rissage aux i¥es du Cap-Vert, le
monde entier poussa un long souph’
de soulagement.

Codos et ' Rossi sortxront plus
grands encore de l'ayenture. :

‘pas la nommer, il s'agit de M. G. — 4

COMPETITIONS INTERNATIONALES

Chaque nationalité s'appliqgue a faire
connaltnc son point de _vue sur les nou-
les formules znlcmal'ona]cs de course,
]csqudll:s de 1937 3 1939 inclus, doivent
nous donner une rcglcmemahon fout a
fait dlﬁcrcnlc de celles en cours et faisant
chaque jour "objet de critiques diverses.
L' Angleterre,. dont on connait la haute
sportivité “dans le domiaine automobile,
nous’  précise aujourd’hui, indirectement
mais tr& nettement quand méme, qu’clle
s'intéresserait beaucoup aux grands prix
interationaux si la cylindiée était réduite
a 1.500 cme.
Clest. 12 une- fort belle et trés )uducxcuu
idée qui s'apparente entierement a un cffort
technique peut-@re trop négligé chez nous,
tout autant qu uulrc»Rhm
Une lettre que j'ai sous les yeux (d'unc
grande marque anglaise — pourquoi ne
ont
ICS pclllc& \'Oll“m s¢ couv rcn; a \.thUC
saison d'une gloirc méritée), préconise éga-
Joment da_cyhindrée de 1.500 cme. et de
poids de 605 kg. Avec un bel esprit spor-
tif cette firme demande un  réglement
simple et de vitesse pure, laissamt toute
Tiberté quant au catburant et, bien entendu,
en maintenant le comprcsscur qui aura tant
‘contribué au progrés des moleurs, puisque
mamltnal\l la presquce lotahlc des moteurs
d'aviation actucls scmt munis de cet excel-
lent 1)crfcchonncmcn"
a firme mccomsc un rcglcmcm c]a\r.
prc:u ot aiément contrdla Ic qun &limi-
nerait toule 1m<<xlnlﬂc dc friction interna-
tionale quant 4 la fmnms;c d'interprétation
dc ces rogles. .

.
Pluist que d'ouvrir pistes et circuits &
la cylindrée libre, ¢'est-a-dire aux « usincs
'\ Raz »,. Olldfs C"Dln](." dc‘om“f‘ dc"
scnce, lourds <l D]ut dlfﬁcllcmcm mania-
bles, cette cylindrée de 1.500 cmc. per-
mettrait de réduire un peu la vitesse for-
cée des enging actucls” dont le pilotage
tourac' & I'acrobatic <t corittituera, cetle
saison, um véritable danger pour fes pilotes.
e. ce fait, la coursc de vitesse pure Te-

Un point de vue
~ britannique

par Robhert BENOIST

1)rcmlrall beaucoup d'intérét par .a multie
pl »alwn des engagementls, car il n'est pas
donné & tous les conducieurs, non seule~
meat de digposer, mais de conduire des
voilures qui font le 300 & heure.

Reconnaissons-le, il serait fort agreablc
de revoir au dépant des grands prix inter-
nationaux les \mlulcs vertes de nos amis
d’outre-Manche qui sc sont obstinés dans
I'idée duae <3 indrée nommale ¢t Sunbeam,
Alvis, Asien-Martin, Singher, qui, comme

G., nc mangucraicent pas de <'aligner
aussi bien a Montlhéry qu's Monza ou
atileurs.

Dec méme que I'ltalic, qui a compris ¢t
résolu clcpruls longtemps fa question, I'An-
gleteire préconise une réduction de la cy-
lindrée, cs‘:man\ que le mobl(’rnc de la vi-
tesse pure o C“ pas ‘C a des C)l"ldrccs
formidebles, gleines  dinconvénients * de
loule sorte.

our <n rC\'C“iT au poidS. nous (‘_‘ii'
mons avec Jes Angials que GO0 kg. 3 vide
constituc unc exccllente formule

On a Jonglemps dcclnc que Jes Anglais
s'attachaicnt surtout aux épreuves d'endu-
rance. Cerles, chague année, ils montrent
aux 24 Heures du Mans dapprcciabics
perfectionnements o les voitures qu'lls pré-
sentent a cette belle épicuve compontent
des équipements absolument remarguables.

ais les Anglais sont aussi friands de
vitesse pure ot Jes courses nombrouses qu'ils
organisent Bmoklands témoignent *
luncrct qu’ 1|< portent a la piste. .

oaz, si les cvlindrées 1églementées par
la l'urmulc internationale sont 2 portée de
leur technique ¢t de leuss efforts, ils ‘ne
bouderont plus les grandes épreuves du
calendricr.

H faut féliciter la firme M. G, — é-
cialisée, elle, dans des eylindrées mfé-
ricures, en panticulier 750 ¢me. — de
donner aussi librement ot sportivement son
avis, s(u‘ch exclusi u;mcnl Par son alh\thc-
ment au sport automobile.

lantic de ces sugpestions, la téunion
de 'A.LA.CR. nous fera connaitre bien-
6! sa décition: souhaitons seulement au'elle
ne nous fasse pas lrop'aﬂcndrn .

‘d'une pression d’huile défaillante et
ses conséquences. Toutefols, quand
il s'agit de prendre -une  décision,
‘aprés plus .de -trente . heures .d'un.

Ce sont deux honimes, et quels

leurs lignes d's.vlons de transport hommes |

qui seront-bientdt plus:rapides du |
.double, ont toujours eu un sourire
en coin Jorsqu’ils,.apprirent les pré-

& Rossi .et Codos .de parvenir en
droife ligne jusqu’a. ce"terrain mira-
Luleux, assurant ainsi la sécumté de

nutes. Quel- réconfort il nous ap-
porte !.Grice @ lui nous yous :scn~

L’cnvol désintéressé..
tons soutenus.., »

,LES JOURS .PASSENT...

Sur I’ ocean.
des
hydravions!

p opos Er Ross1 sont sains et
saufa & Porto-Praia.
D’eux, nous ne- parlcrons
pas; ‘un tel . cran sans in-
conscience, une telle foi sans aveu-
glement sont une’ haulc legon pour
tous.

La mécanique, elle smssl, a tenu:
le moteur, malgré je me sais quel
incident de. graissage, n’a cepen‘
dant pas abandonné I’équipage.

" Contre cette force implacablo et
déscspérante entre toutes qui s’ap-
pelle le -vent debout, la bataille a
duré cing heures; - cing - Jongues
heures, .

Péndant ce retour’ qui- n’en finis-
sait pas, la T. S. F. avait alerté ba-
teaux. et avions, et tous accouralent
au S.-0,-S. aérien.

Mais, en bas, ‘il y- avait la mer,

_la mer qui n’a pas le teinps d'at-

tendre les sauveteurs, qui cache le
plus. grand avion derriére sa moin-

dre vague, la mér gui efit englouti.

.en quelques mmutes, sans doute,
le Joseph:-Le-an.

Car c’est en vain que leqmpage
elit’ crié son angoisse aux quatre
coins de Thorizon.:

Rien sur 1’cau, mis méme la ta-

che d’huile dun sous-marin, pas

méme quelques débris echappes au
bateau qui sombre! rien qu’un petit
avioni disparu:
Certes, la destmec est d’autant
- plus l)e]le, des p plonmere qui ouvrent
la voie au mépris. de leur vie, sur
leupg;anachines « a roulettes »
Maig nois ne ‘pouvons pas accep-
ter, pour les -passagers de nos fu-
tures. lignes transf-tlanthues, cetie
complicité avec la mort, qui ‘est
Tapanage des héros, mais que nous
nous devons-de refuser aux vivants.
i ’y. a-til :pas quelque. chose de
criminel dans ce sinistre calcul des
probabliités ? -

. Dans ¢et ameu&sage, fatal un ]our
ou lautre; qui refuse aux malh eu-
reux en panne méme le droit a
Tespérance'? “Un, mcuient grave 4
bord ci tout serait fini ?

Il n’y a pas de moyen de loco-
moiion qui n’ait ses défaillances.
Il vy a pas de multimoteur qui
n’ait ses faiblesses. Il n’y a pas de
mécanique qui puisse défier tou-
jours les forces de la mature.

Pas  d’avions ' i roulettes

suyr

Tocéan pour une exploitation ré. |

guliere. La mer doit étre une sau-
vegarde ¢t non pas un gouffre :
@abord des engins qui volent, oui,
mais aussi des bateaux qui puis-
sent &’y poser, attendre, vivre et
espérer.

- POLYPHEME.

fKQuel _vl\)us Hel Aloge peut-

yol harassant et contini qqe la éné-'

paratiis d?; now

es. avec- )e\xr v;eux

Pour qui connalt les dessous de
l'aviation”de rald et les nombreusess

LE CIRCUIT DE PAU -

aifticultes auxqugl&es s “heurtdr
“Rorst ‘et Gotior hyunt e, ﬁemt%?i
tentative, on ne ‘peut qu'dprouver

Léq uinngc...

.On a tourné de nouveau, mais
« en parlant » cette fois, ls film
tiré. du-beau livre dé Kessel,

Les scénes d'aviation ont été
prises, au début, & Mourmelon,
ensnite a Istres, oit les acteurs
du film, Murat en téte, rencon-
trérent Codos et Rossi.

Ce qui fit dire & ce dernier,
avec -une pointe do malice :
« L'Equipage ? Nous en connais-
sons un, nous, qui va s'offrir
trois jours et trois nuits de vol,
seulement, il n'y a que l'hélice
gui.« tournera » !}

La malchance, hélas ! devait
décider du contraire.

Berlinades

Dans un mois, Berlin sara sou-
mis & des exercices en prévision
d'une attaque nocturne aérienne.

D'ores et déj&, des consignes
sévéres sont données; le Fithrer
veut que chacun prenne & coeur
cette « répétition » et quiconque
ne se conformera pas aux pres-
criptions ordonnées sera passi-
ble. de contravention et. méme
plus...

Espérons, pour. les biénheu-
reux du régime hitlérien, que
cela n'ira pas jusqu'a la hache! "

"Mais avec quels avions Hitler
veut-il simuler 1'attaque ? Des
avions .de tourisme ou de trans-
port, car, si nous nous én.tenons
anx traités, le 'Reich n'a pas
d’aviation militaire !

Pour un peu...

Quand, aprés avoir lancé di-
manche matin, & 8 heures, leur
angoissant 8. 0. S., Rossi et Co~
dos- firent demi-tour, d'un mou-
vement unanime tous les moyens
de secours furent mis en action.
Et parmi eux, le bel hydravion-

© « Santos-Dumont », aux sept
traversées transatlanthues, ne
fut pas le dernier prét. l‘ort heu- :

Mon fli...

Nutrc ministre de VAir,
qui est aussi homme. du
. monde, fit porter diman-
che, ou domicile respectif
de Mmes Rcssi et Codos,
denux ccrbeilles d'azalées,
avee ces quelques mots
« Confiance, madame, je
suis. de coeur avec vous. »
Jail trouvé ce geste irés
chic, il dénote surtout les
liens qui unissent et doi-
vent unir toujours la gran-
de_famille de l'aviation.
Pendant que Uéquipage

Jaisait un demi-tour forcé
sur VAtlantique, le chef de
Z'uvmtion Jrancaise, dominant la lourde
angoisse: qui Uétreignait,
dehors de Vajffection qu’il ponte & tous
ses pilotes, il ayait, en quelque sorte,
accepté toute la responsabilité di rmd
s'efforcait datténuer Vinguiétude
grandissante - des- deux: compagnes de
Codos et Rossi. )

Dieu soit loué. I Un .demi-miracle a
sauvé ces derniérs. Le-moteur a. tenu
7usquu Porto-Prohia, et ce qui aurait
pu éire un grand coup dur pour nos
ailes se borne & un échec malencon-
treuz. :

N’empéche que, @ celte occasion, le
général Denain a montré que les soucls
de la politique ou de " I'armée n'ex-
cmazcnt pas foujours les qualités d-

Et ‘le bon Rossi, en captant les mies-
sages de ‘son m.mistre, alors que 1 me-
nace -d'une panne imminente restail
suspendue sur- leurs.tétes comme Uépée
de Damoclés, sentlt renaitre - force: et
ccurage dans’ cet’ habitacle . surchauffé.
ott, sitle Zubriﬂan+ ‘alldit manquer. au
moteur,’il’ y avait. une <-huile »-autre-
ment consequentn ' quz - encourageait
I'cnuzpage' ! . .

. . BING: (L@}, Viai). |

’ reussment ce . fut: la, comme . on"“
sait, précaution muhle Mais il
nempécha quils'en est fallu de”’
peu.que T'hydravion “né’ vint a

CllT, en .

PIQ@P@S DACTUALITE

- Le_souvenir d’Albert I~

L'intense
vait, voici

émotion qui-souls-

un .an, la tragique.

disparition, du Roi-Soldat, .a
. trouvé son écho, dimanche der-
nier, dans toute la France.

Par une délicate attention,
notre ministre ‘de I'Air -avait
chargé une de nos. escadrilles
d'aller, ce jour-la, ‘survoler le
fatal rocher de Marche-les-

. Dames, avec mission. de laisser
tomber du haut du ciel des
fleurs de France enrubannées
aux trois couleurs.

Geste « chic » et symbolique
a4 légard d'un roi fervent des
ailes humaines, qui est allé droit
au coour de nos amis belges.

Autour du pot d’échappement

Souhaitons  au‘ Grand Prix
automobile de Pau, qui-va se
courir dimanche, de’
cier d'une temperaturu plus

. clémente qu'il y a deux -ans,
. Celte année-la il avait neigé et
. Ton avait di déblayer le cir-

. cuit... Le froid était ‘terriblement
piquant; il est vral que-le vain-
queur lui-méme n'en manguait -
pas @ c’était Lehoux ..

Gomme Henri IV-Yedf fait lui- |
ménie, souhaltons alors’non seu-
lement: heaun - temps mans
encore 1a foule, b Pau !

Les Eands du le‘tms

Les .jeunes, en .tennis font ;des .
Destremeau,' E

: étinceles.
avec * Pehzza

avec:
il ‘y.a-encore- un

- dénommé- Pétra qui}semblé-plein = :{:
de flamme; ‘Petra mesure - plus

de 4 m.:85... Comme un.specta-
teur, slextasiaif. sur: les. proues- -
ses-“du jeune champion;, M. Pé- 7
tra. pére dlt nonchalamment .:
« Oh'l, il n'a pas fini;; s0ngez que:

ce..»

sauver, l'avmn a roulettes sur les
flots.s - .

Ges't un. pomt da vue.. qm ne
; man_qyp pas. d'élévation.

-Finat et Paul de Forges. forme:

qlupago, ll"' u

POUR BAT'IRE LE RECCRD  DE l*RANCE-MADAGASCAR
F

bénéfi- . -

,man fils - est, en pleme croissan--

e

"] une aedmiration trés sincéte -pour

0\‘1 est-il le temps -des primes mi-
rifiques ?-le temps des récits de vols
‘Y payés & prix d'or par les agences

ameéricaines ?

:Codos et Rossi sont partis, guidés
seulement - par leur idéal @’ av1ateurs
et de champions.

Vainqueurs ou vaincus-ils . igno-
rajent. au moment oll Ion retirait
les cales du Joseph-le-Brix, ce’que
pouvait leur rapporter ‘le raid..Peu
leur importait le résultat matériel
de leur entreprise. Ils n’avajent
qu'un seul but : battre le record et
servir jusqu’a l'extréme limite de
leurs forces et des possibilités de
leur machine I’aviation de leur pays.

« Vive la France ! »

Lorsque, a l'approche de la -ligne
d’Bgquateur, Rossi lanca son S.0.S.
‘émouvant, croyez-vous que Codos et
lui se falsaient bheaucoun-d’illusions
sur leur sort ?

L'ame de la.mécanique est inson-
dable commer.celle des belles filles
fantasques: en. qul Ton a pleine con-
fiance et qui’vous:abandonnent' en
pleine griserie, en plein ‘amour, et
dans -le" cas pres°nt cest ceim du
devoir.

Codos était. aux commandes, Rosm
mve 4 sa radio.

. L’'un .s’accrochait aux pulsations

tre coins «du. globe des bribes d'une
énergie démesurée, dissimulant cra-
nement -tout. signe de détresse.

; Ce- message .au général Denain

diose :

! « Nous.avons di iaire demi-tour.
Nous accomplissons notre - devoir
jusquw’au bout pour sauver notre
gloneux avion. - ¢
Pression et- temperature d’huxle

anmmales.v C
i ‘¢5 Ayez’ confiance en'. nou,s Nous
‘vous'saluons’ respéctueusement Vwe
la France ! »

{En '1914," les’ Saint-Cyriens- mon-
‘tajent & l'assaut. en “criant aussi
« Vlve la France Iy

Oue feronl-lls ?

Apres 1’at‘benlssage aix iles. du
Cap -Vért, les deux aviateurs ont de-
maiidé aes instr uctions du ministre
de P'Air. |

‘On sait que 1’avion aappaxtient a
I'Etat et gite:c'est-le général Denain
qui’ éncouragea les  différentes ten-
tatives «du Joseph-le-Brix et aida
matenellemem. léquipage. Le mo-
-teur sera:certainement’ degmupe et
‘revu par les mécaniciens spécia-
listes - envoyes & Porto-Prahia. Il est
probable - qu'une fois  remis ~en
élat le ‘Joseph-le-Brir s'en retour-
nera ensuite a4 Istres en vue trés
probablement &’uir nouveau départ.

Il est évident qu'on aimerait bien
voir confier aux deux hommes un
matériel un peu plus récent, sur-
tout plus rapide, mais, pour - l'ins-
tant, nous ne voyons pas grand-
chose sur Iétagére aux grands raids.

‘Quant & Codos et Rossi, nous les
connaissons  trop .pour penser une

mettront tout en ceuvre pour’ -rve-
partir au plus vite. Souhaitons seu-
lement, au nom. de tous ceux qui les
alment et admirent leur courage

| sache tirer un meilleur parti de leurs
magniﬁques qualités de va'llance
et de coeur.

du moteur, aufre langait aux qua-|

n ’est-il pas tout. simplement gran-}

seule seconde -qu'ils .vont rester sur{
un: échec aussi- malencontreux. - Ils

tranquille, que T'aviation. frangaise|

C’est en plei

tempéte de neige que se courut celie épreuve
mour la premiére fois. Espérens que dimanche il fera beau !

Autour d’un

Saint-Moritz, février 1935. —

tacle ‘existe-t-il avant le départ.
-Car les préparatifs dune

épreuve de bobsleigh telle que

de. se_dérouler ici
au moins. une fois.

.mes casqués de cuir,

rieux et d’amis.

-ves aieux ' les (Croisss,
n’en est pas exclue, soyez-en persua

se penchent l'une vers lautre

J'ai
déja écrit ‘quelque part que le bobsleigh
wétait pas un sport spectaculaire. Ce
n'est ' peut-étre pas tout a fait exact
parce que, si la vision dun bcb en
course est éphémére, du moins le spec-

grande
les
championnats du monde qui viennent
,. méritent d’étre vus

— TI$ sont 13 quelgue cinguante hom-
bardés de feutre
et souvent méme gantés de métal, qui
"s'agitent au milieu d'une foule de cu-

. Mais, si burlesque et mastodontesque
que soit ‘leur tenue qui tient le miiieu
entre le scaphandre et celle de nos bra-
la coguetteric

C'est ainsi que les membres de I'équipe
de France portaient tous la méme cra-
vate Je jour du championnat mendial.

Parfois, les quatre tétes d'une équipe
pour
Péchange d'un chuchotement grave et

championnat

de bobsleigh :

long. S'agit-i1 dun secret ? Oul et non,
Oui pour ceux gui font tous ces mysté-
ICS ; non pour tous ceux qui les entou=
rent. Car, en dfiniti circons~
tances de course étant sensiblement les
mémes peur tout le monde, e secret
dont il s'agit n'est autre que cehi de
polichinelle.

Ce quil y a de car
c2 sport de
a4 la peur,
de détails, .

Etant donné gue la piste est la méme
pour toutes les éguipes et que tout le
previéme consi

actéristique dans
miliionnai inaccessibles
cest quil surtout fait

o

ezt

4 arriver en bas sans
courir le risgne de - par-dessus
les virages, il ne s it en étre autre-

nent.

Lh’muﬂ

chose
d\mo affaire A’Etat. Jus-

insignifiante

e, les égquipiers
bch comme un
3er sur un momcmem, de 1‘_)16\.1"~
smn LL pom fajne nds Dieux ?

s, 1 et lustrer
> paﬁns de iengin. Si, d’aven-
turz, un grain ds 'y fourvoie,
irois hemmes se précipitent pour l'en-
lever.

En plein effort, le Norvégien

Roger LABRlC.

Per Fossom, grand spécialiste
des courses de fond,

-— Mais pourgquei veus donner tand

1 pour dsux grammes de neige
almg quen posang le beb
va sen coller un kilo 2

ie, mais cela fera un
moins u\ grammes, me fut-il
N

quiil en solt, a

a tort ou & raison,
Saint-Moritz s'est passicnné pour

son
championnat de bob et cela surtout le
i deuxieme jour d reuve qui fut fer-

tile en émotions fovtes,

La piste étant en mauvais état par
suile du dézel, plusicurs équipes fi~
ren{ le lccping. Yort heureusement il
n'y de Dblessés graves ni de

cul pPas de
morts.
I n'em
ecuru 1
virtuo:
By ¢

diz gue c¢'est e danger en-
les €quipiers et non leur
qui embaile 1z public.

¢ loment vrai, voyez-vous,
A premiére journés de chani=

ni mm'\L indifférente cette grane
ot do Faris, dont je ne vous
dirai ie nom, la seconde, au con-

ria.

ma-i-elle, aprés avoir
retourner, aujoure
patent | — Reoland Lennad,

vu {reis
d'hui c'est

]

I
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Ala petite semaine

HUIT JOURS

YUS par HKervé LAUWICH

Si javaig a
ane histoire dans le gont de 4840, avec
des sous-titres, sur Yaventure gui a
faill tragiquement se terminer, de Codos

#t de Ros je Iui dennevais eces deux
cons-titres B

cerive une  complainte

A
Codus el Rossi
an la fin du monomotenr
+t surtoul
Ceadaos ot Rossi
au o tricmphe des iles flottantes
La démoens

pius belle 2 été

Jaite dimanch du fait que les
avions destines & des parcours dange-
reux ivent avoir au muoins deux mo-

teurs ei que Pun des denx motears doit
peuveir Pemporter a picice char SangR
chautfer. pendant un lemps ralsonna-
Ple. Ev dlune,

Enfin la prenve oclatante, arréfuiable,
accisive dont on pouvail avoir hesoin en
faveur des iles {lottautes. est faite d¢-
Sinitivement.

8§ Porto-Praia navail pas ¢1¢ la, =7l
ny avait pas en un iot au milicn de
Océan, nous pleurerions Codos et Rossi

Qu'il laille encore souteni idées
npussi elcmeniaires, gui cor atenl Jes
d'un berger aveugle ¢t sourd-niuet

“t que persomvme. dans Vaviation, ou
nresgque personne. ne veuille Jes com-
prendre, el Ja une de ces choses qui
)onl comprendre powrguei on a dil que
13 bétise humaine dommait une jdée de
H “indini.

Nos avions sont exploités actueliement
comme le serait stupidement le rapide
Paris-Marscille. partant de Paris ponr
Marseille avec toule son eau. toul son
charboen. ¢i c¢harge qu'il ne pourrait em-
porter ni un passager ni une lelire 'Lt
nous sommies tout jiers parce que nous
pouvons porter de Paris & Marseiile Jos
kilos de combustible nécessaires pour ce
toyage | .

Qu'au_ contraire mous prevoylons des
ascales @ Dijon, Méacon. Lyon et Avignon,
¢t motre voyage. au lJicu d'étre un aifo-
jant exercice sur 1l de fer deviemt une

sutreprise commerciale naturelle, noy-
male, sans Tisques, assurce dlarriver
dang  un  temps  donr Notre rapide
porie des ietives, des passagers. 11 sert
& _guelgue chose. 11 n'a yre le charbon
aégessaire pour chague  ¢élape.

Que nous en soyons cncore & sauter
les océans d'un seul coup pour yaguer

les guatre demi-heures gue repréesentent
ies uc‘llu c'est teilement enfanting
malgre i :ulmhatiml que i pour ceux
de mes amis gqui se Jivrent @ ces folies,
gque cela prouve que Faviation ¢st ¢
core aw moyen age. guwelle n'est pas
dt towt raisepuable. (ue presgue poi-
jei, n'a compris gue ¢'¢tait un
dr transport, nen uu  exercice
aussi périllenx ot mériteire, mnis ausa
itile que Je trapeze volant !

Entre parenthises, nous nous ¢patons
constaminent sur les performances de
uotre ¢poyue, el il faut reconnzitre
quelle est remarguable, mais nous né-
<|11ycmlx celles de nos ancétres.

Savez-vous gue Tolfort dtum postillon
allant de Paris & Bayonno a franc étrier
itait probabloment plus dur que celui
d'un courenr de  Six-Jours »?

Charles Pélissier nous disait Fawtre
jour drélement que, dang les ceurses de
Six-Jours, les s s¢ voient aw
depart et @ mais jamais pen-
Adsui, puisque chacun tombe sur son lit
an mnmcul olt lauhc repart, Personne
n'avail jamais pensc i cela,

Fh bien ! gue dites-vour du pmhllon
qui, on 4860, fichait Je¢ eamp  jusgqui
Riarritz et sautait au vol d'un cheval sar
T'aulrp sans toucher terre ?

Tufin, e'ost un falt guwung locomotivs
& fait 400 kilomitres & Pheure bion nvnut
4900. Nous n'avons pas {out invontd !

Par conire. jo no snix 8i Joux n'avons
crég dos mécanigmes . . peu mpulu
pour I'homme moyen

Un ingénicur mmzucam. M. Alpar, pu-
blie cotie semaiue gu’il we daut plus
faire ¢« d'auntomobiles marchunt plus vite
que leurs propriotaires ne penxont ».

On parlait autrefois de chevaux om-
balgs. On ne parle jamais d'autemobiice
emballées. Tien n'est plus fréquent !
Allez vous promener le dimanche gur la
>oute de Versailles, el vous verrez Ia
rrnantité de gens cxnmpoxmus a leur
<olant gui vont plus vite qulils ne veu-
ient, 1ls ne tombent pas parco qu'il esi
m gu'une auto ne tombe pas, maisy
«'ile ¢taient sur des chevaux, ils ldche-
raient tont en fermant les yeux !

Pour vos réceptions,

pour vos hanquels,
SR SR

adressez-vous au
restaurant  de  la

Maison Coulé

63 - RUE DU BAC - 63

La cuisine est parfaite,
les vins sont exquis,
les prix des plus intéressants.

Renscigoements & domicile sur  demande

Tél. : LITTRE 03.55

la plus agréable & boire ~
Dans tous les Cofés, Bars, Restaurants.

bt e

BRUN PEROD
. Voiron (lsére) /A
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par GUY SEVERAC

Vendredi 22 février 1935;

PREMIERE PARTIE

Un suicidé qui ressuscite
CHAPITRE PREMIER
Un sanvetage

La vouture lait sans bruit dans la nuit lumineuse
o les Champs-Elysées clignotaient de toutes leurs
gc;ml(‘« prunelles. C'était Vheure ol les autobus
fatipués hennissean vers leurs garages ot ol les rames
de méno, fourbues, chanient la Romance du Re-
tour !

I aute lourna & dioite, passa devant la mons-
muu~( volitie du Grand-Palais, et prit en pleine

i ¢ pont Alexandre. Jean Turlais, au volant,
\{fﬂoh . Derigre lui, sa femme o sa belle-sour
wmpma.ml les aelatifs mérites de Marléne Dielrich
ot de Greta Gaibo,

L incident fut bref. Un homme accoudé au nont
<¢ dressa soudain ¢t se jeta vers Ja voilure. '1u)laxs
ficina, bx.«qua 4 fond, redressa, stoppa, et saula &
erre en jurant. 11 llmd\ldu déja rclevé, enjam-
ber de parapet, se précipita et put accrocher de jus-
tesse la jambe "du&]lc du désespéré. L’homme hale-
il et se débattait. Jean tira & Iui et yemit sur pied
lc candidat au suicide. Enfin les deux hommes se
yegarderont, et une éale stupéfaction emplit bientdt

Nissac !
- ]url.n: !
Mais le demier son de voix était aussi lamen-
l«‘)lc que le premier savéiait d\llcllll-’\llc c! viclo-
Heux.

~- Mon vieux. dit Twlais, ce n'est pas ce soir
que tu en finiras avec la vie.

u dmhuac un mo-
vai pas pi1cs de toi. Tu as failii

ment ol Jc ne passe
fuire ¢

: Avoue que cen ‘est pas malin, Tu
s (.u\m des raisons ¢l je ne-conleste Pas ton
dmll de ader de ce globe terraqué. Mais fais-
moi ).uml.(, puisque aussi bien je te retrouve aprés
d X ans. de yemetlie @ \mgwqualn huxrcs ta ‘o]u»
tion du probleme de la vie, Ce soiv je t'emmene a
Montpainass

Abasourdt, I'homme se. laissait falre. Soutenu par
Ie bras robuste de Jean Tuwidais. il suivil...

1 &ait grand, ties maigre, vétu d'un tissu wnglais
de sport, une sithouette uplc, non sans dcgd %ICC.
D( cheveux Muuk bouclés encadraient un visage
pale agité par vant d'un riclus douloureus.
Ma chtre L’nmax welle, ma chire Olga, ic
VOoils 1)1( ~u|!c mon bon (um.nddc H(snl I\ls‘a( qux.
pour AL Pl \:X d(‘ passcer (lllL((]UCw l\kul(‘( a\(.\, Yous,
uul bien prolonger encore un peu son séjour sur
c:llc 'mc Prener soin de lui.
sc trouva soudain serré entre
deux joli hmmu dont Ja curiosité ot fe golit du
drame s'exaltaien: an plus haut degré.

Comme inconscient. il ferma Jes yeux el sou-

ain, sa (el voula vears la dioite, pour tomber sur
} le. wonde et ferme, &'Olga de Ravaine. 11 ve-
de s'évanouir.

== Andle Jean, wirdte vite, criait Emmanuelle.
l\l fllnll\ !"Xt\‘\ (‘l rentrer (\ I.| AI\AIX‘U" ]1 [d\.h IL
molgner, savoir ce qu'il a. Tu n'as pas 'intention de

lui faiie passer fa nuit & Montpuinasse dans 1'état
OU \Ul]\l

<= Tu me casses les or ﬂlc . mm'\d{ on mari.
On ]( sotunera aussi ben a la < Coupole . Ce
qu :l Tw faut, clest un bon “nﬁl\'
- N enfin, Jean, qui estece ?
s oque je ne ai v
q{ h:slouu. a !
ait acsotrer des sels au jeune
homue, qui se ramwmait. La volture sarréta devant
- cosnmlwlilc, Jean Tusluis enleva son ca-
mazade, § son bras sous e sien. s deseendi-
rent au danciog ot des négres en furt.ur h"ummrnl
s des praux d'ane tandis que Persans of Vien-

Camarade de

J\(u
C Unndunr Olm\ fai

uoises, Chinois et Polonnises, se mélangeaient habi-

lement sur le parauct ciré.
A 18 Ta victiime i ere

a cucﬂlmn dun

“fhuteu)

pos ?

CHAPITRE 11

Linventeur
. d'amour ?
H Nissue haussa Jes épaules : Les fommes...
'y avait )4.|mm_< pee ssion qui le brdilait
1te ol trop exclusive.
H ¥ ql“‘il"(‘ﬁ

Oui, tres mauvaises aflaires. Je suis & bout !

l(nn ]ux].m rieana... 11 frappa du poing sur sa
poirine athlétique.

— Un homme fosl mn'est jamais & bout. La
chance peut atteindre le utleur malheureux au
moment obt i} £’y attend le moins.

er la fu,uu a deux f(-mmu chamnnlc: v.l‘

— Ft alors, won petit vieux, qu'est-cé qui e va

|

| de quoi il §

fabuleux ?

¢ Enﬁn, pu)ﬂ-]c
s'agit ?

Le visage de Hum Nissac s crispa. 1 yevécut
en une seconde ses_ <spoirs el ses peines, ses 'échecs,
sC5 !LHSS“C y SO0 Cﬂl\'i\"c o

— T)Ps simple, dit-il, ]m mis toute la fortunc
que m'avail ]aﬂsco mon pere dans des recherches
scientifiques que 3’espérais mener & bonne fin, J'ai
dépensé tout sans compler, guidé par la lumiére
merveilleuse de Ta finale yéussite. £t avjourd'hui, &
la veille d'atteindre le but, je suiz obligé de re-
noncer,

— En_somme tu es un_type dans le genre de
Bernard Palissy, plaisanta Turlais;

— Mais 11 a réussi, lui ! soupira Nissac.

— Ei c'est pour ccla que tu vnulam faire le
caut ? Nas-tu vraiment plus rien 3 tenter ?

— Evidemment, il me serait pose ble de vivre,
rélorqua le jeunc homme. Mais I'idée de rcncncer
a mos recherches, d'abandonner lcrpmr de {a dé-
couvc:le, mcnlcsc {out courage, Non, jaime micux
mouir, vms-lu.

— Mais, dis-moi, 'homme des anciens temps, ta
découverle serait-elle commercinlisable ? Je suis un

omme d’affaires, moi.

« Si lon truc &ait un truc m\ahquc, je poundls
peut-8lre te trouver des capitaux. »

1§8aC secoua {rlslcnlcl]! 12\ tc‘e .

~— N en faudrait rop. Des savants immensi-
ment uc)lv:s, des multimillionnaires, des philanthro-
nes: n'ont pas voulu croire en.moéi.: Ce matin, \ms-\u.
i'ai temé ma_demitre démarche. J'ai &€ chez

1. Esma-Tannerie ‘et ‘Je Jui i “raconté mes pro-
jets, en Jui dcm.mdanl de -bien vouloir maudcr. 1l
m'a h.ulc de visionmaire. It pourtaut... §'1l savail
combicn je suis gres du buz !

Mais enfin, que veus-tu

sans indiscyétion, te demander

dnnc fur(‘ -de st

3

"‘l\"l! ?\liﬁ'\c Colhldcr;\ dull 1\“ ‘(—\Cu) 1(\ S'\“c
pleine de yires, de biut, de gailé, dc vie facile et
brevante. Plus pres de lu' ces deux jeunes fenimes,
blonde, brune, un u,gard bleu, un regard werl, la
1éle énergique ¢t racée de son camaiade.

-— Je peux te le dire, puisque aussi bien demain...
ne qispas, cest plus séridux que personne ne Ia
cru.

Sa voix devint grave, comme solennclle.

Jai drouvé Je moyen d'explorer l'mmcxmlc du
cosmoy. Dans un au, st favais pu temir, j'aurais é1é
¢ premier homme & fouler Jo sol des plandtee..,

ais le regard noir de Tudais ¢ dérobait, cli-
gnail vers les deux femmes_abasourdies..

~= Ah ! ouvi, Cyrano, Wells, Ia p]am‘c Mars,
vcanait-1, Tu setardes, mon vicux frére. Va done

. Allons vite au bistrot d'en face.
. dents...

-voulu cette chose @ votre ami, ™.

faire danser Olga, tu Jui raconteras tes décou-
verles. !
Docile, Nissac ¢ leva.

Complétement cinglé, <oum‘\ Tutlais &
femme. Je le poserai demain a I'bépital de Neuilly
Vous m'accordez ce blue, chere amic.

. serpent sans fin de Ja danse les ebzorba.

CHAPITRE. 111

Lua guinguette du « Goujon savant »

n pépicme

i
H
!

d'oiscaux en quéte d'avéntures tira |

d'un muchcm.lr aflicux @ son laboratoire |
assicré pay une amnée de chicanous ¢t dc galefie- |

ticrs mandibuleux et sordidement féroces, ses creu- t

scts démolie, ses u:c roscopes fracassés, La réalité |

\a].ul tout de méme micux, ot apres le classique i

< ol suis-je » 2 il put, penché sur le boulevard |

Bineau, vespiver V'air sans microbes dc Neuiily. i

A Ja bouche lui restait Ja saveur ficre des alcools ‘
inhabitucls, o1 une gl(\cu proche lui ¢xhba une !

lmmuc queique peu . phteuse. Mais (]!lm])oll(\!l 2!

“influence de Turlais,  durant towte unc soirée |
en inb]éc. avait ramené  unc  lucur d'cmuir d:\ns !

I'ame du déserpéré, s étaient rentrés i Pheure ot

les chiffonmicrs sarclent patiemment les poubelles

umuu. ¢t fon compagnon, luzcxcmcnl ivre ne ces:
sait de hurler au volant : « Oui, mon vicux, Uiras
dans-fa-luge. Je 1o Ig-promets, Kt mof; ;uuxm ]ul

médaille de sauv elage, heim viewx {idre 1o

role de’ soirée, oll suluu cmcnl dans un:océan o

de. x.xxophouc:. de ncgr L ¢ Aracnlum deumf a<
ot de bars prés des Halles, un regard.de peiv
souvent amusze, u.nf(m ému, tou_lnuri un\.cnl ﬂ
confiant,

Et, en s'ébrouant dans la bmgnmu‘ comme un
jeune chicn, Hclm Nigsac, hier soir si pits de la |
mox, sc prenail i murmirer ¢ « (,c diable d’hom- .
e est capable de toul... qui sait ? :

¢ fur justement le moment oit  Jean Turlais

envahit Ja chambre, avec son allure barbare
modéme condottiere. Un rire tonitruant le prézédat t
Et il trainait dans son sillage les wertus viriles qui
de tout temps_ attachtrent 1a chance au char des
conguéranty \IC")X.LU\.

« Hourrah, vieux l\annc!on, hourrah ¥ Trouvé
l¢ commanditaire possi ¢ donne cing minutes
vour_ Chabiller, Pas de lcmps 2 perdre. T cmhquc-
rai dans la bagnole. »

1ls traverstrent en hombL hmmrlcmcnl, l_{eax}
poussant son ami par les épaules, peine Henri
put-il entendre la voix d’Emmanuelle Turais, plain-
tive ¢t naveé : « quelle heure rentrerez-vous,
Jean ? Pour déjcuner, voyons ! » Jean haussa ies
épaules. « Entre midi &1 2 heures ! 5 et décou-
vrant ses dents h‘lancﬂ:es de jeune fauve : < Son
déjeuner, ce qu'on s'en fout 1.»

1l embrayait déja.

a wvoiture gagna l'ile de 1a ]alte, tourna &
droile ct stoppa devnm un garage ‘apparence sor-
dide ot le nom ack ara s'évadait pénible-
ment de mxmbolames fioritures.

Mais a l'intérieur, le d\angcmu\l de décor était
complet. Dc nombreux ouvriers ¢’ affairaient sur des
« Lincoln », des « Duesenberg » ou des « Stude-
baker ». Tuﬂals gofita une minute la s1updacuon
de son ami. Puis, mlcnxdlam un mécanicien en
salopette : « Jack n'est pas ici ? » < patron
revient dc suite, monsieur Turlais. »

Déja, un petit homme aux jambes torses, dont Ja
casquelle cachait mal la malicc d'un regard en
vrille, s'avangait en se dandinant.

— Jack, voici mon ami Henri Nissac, qui sera
sans doute Thomme que I'on cherche. Nissac, Jack

ara, le meilleur melleur au point’ de Paris.

Ya. une de ces

Dec sa véranda yvermoulue qui suiplombe 1a sive
vaseuse de la Seme, la guinguette du « Goujon

“savanl » soilif une servanle un peu 1rop rose ot pis
trés fraiche, un chien loup <l un gros hat noir.

-~ Une chopine’ de via rouge et un camanbert
bien fait, commandait Turlais. Vas-y, Jack.

— Monsicur, commenga le jockey. le hasard a
Turlais, passant
chiez, moi ce matin, a eu la famaisie de me fanc la
confidence de volre rencontre d'hicy soir. 11 m’a dit
que vous @les' un grand chimiste. Vous avez trouvé
la facon d'aller dans la Lunc?... I disait que, peut-
&ére, vos recherches vous avaient tourné e cerveau.
Et, justement, je Jui ai dit : moi, je conmais unc
peisonne aussi un peu lunatique, qui s'intéresserait
peut-&re beaucoup i vous.

« El bien ! cc monsicur va venir ici dans quel-
ques minules, 11 ira s'asseoir 4 la table & <816, Sans
vous occuper de lui, vous me donnerez toules les
cmliratious de vos projets : pendant ce lemps, le
genlleman écoutera cc que vous direz. Une. sorle
d’examination, si vous voulez. Kt i Jes idées aue
vous avez cxposées fui semblent intéressantes 3l ira
parler pour vous A une autre personne qui est im-
mensément ncllc ol 'pcul &lre pourra vous arder.

—— Naturcilement, si ¢a colle, iu n'oublieras pas
Jack, jetait Tuslais, 1a bouche pleine.

Non. bien sir, non, bien sy, murmura Henri

CHAPITRE 1V
L’examen

Un homme maigre ot as ¢ descendit d'une Che-
vrolet sans plclcnhom Sur un_signe d'un contre-
maitre, il se diriges vers le ¢ Goujon savant », ¢t
sans paraitic avoir remarqué le groupe dee hol<
mangeurs de camembast, il Sassit tranguillement @
une table qrmchc déplia e Chicago Tribunc «t
s'absorba dans la lecture.

- Vous dicier  donz, Jack
o Hala.
. Ramassant toute son éncigic, Nissac ee jeta dans
la bagarre.

v Joo disais uue les voyages mterplanctan ez
sont posstbles. 1t je disais que ces voyages sont pos-
=lb|u PATCE GUC..., S, CAUST..,

1l bafouillait. Mais Turlais le sccourut vite :

— T'¢ trouble pas, vicux haricot, ’

monsicur ? ﬂﬁlu

is-nous lmn-

ut -ce si difficile de s'évader de cette baraque ?

jaam faut résoudre plusicurs ‘problemes. - D’abord

vaincse de champ id’attraction tervestre. Pour ccla,-

il faut dupo=vr. sous un poids 4rés réduit, de Ta ba-
aatelic de quetques centaines de mlllmrs de che-
vaux ! Enetite, pullvon qmltn fa plantle sans en
mowir. Enfin, ne pas s'éerarer ou e volatibier en
arrivant au but, et, autant que possible, pouvoir en
]C\lnll

< Si vous me le permellez, je vais entrer dans
qu‘ ucs ditails qui vous découvriront micux ies
aspénités de la question. La premiere idée, celle de
Julcs Verne, est demployer un obus.  Or, vour
qu'un cbus, lancé vers le zénith, ue retombe jamais
sur la Terre, il faut tout d'abord lui imormer la
itesse initiale énorme de 40.000 kilometres a 1'heure.
C'est cerles possble : mais cette vitesze fui élant

- quille: ment ce que tu veux faire. D'abord pourquoi -

ur js'évader de cetle . barague, gnon ' ehéi*

commumquce presque insianlanément, en unc frac-
tion de seconde, les voyageurs qui auraiem voulu
mcndrc planc dans cet cngin, seraient immédiate-
men? écrasés !

our qu'un homme puisse s'évader de la Terre,
il faw donc que le mouvement soit accéléré lente-
ment, 'accélération étant de Yordre de celles que
peuvent supporler les avmlcurs lors des catapultages
ou dcs acrobaties.

1L.’obus &liminé, quel csl donc Tengin qui per-
mc\lra un parcil voyage ? Ce n'est pas I'avion. 1l
consomme, en effel, un-mélange d'air ¢t d'essence
el, de plus, prend appui sur Vair. Celui-ci faisant a
peu prés_entitrement défaul au-dessus d'une tren-
taine de kllnmclms, au maximum a 120 kilométres,

—
—

LEGION D'HONNEUR
MM. Lejeune, direcleur général du Peiit
Journal et du Petiy Nigois; Garreau, rédac-
teur en chef au_ Matin, viennent d'éire
promus an grade d'officlers dans Y'ordre de
Ia Léglon d’honneur.

EDUCATION PRYSIQUE

J. Verry, notre correspondant a Roanne,
vieni de recevolr la médallle de bronze de
VEducation physique.

LES BONS
ENDROITS

RESTAURANTB

“LES AILES”
AR —

Le resdervous des Avinteurs — Cuisine solsnie
Prix de circonstance — 16 bii, rue de Berry

aliitude ol les météores s'enflammient & son contact,
vous voyez qu'il est impossible de compter sur un
& zinc » pour nolre promenade asironomique.

« Mais on outil, 1'icu}. comnie la poudre, s’est
imposé \ou quclqucs années aux chercheurs. Clest
e moteur & 1éaction ou, si tu méferes, la fusée.

< Quand tu regardes un feu d’artifice, ct que
vois les belles bleues ou les belles vertes giimper
droit dans ’atmosphtre, tu admires lout simplement
une réduction de 'engin qui nous conduira dans la
Lune.

—— Jaimerais micux Vénus, gouailla Tuilais.

— Ou dans Vénug, si tu veux. Le probleme du
voyage dans Vénus n'est guere plus compliqué que
celui du voyage dans da Lune. Une fois arrachée &
V'attraction terresire, motre fusée continuera tout
droit, par inertie, sans avols besoin de combustible,

— Comment fonctionne donc une fusée ? de-
manda O’Hara, clignam de I'wil dans la direction
du lcclcur solitaire.

— Une fusée se compose (‘<scn\m“cm<:nl d"unc
enceinte de production des gaz ol d'une tuydre
d'éjection. L'ensemble avance var <« Téaclion »
J'autant plus vite que Ja vitesee d'éjection des gaz
cst plus grande. Les gaz sont. en général, qymd\uls
par \u\pio;xou d'un mélange chimique appioprié.
u<qu;\ ces tCl“))& dcl’m“rs ]e\ q)oudrcs connues HQ
permeltaient pas de dépasser la vitesse, déja con=1-
dérable, d'environ 3 kilométres & Ta seconde. C'était
notoirement insuffisant pour tenter un _voyage inter-
plandtaire, ot & punc pouvait-on mmmncr d’envoyer
une fusée autour de la Lune. On a, ensuite, cherché
a fabriquer chimiguement un comps stable dont Ia
destruction permette des vitesses d'éjection de 12 ki-
lométres-seconde.

« ‘hydro;wnc atomique en st un. 11 permet de
parcoutir en moins de deux jours la distance de Ia

crie ‘\ a une el en un “]0]< (!\"lroll 1(“ qua-
rante-deux millions de kilometres qui te séparent,
mon vicux Jean, de ta chere plandte Vé énus.

— [t pouvez-vous nous dirc. cher monsicur, quel
“q)lovf nouveau vous comptez employer ?

ne lucur dmgucll enflamma le pale visage du
jeunc homme.

— Un uplon{ bien  supéricur & lll)dlogcxlc
atomique, s'écria-t-il. Mais ccla, monsieur, ¢’est ma
dccyu\cxlc c'est mon secrel. Jo ne e livrerais que
si j'avais Passurance de pouvoir arriver au bout de
mes recherches.

-~ Revenons i nos moutons. ricana Tuilais,
voyons sl j'a bxm compris. Jo sais qu’ ‘Opel a fmt
des voitures <t méme des aéroplanes &1 fusées qui
ont failli Tui caseer Ta figure, d'ailleurs. Tu démarres
i quelle vitesse ?

~—- Je démirre trés lentement, sowit Nissac Clest
encore une des parlics originales de mon eme
cl, ma fm. ic peax bien te la révéler. A ln {ois
pour ¢viter les troubles physiologiques causés par
unce accélération trop brutale ¢ suilout pour éviter
un échauffement par trop considérable de lu fusée
dans atmosphére terrestre, je ne mels mou cagin
en roule que ‘l(nsquc |( s phIvenu dmu a shha-
lo'p}lrn'. chere aux aéronauies modernes.,

21 comment_parviens-tue la-hauy 2
Ma fusée c)llndnun. en forme d' obux consti-
tue k fulclagc d'un_avion stratarshérigue bunmrur
qui_cmminera tout le. nmndc -bien hnnqumcmml w
quelque 15.000, mitres. Larhuut-on:as

dds crppennagces, dc‘ uoleurs dC( ailes, on met en -

" rouite le ‘propuleur i réact ton ¢l voguc Ju galtre 1

‘ai choisi comme accéiération de drm\r( de mon:
cosmonef lg valeur de 3g (1), commundmeny sup-
portée aux nhpullagcm Nous nous libérons de In
srml.ahou terrealre n une  altitude dcnwmn
:000 kilomitres, et ceci au bout de quelques i nu-
tes seulement, A partir de co moment, on peut, si
Ion veul, anéter la projection des gaz. Lappareil
contine, m \crlu de n vitesse acquise, son Mmouve-
ment est & peine ralenti. Quand nous arrivons: dans
la q)hur d'atiraction de notre but, nous commen-
gons & [reiner pour me pas nous écraser. :
(4 suivre.)

M g=9m i'accélération de in prsanteur

. B1 eat
torrestre.

Whmm==A LA PORTE MAIL)LOTWe——y
273, ba Pereire-Sud (Etoile 31-00)

GEORGES RESTAURATEUR

continue A faire apprécier sa ionne

culsine. Tous les plats du jour et

pleces roties sont découpés et
— — servis devant vous — —

[ Tous LES AVIATEURS, 1
ous OUS LES SPORTIFS
se mtmu\cnt @

La Lorraine

Place des Ternes

SA TERRASSE, SON RESTAURANT .
SES SPECIALITES

-

r ™\
Nouveau Restaurant Russe

“LES CLOCHES oz MOSCOU”

27, Rue du Colisée - Elys, 64-88

entre Ch: Elyaten et av. Vict
Déjeuners : 16 frencs iu‘,‘é“"aoif,?,;}:)

Dingrs: 18 francs « pinte 6t 2 I Carle
— /

AU CANETON

1A MAISON DU CAVIAR
Spéctalités 3
ct francalses,

Ses déjcuners d'afluires.
vin ¢} eafé compris @ 27 Ir.
Scs qliners de Grande Carte

. aveo orchestre,
SERVICE RAPIDL AYANT LES SPECTACLES

3. rue de la Bourse, Rich, 59-85,

LA CORRIDA

¢ vendez-vous ¢i€¢zant «des sportsmen
et des mlmcn:s
Culsine exquise ot varlée
de 20 & 30 francs
Orchestre

Bar américain

173, rue de la Pompe, Passy 53-50.

3

-t s .

-

Ce qu'on disalt déja en 1830
DOUCE, comme 'AMOUR
YORTE, comme MAMITIE :

Ia délicicuse Ligneur

réchautic l«rnlomuc el réjonlt
Ies ceurs,
Demandez-ln dens tous Jes cafés ct
chez vos foutnisseurs,

T I TR I N E R M Y

SCIENCE ET MONDE

1o contenu du numére  de  mars do
Scienee ¢t Monde est trés varlé, Jugez-en:

en o

Do nombreuses nutomoblles américaines
possédent d leur bord un poste de. T.B.F.
~. Scicnee ¢t Mondc &tudle In
des  radlo-récepleurs  sur
L'emplot de l'acll ¢

question
automobties, —
lectrigque dung ses mule

A4

OFFRE GRATUITE

Bon « nous retourner,
pour recevoir, gratis et
tranco, l'ouvrage du Br $
Guignot ; **Ce qu'il faut
savoir pour se bien §
porter . N° 2069,R0
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L'acide urique
vous lenaille
dans le dos,
dans les arti-
culations. Vous

p
soulffrezaffreu-

sement, et
votre activité
est réduite a
rien. Vous de-
. vezéliminerles
cristaux d'aci-
de urique qui
vous torturent
atrocement.
L'Urodonal, 1931.
te mellleur
dissolvant de
laclde urlque,

tre
emmenent,

Nouveaux Prix
La boite d'essai (20 désintoxiquera

page
doses) 10 {r. Le flac.
(40 doses) 16 fr. Le
triple fl. (120 doses)
40 fr. Ttes pharm™*
et Chatelain, 2,r.de
Valenciennes, Paris.
RENSEIGHNEMENTS
GRATUITS.

vos organes,
feradisparaitre

mes el vous
rendra sou-
plesse, vi-

gueur et santé. § $tité -

nautigue,

dron, il

Burtin,
Pilote

Modcle ¢

o el exéculé par
PATVI. GXYIORDANO
ATFLIERS ET EXPOSITION : 22, ruc Marsoulan — PARIS

Téléphone : Diderot 04.28

% Bevue illustrée » ¢ NOS MEUBLES » (N°©

vous gsera adressée gracieusement sur demande

34) e

b Il est des livres dont-le titre & iui
yseul est une promesse. F..180 au-dessus
$des continents, par Ch.
¢Burtin (1),

assurant
Alger-Oran
Moench: et J.
L, de ceux-la.

le tirafle qérien de la ligne

Mais ouvrons notre livre. Dég

marseillals, tout de méme

Yabord, | baptiss

F. 190 au-dessus des continents
par Ch. M(ENCH ot J. BURTIN

en .avion ? Uy canal 1 11 devaii étre

, celul qui aQ
canal de Mozambique un brasg

tiples  application: défense contre 1'in-

Nous rappelons & nos Iccumrs que lo
grand s.péclnll%w dae 1 T, 8.

RADIO-PR!M

blen conmu de tous,
offrz chague dimanche matin "9 h. 45,
s micro du poste de I'Tle-de-France,
un concert avec le concours des meil-
leures vedettes présontées par le popu-
laire GABRIELLO.

Voir annonce Radlo-Prim vn page 4.

En une guite de pages au styie concis,
bourrées de documentation puisée en-
el ef, terre, Meench et Burtin nous

d’abord @’ travers Iim-

imense continent noir et nous fong revi-
vre intensément la wmerveilleuse aven-
ture de cetle laison record de Vépoque
(es plus heaux exploits sont vite sur-
classés en aviation)
car en six ‘]O\ll‘

1 France-Madagas-
réalisée en octohre

Ce raid magnifique avait été plecédh
la méme année d’une autre rahdonnée
1on moins valeurcuse duy meéme égui-

: Paxds-Tokio-Paris : 40.000 kilo-
metres en 150 heures de vol effectif,
<edont les étapes, souvenies fois mouve-

~ymentée< sont briévement retracées d la
vos rhumatise ‘ﬂn de Youvrage.

Meeneh et Burtin
solubles, magnifigue synthése de T'en-
I'équipage, comme ceux de Costes
et Bellonte, Rossi et Codos, Lefévre et
Assolani, Bailly et Reginensi,
volonté géminée,
plus Helle des causes, a rempli de pages
glorieuses le llvre d'or 'de notre Aéro-

: deux noms indis-

dong 1a
mise au service de la

Est-il. besoin de présenier i nos lee-
gteurs les auleurs de Touviage ?
Christian Mench, ainsi que le rap-
pelle dans un prologue l'écrivain jor-
rain Pol Ramber & Pinitiative de qui
est due la publication de ces notes de
voyage), s'est, dés sn prime jeunesse,
passionné pour l'aviation. Mais ce n'est
qua son retour du régiment qwil put
réaliser son réve. Brevetd chez

Cau-

s'intéressa, vite aux grandes

attaché &
Burtin est un aviateur de race, tou-
Jours sur la bréche aprés une hrillante
conduite pendant la guerre,

Quant & Yapparefll qui permit les
P deux beaux raids, c'est, —
'd que — un Falman 190, moteur Gnome-
Rhéne Titan 230 CV, baptisé Alsa, nom
emprmnté & la célébre levare créée par
la, finme Mcench - et fils, appareil dont
la longue carriére se poursuit vaillam-
ment puisque,
trouvons aux mains du pilove Descamps,

@ routes «de l'air, étudia, puis mit au poing
le raid Parls-Tokio quwil devait mener
& bien, en

mars 1921, avec Joanny

ja. firme Farman,

le iitre lin-

aujourd’hui, nous le

{1) Aux éditions Berger-Levrauit,

vous éles conquis par la préface vi-
brante que le colonel Weiss a écrite
pour ses deux auteurs, exaltant la
« force magnifigue de la volonté hu-
maine, soutenue par des facultés d'ol
servation et de la poigne l... » La mison
profonde e celie victolre ? Une {foi
inébranlable de Péguipage, opposant
I'andace aux périls et une science par-
falbe de Yair au clel changeant des
deux hémisphéres. Tout est 1& : Yexpé-
rience an service du courage !-

Voici donc -—— nous sommes au 28 octo-
bre 1931 — wnotre . équipage parti de
‘Toussus-le-Noble, . Le véritable départ
wa lieu que d'Istres. deux jours aprés,
@ la faveur d'une accalmic du mistral.
Dés lors, les étapes quotidiennes vont
se succéder avec régularité, powr pren-
dre fin chague jour au crépuscule, ecar
I'éguipage, soucicux de ne pas compro-
mettre le résultat final, ne voyage pas
de nuit,

Une fois le but atteint et I'avion garé,
on sen va — & létonnement du lec-
teur — visiter la ville en bons tou-
ristes ou <« joumer au dillarg ». On
se couche 1o, on s'éveille de méme et
ie soleil levant voit 'Alse en Yair de-
puis longtemps déja.

Une seule excepiion A ce régime un
peu déconcertant de quiétude — toute
relative d'ailleurs — larvivée de nulé
8 Fort-Lamy, devangant le té1'iramme
chargé de Yannoncer @ les réservoirs
presque & see, léquipage obligé de
secouer lavion pour que les derniéres
gouttes d'essence s'écoulent et cherchang
longuement le terrain parmi les ba-
fouillements du moteur..

Cependant le voyage se poursuit & sa
cadence journalidre, Christian Mdehich
— ‘le narrateur de l'ouvrage — prend
soin de nous donner ses caps el de
décrire les terrains survolés ou utilisés
— et ce n'est pas 14, pour le grand
{ouriste, un des moindres attraits de
T'ouvrage. Dans la longue traversée du
Congo Belge, 1'équipage encalsse de ter-
ribles coups de tabac : ¢ Un coup plus
dur, et ma chaise se -brise, conte Mcench,
écrasement au fond de la carlingue,
mais je suis seul & rire de ma pi-
rouette. » Le moral, on le voit, reste
bon 4 bord de T'dlsa.

I} le faui, d’ailleurs, pour s'engager
sur le canal de Mcezambigue, ultime
épreuve avang le  triomphe final :
< Qu'esi-ce gqu'un « canal » & traverser

de mer de 450 kilométres de darge.. s
Voict au reste — c'est une des plus
belles pages du livie — un exirait du$
récit de cette traversée effectuée par
vent de trois guarts avant :

« Il est 7 h. 30. Un bateau. arriv R
de Meaduagascar, sans doute. C'est biene |
notre veine ! Ah ! ce dédert aguati-
gue ! Nous marchons au cap 105-110c.
‘Trois heures et demie dun voyage mo-
notone et nostalgique, sans que daigne

<
<

cendle, contre le vol, contre les nccldents
sony fgalement délaillées.

Parm! les articles d'allure pittoresque,
signalons une <tude <thnographique sur
1ts indigénes, des Nouvelles Hébrides et
quelgues  donnd inédites sur les mears
des €léphants. — L'interview @’un collec~
tionnenr autrichicn de  mandragores ¢EL
des plus curleuses,

On a beaucoup parlé «les découvertes do
M. ¢t Mme Jollot-Curle dans le domaine
de le radionctivité artificielle. 11 importait
d'érudier cette guestion d'une facon L]ﬂ\r&
ot compitente. Science ¢t Monde le Jait

1e nmuméro de mars contient Lgl\l(‘men‘.
un article swr Tindustric du diamant, an
autre sur ce qgue Jlon peut volr avec un
microscope, méme bon marché; enfin, en
dehors «les multiples rubrigues habliuel-
1es ¢ Science et Monde, nous y trouvons
cette. fols quelyues articles 'blbnog"uphi-
ques conoernunt les ouvrages récemment

parus. Spécimen gratuit  sur demande
adressée & Science ¢l Monde, 6, ruc 4de
1'Isly, Parls (8°).

|lll|llllll||l|l|ll|llllIIIIIllllllllllllllllllllllIll

En faisant votre publicité
dans V'Aéro, vous touchez
toute la clientéle spécialisée

‘et un bon nombre A’autres !

apparaitre, pour distraire notre ennui,
le moindre serpent de mer, Comme elle
sera bonne, la premidre cigarette que
nous pouwrrons griller sur la cote ! Et
la bouteille de champagne que lc jieu-
tenant Arrachart nous a donnée a Fort-
Lamy nous tente avec son corselet d’or.§
Taisez-vous, la belle ! Votre tour vien-
gdra. Pour linstant, nous sommes entre
ciel et eau. Je {ate le moteur qui mar- -
que 750, Ca va ! Voici que je me trouve
ridicule avec mes petites culottes et ma
chemise ameéricaine, Pourquoi ? Parce
que je pense & tous ceux que j'ai laissés
en France, dans mon pelit coin de
Lorraine...

. p
« Mais voici que ¢a remue.. Une gim-
ple alerte causée par les nuages. Voyons
le moteur ? Pouls excellent : 750, La
pression d'hulle ? Hé ! Hé ! 3 kilos 750.
Notre altitude reste & 500 metres, cap
au compas 110° : il est 8 h. 30. Mous en
avons encore pour deux heures dix mi-
nutes de traversée. Les heures sont des
mois ! Ah ! mes bons parents ! Si
vous voyiez votre fils, en ce moment,
vous seriez deux fois inquiets : de sa
périlleuse position etl... de la gravité de

son wvisage. »

e

Ce livre d'action, nei et précis comme
un livee de bord, dés qu'on i'a ouvert,
on le lit d'un frait, .

Auss! bien la présentation en est-elle
solgnée, avec aussi d’abondantes illus-
trations,

Mais il faut lire F. 190 au-dessus des
continents. I1 faub surtout le lire, comme
Je viens de le faire, avec un atlas
grand ouvert, faute d'une carte géogra-
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DEPUIS 40P
PAR MOIS

ACHETEZ ENSUITE
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tsans perdre votre location)
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800 Frt
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Ne faites pas construire
sans nous consulter

Calalogue gratuit (4 couleurs).

A titre de réclame

Cette superbe villa. 99 (40} {r_

au prix de .. .. .

20 ANS

Fréres-Bonie, BORDEAUX.

phigue quil et &ié fort souhaitable de
trouver jointe & ce bhel ouvrage — car
on saisd alors pleinement ampleur
des étapes parcourues, el puls c'est une
agréable oceasion d'apprendre sa . 260-&
graphic. — Henry Beaubols.

CONSTRUCTION

174, rue du Temple, Paris-3¢ (Métro République)

Ouverl tous les jours, dumenches et fétes

MARTIN

Téléph, : TURBIGO '67-74
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LES DANGERS DE LA MOBILISATIDN
INDUSTRIELLE

La_menace aérienne a ajouté au
probleme de la mobilisation indus-
trielle celui de la décentralisation,

en raison du danger qui consiste
& grouper les fabrications essentiel-
les dans un rayon peu étendu, et/
comme la région parisienne, par-
ticuliérement vulnérable.

11 est donc louable d’organiser mé-
thodiquement la dissémination des
usines fabriquant des automobiles,
des moteurs, des avions et de se sou-
tier dés le temps de paix du per-
sonnel nécessaire a leur fonction-
nement.

A ce point de vue, la lecon du pas-
€é n’aura pas €té inutile.

Mais les événements se plaisent a
montrer aux hommes leur faiblesse;
et si nous avons.subi une guerre
longue pour avoir prévu qu'elle se-
:raxt courte, et népligé €n consé-
quence d'accumuler des réserves de
munitions et de matériel suifisan-
tes, il ne serait, _pas particuliérement
surprenant qu'a vouloir nous orga-
niser en prévision d'hostilités de
longue durée, nous ayions a subir
une attaque brusque, violente, ren-
versant les données de l'expérience
acquise, et déterminant des résul-
tats si tragiques que la paix suive
de peu le début de la guerre.

Il convient donc de penser, non
seulement & YPéventualité d'une
guerre longue, déterminant un fais-
ceau d’organisations que la derniére
guerre a mis en lumiere, mais aussi
aux possibilités d'une guerre courte.

Car il ne faut pas oublier que cha-
cun sait aujourd’hui ce qu’il en colte
de faire une guerre qui dure. Nous
avons appris 4 nos dépens que la
victoire ne « payait pas » et que le
vainqueur sortait. de la tragigue
aventure aussi terriblement appau-
vri que le vaincu. Et, pour notre part,
la guerre s'étant deéroulée sur notré
territoire, nous savons que la vic-
toire nous a cotté pius cher que la
défaite n’a colit€ a PAllemagne.

Cela, les Allemands le savent, et
ne sont voint assez sots pour s'orga-
niser, s'ils désirent un jour nous at-
taquer, autrement qu’en vue d’une
victoire rapide, foudroyante — et,
par conséquent, rémunératrice.

1l n'est pas certain que le procédé
xeusnsse, et une attague brmquee,
menée avec des seuls moyens aériens,
ou avec une aviation offensive tra-
vaillant parallelement a des unités
terrestres motorisées, peut fajre 4
Vadversaire beaucoup de mal sans
toutefois amener la décision et for-
cer celui-ci & capituler.

Dans ce cas — qui ne peut se
produire que si nous sommes en me-
sure de répondre @ Uatlaque ennemic
par des moyens puissants — la tac-
tique évoluera tres vibe vers la lutte
aérienne en vue de la maitrise de
Yair — comme nous le¢ verrons la
semaline prochaine — et le matériel
demandera & étre renouvelé.

La mobilisation industrielle mon-
trera alors son utilité et sa bonne
organisation fera sentir immédiate-
ment ses effets.

Mais si nous devons prévoir cette
éventualité, il est indispensable ' de
blen comprendre qu'elle ne:peu

produire que si nous possédons un
matériel aérien immédiatement dis-
ponible pouvant entrer en jeu dés la
premiére minule, et suffisamment
puissam pour . porter en territoire
ennani des coups €nergiques, ohli-
gean{ l'adversaire a abandonner la
tacthue du bombatrdement pour

w’engager dans la lutte pour la mai-
tusc de Yair.

S=2ule, par conséguent, une avia-
iion de représailles puissanie peut
transformer l’assaut aérien, mené
par Yennemi dés le début, en lutte
a€rienne, susceptible de faire du-
rer les hostilités.

Il en résulte que la mobilisation
industrielle ne peut avoir dutilité
que si le matériel aérien disponible
est suffisamment puissant pour em-
pécher Uadversaire de ncus submer-
ger souws une avalanche de bombes
incendiaires ou loxigues.

Ce matériel aérien. immédiate-
ment disponible et chargé des re-
présailles immédiates, nous ne le
pessédons pas. Bf, chose plus grave,
notre insuifisance en matériel Jourd
ne peut étre compensée, méme par-
tiellement, par V'appoint des esca-

es de coopération. Car I'armée de
terre, commandée par un chef res-
ponssble de son bon fonctionnement,
ne voudra point se démunir de son
gviation de coopération, méme pour
le temps nécessaire a la mobilisa-
tion de l'armée, et conservera ja-
lousement un matériel. inutilisable
pour la coopération pendant les
qumze premiers jours, alors qu'il s2-
rait d’une incontestable utilité aux
cotés de 'armée de l'air chargée des
représailles.

Car le matériel de coopération est
actuellement trés nombreux, et re-
présente environ les 9/10 de notre
aviation.

Nayant pas d’ctat -major supré-
mc, notre ministre de I'Alr, chef de
Parmée de Vair indépendante, sera
réduit a4 entreprendre les représail-
les avec un dixiéme des forces
afriennes’ totales, & ’heure ou Yem-
ploi de toule notre aviation serait
nécessaire.

Tant que l'état-major supréme,
commandant a ’'armeée, 4 la marine
et a l'air, n’existera pas, nos forces
seront mal employées, mal coordon-
nées, et incapables de fournir, au
moment, décisif, Yeffort total qui
pourrait changer la face des choscs.

- Par conséquent, ne nous leurrons
pas, et ne croyons pas que la mobi-
lisation industrielle puisse remplacer
en gquelgque mesurs que c¢¢ soit le
materiel aérien indispensable au dé-
but d'un conflit. Celui-ci doit étre
a lo, mesure gu danger qu'un peuple
courra 'l est incapable de Trépon-
dre 4 une attaque aérienne de
grand style.

Noug verrons, un autre jour, guel
devrait élre le matériel « prét » —
et ce qu'il est en réalité — mais
avant tout nous définirons, la se-
maine prochaine, la doctrine d'em-
ploi de l'armée de l'air, et nous ver-
rons.que Douhet. contrairement &
Yopinion la plus répandue, est d’ores

el déja dépassé. — Plerre Faure.

Vendredi 22 février 1935.

'Aéro

Nlle série. N° 181. — Page 3.

« Deux jours de suite -ils furent
assiégés dans la baraque irémissante
par une tempéte gqui, sur la plaine,
irainait ses hurlements. Le vent dé-
chira les toits des hangars. Pour
marcher sur le terrain, il fallait le
combattre ainsi que le courant d'un
fleuve. »..

En montant, sur la route de Mira-
mas, vers le Paty ou Anatole Sitvak
a posé les décors ot créé le cadre de
Yune des scénes de « I'Equipage »,
nous répétons 4 mi-voix les phrases
de Kessel. De RNourmelon, dont les
ont chassés tempéle et brouillard,

tres, ol le mistral les accueille. Au
détour de la route, non loin d2s han-
gars bétonnés du groupe 3, un vil-
Jlage en ruines, des tranchees nei-
geuses ont surgi.

L'autra jour, d'avion, lon ne
voyait rien sur l'étendue monotone
de la plaine et, en vingt-quatre heu-
res, tout a changé. I1 est midi lors-
gue nous rejoignons le capitaine
Carretier, héros de la traversée de
I'Atlantique-Sud et conseiller tech-
nique de ce film.

« — Vous arrivez bien, nous pro-
fitons d'une accalmie pour tourner

unc scéne hors programme; c’est
une surpriss.. »
Un ronfilemont de moteur qui

croit, tout proche, un biplan habi-
lement maguillé vient de se poser
devant le hangar d'ou l'on sort le
« Joseph-Le-Brix » : Je capitaine
Carretier présente devant le micro

Un des plus modernes gvions de_bombardement japonais. L'appareil
est équipé de deux moteurs (Io 750 CV et est entierement métallique. &

OE RETOUR DES ETATS—IIIISV

Virtuose du vio_lonce“_e
Luelenne Bmlisse
a montré guelle aime

aussi l avion
Violance]list,e

volante ! C’est sous ce
vocable pew commun quwon désigne au-
Jourd’hut, aux Etats-Unis, notre grande
aritste Lucienne Radisse qui, pendant plus
de trols mois, vient de sillonner en -tous-
sens le ciel d’Amérique, totalisant sur les
diverses lignes yankees prés de 20.000 kilo-
métres.

— Pourquol j’ai adoplé lavion comme
moyen “de . transport normal aw cours de
ma_longue tournée ? nous dit Luciennc
Radisse avee un sourire enjoué. Mon Dieu,
parce que c’est, sans contredit, le mode de
locomotion le plux pratique quaml il faut
parcourir, en un lemps limité, un im-
mense pays comme celui-la.

— Et ce grand voyage tmnscontmentaz ?

— La partie aéronautique débuta a San
Antonio, au sud des Etats-Unis, qu'a mon
grand regret, je dus, de New-York,. gagner
en chemin de jer, @ cause de irop volumi-
neuz bagages, De la, un trimoteur Ford me
conduisit & Brownsville, puis a Mezico.
En cours de route, & 2.500 métres d’altitude,
é la demande des passagers et des pilotes,
F'ai donné un concert impromptu dans la
cnrlmguc

Belle démonstration de la victoire
cantre le bruit @ bord des avions amériv
cains...

— Eh bien ! n’en ecroyez rien ! Les avions
‘e {nsonores » n'existent actucllement que
sur la ligne New-York-Los Angeles, mais
sur le reste dn réseau, nos Wibault pour-
caient en remontrer aux yankees sur ce
wpoint. Impossible, la nuit, de fermer Veeil !

« Mais poursuivons : aprés un séjour de
trois semaines, je quittai Mexico @ 4 h. 30
du matin pour gagner, aprés un Iong sur-
vol de régions ddsolées;, Los Angeles ; Par~
rivde, @ 9 heures du soir, y est jéerique.
De Los Angeles, je ralliai Fort' Worth
(Texas), & bord d'un confortable Douglas.
Puis New-Orléans et cnfin® Miami, ot I'hy-
droscale est une splendeur. Départ de Miomi
en Stkorsky a 7 heures, escale & Cuba,
aprés suwol d’une mer que des banes de
corail font toute rose ct, enfin, arrivée &
Haiti a 7 heurcs du soir.

« Le soir méme, aprés avoir donné mon
concert, le président de la  Républigque,
entouré de douze officiers, vini, a linsu
méme du ministre de France, me remettre
de scs propres mains Uordre d’Honneur ct
Mérite de Haiti, scule croiz qui ait été
Jamais décernée a@ une Jemame, Et puis
quelle douce joie, en ce pays cnchanteur,
d’entendre parler couramment le Irmwais
autour de sof..

« Le Icnd.emain, je reprenais Vhydro 110m
ride et regagnais aqussitéi la Havane,
'Luujours & bord d'un Sikorsky, bondé de
ws ers
puis ut le retour définitll a
Mw.m! et enﬁn Vultime étape Miami-New-
York, un beaw ruban de route célcste qul
se dévide de Uaube & 8 heures Qu. soir, Ak !
vive les voyages aériens /| » — Henry Janin,

ot les cameras l'aquipage de 4915 :

-

Charles Panel (Claude Maury) et
Jean-Pierre Aumont (Jean Herbhil-
lon).

Nous marchons vers le village de-
so0lé ou, tout a l'heure, vont étre
tournées quelques scénes des plus
importantes : un ruisseau asséché
a été l'amorce d'une tranchée dout
les sacs de terre réglementairement
alignés sont couverts dé neige.

Un peu plus loin, un arbre isolé
dresse ses branches décharnées dans
le tableau lugubre.

Des ouvriers plantent de-ci de-la

artistes et cinéastes ont gagné Is-

Deux scénes du film « UEquipage ». A gauche : Charles Vanel et Jean-Pierre Aumont; a droite :

des fils de fer barbelés dont les po-
teaux de bois blanc sont hdtivement

can Murat et Charles Vanel.

nojrcis sur une face :
garde l'objcctif.

Une maison c¢ffondrée, aux murs
calcinés, ot trainent chaudrons et
marmites abandonnés, découvre, vue
de derriére, uns fraiche charpente
de bambou et de jonc.

Nous enjambons, prés d'un épau-
lement do mitrailleuse, le parapst
avant de suivre quelques minutes
un tortueux bhoyau..

Le capitaine Garrotier, qui tout &
I'heure nous avait fait remarquer,
sur le fuselage du biplan do « I'Equi-
page », un insigne d'escadrille : la
sienne : un lapin blanc qui joue do
la trompette, ¢voque quelguss sou-
venirs personnols, puis

« — Oui, nous voudrions rondre
cetts atmosphére que Kessol a si
bien ressentie I'aviation, voyez-

celle qui re-

les autres armes »..

Nous trébuchons dans un « trou
d'obus » : large cuvette dont la pro-

vous, n'a pas fait la guerrc commec’

SUR LA CRAU...

...0On a tourné L’Equipage

fondeur auemt a peine 30 centimeé-
tres mais qu'un astucieux eifet
d'optique rend, vue du ciel, fort im-
pressionnante.

Mon guide continue : « La vie de
chédteau, oui, encore pas longtemps,
puis, sans transition, la piste, I'en-
vol, 1a lutte, la chute parfois. Le
bridge au coin du feu, certes, mais
aussi le téiéphuns qui siguale des
llgnes gqu'un camarade n'est plus
qu'une torche qui tombe et s'effrite
dans le ciel.. C'est tout cela que
vous revivrez a 1'scran.

« — Quelle est votre distribution,
mon capitaine ?

. « — L'équipage d'abord, que vous
venez de veir, puis Jean Murat dans
le réle du capitaine Thélis et Anna-
bella, gqui ne viendra pas ici, dans
celui ¢'Hélene Maury; Daniel Man-
daille, Raymond Cordy sont des
aviateurs de I'escadrille.. »

Le vent a baissé; Y'on prend gquel-
ques vues a terre; Jean Murat, qui
vient d’arriver, est un capitaine fort
distingué; lon vs tourner encore
une scéne lorsque le mistral souffle
a nouveau..

« — Trois, six ou neuf; espéromns
que nous el sommes au derni

jour et que nous pourrons repren--

dre demain »,
retier.

Nous rentrdmes vers Istres.

« Le vent cinglait las toits des
hangars. Pour marcher sur le ter-
rain, il fallait le combatire ainsi
qus le courant d'un fleuve.. »

René de NARBONNE.

dit le capitaine Car-

L'AC

A L'ASSAUT

Deux éguipages vox tenter de batire
ic record France-Madagascar, détenu
depuis le 23 janvier par lequl;mgc Gé-
nin-Laurenti-Rebkert avec 3 jours 6 heu-
res 53 minutzs,

Le premier est composé des pilotes
Finat et dc Forges qui_sont partis du
Bourget dimanche dernier el sont ar-
rivés a Marsellle ou ils attendent le
dheau drmps pour tenter d’accomplir
leur grand voyage.

Les deux puotcs compient suivre Yiti-
néraire suivant : Marseille, Tunis, To-
bruck, Wadi-Halfa, Juba, Dar-cs-Sa-
Jam, "Tananarive. 1ls utilisent le Far-
man 3 aile surbaissée équipé d’un mo-

DU REGORD

FRANCE-MADAGASCAR

teur, Gipsy-Major
a déja particip de nombreuse;
pétitions : Cecupes Michelin et .
Douze Heures d’Angers, Coupe Armand-
Esders.

Dautre part, le pilole Corniglicn-Mo-
linier, qui n’avait pu prendre part a la
lcuurrc Londres-Melbourne, va tienter
également le raid Paris-Tananarive a
berd du Blériot « Sagittaire ».

11 fermera éguipage avee Chovard, pi-
Tate a I'Air Frarce, ¢t Maillard, metteur
a2u point chez Gnome ¢t Rhone. L'ap-

Ipnlcﬂ a subi plusicurs modifications ;
| s& vitzsse de croi

e_sera d'environ
{rois cenis kilométres a Vheure,

a bord duguel Finat

La septieéme traversée
du Santos-Dumont

1e Santos-Dumoni a quitlé Dakar
le 18 février 4 4 h. 48 min., emporiant
a son oord le courrier régulier d'Burcp?
4 destination de l’Amérique du Sud.
Aiy France rclie ces deux continents en
moins ce deux jours.

Lz Santcs-Dumont effecluait sa sep-
ti€tme {raversée postale transatlantique,
respeciant les horaires prévus. Il est
arrivé 4 Natal @ 19 h. 45, avani effes-
tué le -parcours @ la Imoyenne de
201 kilometres a I'heure ; il était piloté
par Givon.

Ragppelons  que le Santos-Dumont
{tait prél @ se porler au secours du
Jeseph-le-Briz_au cas cu cel apparei!
n'aurait pu rejoindre Praia.

Deux records de vitesse
sont kattus

L-aviateur italien Bedzndo, acccmpa-
gné d'un passager, a battu samedi der-
nier le record de wvitesse sur 500 kilo-
mehe: pour avions légers multiplaces de

troisiéme gorie, pesant a vide
mou.s de 280 kilos ; i1 a réalisé une
‘moyenne de 213 km. 676 ; Tancien 12—
cord était_détenu depuis le 6 octobre
1933 par Ba:lly et Reginensi sur Far-
man 239 4 moteur Pobjoy, avec
200 km. .

Lo 1endcmmn Bedendos battait 1= re-
ccxd de _vitessz sur 100 kilomeétres d2
dgorie en réalisant la
de 222 km, 576; lancien re-
§ €ézalement d':tenu par Bailly
et si depuis le 4 octobre 1933 sur
Fax-m'm -Pobjoy, avec 212 km, 139,

Rarppcions que Bedendo est détenteur,
depuis Je 24 avril 1933. du record de dis-
tance en lighe ite pour avions de 1a
troisieme catégorie.

Garric rentre en France

Le pilete Garric, qui avait quit t¢ Agen
le 22 janvier pour effectuer. 4 bord de
son bimoteur de Havilland-Dragon un
voyage . aux Indes et en Indochin 0<L
arrivé @ Saigon le 13 février. apré
ale @ Biarritz, Madrid, (:lbl:\]t.n
s,. Bagdad, Djask, K'udchl, Delhi,
Calcutta.

Garric_est. reparti de Saigon pour la
Franc2. Le 13 février il élail signalé a
Bangkok ; il est accompagné de Mme
Garric ¢t de M. et Mme de France.

Disparus depuis dix-neuf jours,
4 aviateurs russes sont retrouvés

Disparus depuis le 10 févrler,
quils survolaient la région d'Ark
ic pilote soviétique Goloubev

ﬂloxs

lﬂi

. Ammé RoserT, l'athlétigue - colla-
borateur de Génin et Laurent au
cours de leur beau rcrnrd Francee
Madagascar, fut U'éleve, & Tours, du
rhcl mlolc René Dangoise, « vicille-
fige > foujours sur la breche et dont
Ugctivité ne se dcmcnl pas, fan] pour
les heures de vol qu'il continue & tota-
liscr que pour son dévoucment constant
a.la causc aéronautique.
« Tel mailre, ftel éléve », vnurrml—
on dir c. a Uinstar.. de < Tel pere,

tel !l,s 3
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LA grandc conlrovcrse Iransatlan-
tique: « Avion ou hydravion? »
ui, avec la tentativce du Joseph-
Le-Brix, vient de reprendre une ac-
{ualité nouvelle n'cmbarrasse pas pour
si pen, le cas échéant, cerlains confé-
yenciers qui lui frouvent unc solution
élégante. N'a-1-on pas cnlendu, par
cxemple, samedi dernier, un de nos
hommes politiques, d'ailleurs des plus
estimables, cxalter Lenvel de Rossi et
Codos, « de ce méme élang de Berre

Au point fixe

ol jodis ['équipage Brmurd ¢t Bou-

ra l Séait poé.. > 2 En somme,

" quelque chose comme un amphibie.

e I'on (anc vite place nette pour

le Blériot 110 sur le Béxn, mille
sabords 1

L 2 4

LES anciens pllotcs mililafycs du
centre d' (nmpcs. groupés cn unc
amicale, viennent de donner ne nou-
o ’lc preuve de Uesprit de solidarité
qui les unit en adressant leur sous-
cription au Comité Hélene Boucher. .

L K 2

ON s'est apercu, en Angleterre,
que les communicalions aérien-
nes laissaient fort a désirer dans l'in-
téricur du pays cf que lear dévelop-
pement étail nelfement msufflsanl
Pourquoi ? Parce que les aéro-
dromes sonl trop rarcs, répondent les
experts de la Conférence des Trans-
ports Aériens.
Mais on annoncc aussi une_impor-

tante nouvelle : c’ést que quarante vil-

iliiiﬂ!

{

“les -importantes de U'Angleterre sont
décidées a eréer des aérodromes muni-
cipaux.

Quand donc, cn France, In muni-
cipalités sc décideront-clles & cn faire

avtant ?
LE monde litlérairc a célébré vé-
cemmen( l" I“’C('”,CI!(".YC d! Iﬂ
naoissance  de 'éenivein bourguignon
Restif de la Bretonne, bohéme de gé-
nic. don! lcs aéro-bibliophiles prisent
avidement le roman aéronautique, le
ernicr qui ait paru avan! U'invention
des ballons. Dans Lla découverte aus-
trale par un homme volan:, publié en
1781, l'auteur conte, en  cffel; les .
aventures pour le moins pf!tarcsqucs
d'un explorateur aérien avant la lel-
tre, se déplacant a l'aide d'unc paire
d’ailes surmontées d'un parasol, lequel
n'a évidemment rien de commun avec
ceux guc U'on voil évoluer ,Jnns le cicl
de Villacoublay. L'anticipation, au ‘ont
populerisée mainfes_ gracures, n'en o
pas n'ol"i curll’u&c-
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canicien ct sex deux passagers v
?d‘ctrc 18lrOUvEs par un J

Ayant é1é forcé d'atterriy
marécage.,
Tun des passagers fut biessé. Lalssand
le biessé avec des vivres, les {rois res-

dmw un
Tavion fut endommagé ot

npp"s al]ewm chercher du secours eb
1dre un petip villaze
aprés avoir erré pendant dix-huit jours
dans des marérages.

Un projet de Wiley Post...
Le céiebre aviatewr américain Wi
Pcst aurait lmlenuon aentrepre
un nouveau veyvage de Les A\Pcle: a
New-York en volant & laltitude de
3.000 met )

L'apparei] qu'ii utilisera. un Lockheed-
Vega. subit actuellement diverses trans-
fermations en vue de ce projet.

...et ceux de Lindbergh

Charles Lindbergh va entreprendre
un raid transpacifique pour jeter les
bhases de iz future ligne Amdrique-Asie,
11 utilicera pour la circonsiance 3 lip-
per-Picneer qui se trouve actuclicment
a Miami.

La date d'ouverture de
rait fixée au mois davril
comporlera les ¢lapes sui
Angeles ou San Francisc
\vay, Kake, Guam, peut o Yap., Ma~
nilie et Canton. Le trajct 1olal sera
14430 kilomelres que les trois av
prévus — qui sont actuellement en cont—
truction — couvriront.
en 60 heures de vol,
quebois metient quz’hc semain:

r le méme parccurs. L
celiz des :'1

antes @ 1Los
iles Mid-

Amcziia Earha

donnéz €n 18 heur
Clipper-Picnecr pour!
tance en 12 heurcs seuiement.

Voyage de touristes

oo ¢t Vmgdra,\‘. qui ont
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la_Meéditerranée
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au Cair i

pour 'l'npch A bord de leur Moth,
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réunie sous

Evnac.

File a ent rn'!\l un
€ §

¥

sancitons o
Iraction
fonds
comm

M.
commiz=io! 3y né
in\cmuhr prealable  des
contommation e coemb
avant que la commission so sal
important probicme.

Le nouvean biplace de
vol, le 10 février,
place de chasse 1

UNE_PRIME EXCEPTIONNELLE POUR NOS ABONNES ET REABONNES

_ Les lecteurs qui nous auront fait parvenir leur abonne-
. ment ‘ou réahonnement depuis

gratuitement (1) aux deux romans de noh'e rédacteur en.

chef Roger LABRIC :

“Classe 14”

et “On se bat dans l'air”

le 8 février auront droit

(Couronné par I’Académie Francaise)

Ces deux livres seront signés par Roger LABRIC lui-
méme, au nom de chaque abonné.

PROFITEZ-EN

car le nombre des livres dont nous disposons pour ces primes
est limité a 1.000

RAPIDEMENT

Nous en donnons la photographie ci-dessous.

Dés que les 1.000 primes seront attribuées, il sera tiré au sort enire les ahonnés ou réabonnés qui
en auront bénéficié, un exemplaire du roman « ON SE BAT DANS L’AIR », qui, ayant treversé

VPAtlantique dans les deux sens avec Bossoutrot sur le « SANTOS-DUMONT », porte st;r 1a page ‘de
garde, les timbres de la poste a

Paller et au retour, ainsi que lu signature de tous les membres de
Péquipage. ) )

- Cet exemplaire constitue un SOUVENIR INOUBLIABLE pour leus ceux qui shmen Iaviation

et admirent les prouesses des vaillants équipages transatlantiques.

OBSERV ATIONS

1° Plusieurs lecteurs anciens ou récents abonnés ayant fait parvenir
leur abonnement ou renouvellément avant le 8 février nous ont demandé
s'ils avaient droit a ceite prime nouvelle, Nous regreiions de leur dire
que cela est impossihlc. ces nouvelles primes étant exclusivement réser-

IMPORTANTES

vées aux ab ou réabon recus postér au 8 fé-
vrier 1935,
2° Nous prions nos.corr d de ne pas &' Ai délai

minimum de huit jours est indispensale pour la prcparatlon et. l’exeeu-

tion des envois,

----------------------------------u-------n-----.--

BULLETIN D’ABONNEMENT

a dfcouper et & envoyer aI'AERO, 79, av. des Champs-Elysées, PARIS-8°

Je soussigné (1)

cesesansee

demeurant a

e e et ateeete et aetaetteaatatianateseste 0ttt ateRONteNtIbTatstssbRRtALS

souscris un abonnement d'un an &

Je vous adresse la somme de 30 fr, (2)

vour un an (France) par (3.ceieess ;

(1) Priére d'indiquer fras lsiblement lo nom et 'adresse,

2) 50 franes belges pour la Belgique. — 50 frands frangals pour les pays
@'Union postale. — 65 francs pour les autres pays.

(3)_Biffer les mentions inutlles,
- -

posie

Nous rappelons que tous nos ahonnés ont droit a deux petites annonces

de oinq lignes gratuites et & Yinsigne de 'AERO (envm franco contre % Ir. 50

en timbres-poste).

B N O P

O o R
(1) A prendre & nos bureaux ou franco contre 3 francs en timbres-

sesnee

e VAéros du ..vuuin...
193....

Mandat, chéque, virement
compte postal n° 1598-01,

cevraverseee

& notre
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ON SE BAT

asse Les Mureaux. qui e

piloté par D <.]ob(-r1. Cet avion. dé

170 C. 1, est équipé d’'un moteur Hispano-Canon. Les

premiers essais semblent démontrer que cet appareil est parlicu-
liérenient rapide et maniable.

frit son premior

*du mono-

LES LIGNES
AERIENNES

La liaison postale aériennc
Belgigue-Congo
A l'occasion de

aérienne réguilére
la compagnic

I'ouverture de 'ia’ ligne
postale Bel gmno -Congo,
S.AB. A,

transportées par le
L'enveloppe sera retournée
cripteurs par vole aérienne.

Le premier courrier partira de Brunciles
demain samedi 23 février.

cour-

fer
aux sous-

75 bel

. par
enveloppe, A adresser par mandat-poste in-
ternational ou psr virement au compte
chégues postaux 1116.23 (Bruxetles), accom-

Dagn(\ d'un  avis
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X \s S,
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r' fois par mais
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Vendredi 22 févrler 1935,

LA VIE DES CLUBS

@ Les réservisies  jaisaiemt! queuwe  pour € F & niey tion nntionnle des réserves de Yair, du 2
DES SOUS-OFFICIERS DETACHES | Sinsaire a arrivée, attente longue pour AelD-Chll) de illc-tle-l‘m!l('e 2 julllet, avee fes coupes de 1x Marqu i7 ’“L“s"é‘!
AU MINISTERE les intcéressés qui  étaient dimpatienis de Activité du club durant la semaine, — Instruc- vigne, 15 prix Collungettes, WVincent, Craurelx et
AU MINISTRRE connaitre leur ajjectation, soil dans la_ca- umes LE VOL flon par Je ehel bilote Saudin & % Mathon, T O DS e ““"”’Rﬂ""“
Les scus-officiers, détachés dans les di- | 16goric A @ 30 heures de vol @ jaire dans mande do oudard, Pannetier, Levrun, Neu- ev 4 des AdTon 2
yeeticns de admii ion centrale, rannde, soil dans la caiégoric B : 10 heurcs au .ve t ml‘l:’:’l‘!g (l!%lp\r;nuxll%c;.mgud{f;snlxlgi Duperrl ;‘E'dlémt‘lg; :l“u l(’;“efil‘lﬂzl“'(}‘"{}: des A‘"’ Cmbs dc In
nlae sous les ordres de trois autorit seulement. Certains élaient satisfaits, wmais x n S MOTEUR M. s 2 3
difféventes @ d'abord, le chef de serviee qui | nombreur ont éié les décus qui ont lon-

Tos anpleiv, puis e uun-n:md.nn de quar~
tier géneral ot enfin le commandant de Ia

gucment discuié le coup dans I'espoir d’'une
promotion dans la classe A lorsqu'il ¥y aura

SANS

er,
gnier et Mme Jivel
v c Mlile J

% ourjon @
'y
1in, Toutin, Garnler, Mamnrd. Btnuw, vidrequin,

A Bue, de M. Hervé Loy
Rouen, Evreuy, Saint-C.

Grasset, Mar-

Aéro-Club du Morbihan

AR . TR 3 Neuhnrd, Quévremont, Brétilion, de Bagneux, Mo- A Yinslar des nuires dépariements b
T S pannte de Tair. 11 en Wt des | des places pacantes. ELOQUENCE ECOI:DS(.] '“"J’da";m"ﬁ n.y I“ :ch ce De belles performances Tizet, sur ierrain et environs. :x‘}\nmu, ]l)nlhn‘])mrl(‘ ‘du' klu]r rulxuui:;;?-&s'.ms
ordres confradicioires pour Fexécution Au | @ 17 jaut noter quelques changements par | Quand. au_ refour d'un 7aid, les admira- mol dens de s, ¢l perjec- A Vatteville , U Trerer, ¢h conquls pat davia
N i 3 g . M Pyiaeld i i irmé "3 - vient de se fonder a
service de svaine, gavde tenue, per- i sapnori @ 'année derniére. C'est ainsi que | lewrs d'un dquipage cutrainent les cheva- tion des machines affirmée  par Dimanche _derni 1 il Nessler & Aéro-Club de Paris Passemlice énrale constitnive qui s;lstc{';mrdg
manence, surveillayice de nuit. ete, quille centre sera fermé les mercredis ef jendis | liers du ciel antour des coupes et des sand- | les records.. er, le pilote P A Daéro-Club de Purls, onb volt en éeole en Yanues o 3 février, Pour bien indiquer quiil ene
provequent des critiques  injustifiées et gy Jien du Jundi et jeudi. Les monvelles | wiches, il est de tradition que I'¢loguence - . . véussl & tenir lair pendant 4 h. au- [ A A Ot R red-Vaterty, €PUe & 1. slobe foul Je deparfement, oo club a pris Jo mom
préjudiciahles finalemeni aw prestige du | juystailations fcohmiqucs réservées @ ins- | exerce sa fyrannie. Cerles j'ai une immense admiration d;:ssuls g“ terrain de Vatieville, centre ’(‘i" Mncheret,  Perot, anrence, Failie, " Oskinor, "tcml;‘(.;,-l:}’u (S‘é]‘\%“r:"}‘":&sé de 18§
copm tndement, roblizati a1 truction @ terre et la salle des pilotes ont C’est 1a le plus souucnl, pour nos pilotes,| pour ceux qui, au péril de leur vie, con- %g{:;'“ ;“lczstlnerbgﬁot’:igwg; Slx‘lxﬁel{):es.h'l(e\ \c"}‘d"b‘;‘m’l“’ﬂg;‘mm ot Oskinnr ont €6 3ach a0, | président, 2. Us oo Yamnes, :;%?,:“l{,ﬁ';}‘:
Jranive pari, Pobligation morale. BOUT | ¢1é ouvertes guoique encore non complé- | la partie la plus pénible de_leur swbime! ‘Quicni aux records les machines de 32 R - ¥ Jofond © passé avec succes les éprcu\e?c:!ﬁ bae: | Veo-presidents, M. Dullot, de’ Lorlent, ancien
ces sous-oliiciers, de revitiv une tenue di- [ yement amenagées. La division d’entraine- | envolée. D'abord parce que leur modestie . . Lo mé d. vorThe tourieme pilote ; Le Peinen, de Pontivy ; de ia Glierrande,
sne de 1 fonction quils ocenpent les en~ | ment réservce @ I classe B est situce au | « en prend un juricuz coup », enswile parce | Vilesse -~ aulos, avions, mofos, canols n:une jourim pilote David, du GIow- | ¥, So.nides e vols nus environs de Vautodro- | Jossin ot ancyranclen pilote 7 storéteire, M.
xmm(- subir des frais d'entretien ineom- | gernier jrangar vers Orly-Ville. Contrairc- | Qwil leur joui donner la réphquc a des aujomobiles. )en?e]n] rouennais da‘\lauon ]eggle. | tenui e e, '1\!\|smnr. Brouiser, Resewice,  Jamas, \'unn::‘E n;-‘mu!:nnﬁst' irésorier, M, Le Grand, de
jles avec nne modeste solde [ comme | yens g oo qui avait 61é annoned, la divi- | Itius wréparés ailleurs que parmi les coups P Pair 1 1. 35 & hord d'un planeur Kassel 20. | goyers el e nombreus baptéics. Too comite de direntl d
a4 ""“““‘ tons les dis-huit_mois @'un | sion vombvardement n'a pas ¢1¢ déplacce et | de labac ct que pour cuz lu Jormule < Des Plus clles son!  perfectionnées, plus éJu=qu mim meilleure performatice véall- | Aviation ceamomigie. — M. Jumns a exéeuté | yol) do bontivy 2 ownert, de Vaumess Dot
ziementaire se yévle msuffi- | resic prés de l'adroport civil avee fout ce | actes el non des paroles » w'est pas un pro- elles vont wite, plus leurs défaillances feep‘;]%":emnegrl’;m avalt été de 2 h. 45, par ;& ¥o ;“c'f“;‘y B e oy o Gy, O¢ T, lot, de Vannes ; de Stontnigy, de - Sarsestms
ha 0 ‘_:lr“ “\‘:(“(y;‘({h‘“}‘:l“0-‘“‘“32}:: quy concerne linstruction d'armement. pos vide dc scus. sonl mortelles el leur conduile délicate.
g e Grecordee ar ana ]

ntretien alionés  aux

4 Un car militaire réservé aux pilotes de

Aussi vien Vindulgence de I'assistance

du Ciel
noteur Poinsard est parfait et Thélice pay-

R cien  pilote 5 Mayol ¢ Lorlent, ancien nnolc

; . Que d " 7 Ian(e'nontb ;\dnmée“]ammr‘cil gécull een quelques Rigoine. de r""““’“es' de Jn Trinltd-sur-Mer,
rais _suus- tr cur est-clle sponianément acquise en ces ue de coureurs broyés, que d'avia- 0 2 inélres el Ton n Ilmprestion ‘un_excts de puis-

s du vorps autonome du ministre Ir: E_’n’;ﬁc{{:'iﬂéfci‘;ﬁ:‘:{f cct,";:edlt)'ll;lg:‘zc%!c.o}?o- instants ou lIcs phrases les moins dien feurs {ués @ lassaul des rc.cards I CLUBD%]:‘(%‘OEI,\];%I]JITIQUL pidired ”°2‘2‘§$‘§‘3‘” A lours, Vavien = de- Aéro-Club de Provence
suerre, raire : <départ de Moniparnasse, 7 h. 30 Jignolées joni dans leur boucke jigure de 3 L

ot 13 heures ; départ dec la place d'ltalie,

paroles d’épopée. En revanche, me faut-il

Je repense @ lartidle de La Fouchar-

. doit mwmdre la vilesse de 120
kilomélres-heure, Tous oes cssals seront termines

. La rection de pilolage de 1'Aéro-Club de Pros

C v i Cle d Sur 1a pente sud du mont | SCite semaine e des présentations en Yol seront | venee, & Marignane, vient d'acheter un Caudron

4 7850 €t 13 1. 20. Au retour, départ d’Or- ;ﬁ; r?ﬂl:g"y';llitl’SC:ic":;ucgffégz?fl{vu(ricc czgll:'crq:lts ditre sur la mort d'Hélenc Bouchier. Mesly, ‘I;O“S vols, au san- | PR CRanEhe, prodind st Tenrem d‘a\olr pu FUS1e stombre oo r%l!cgéfclt e horte

DanS !eS RESEI"VES Wailn.as et b T'on classe sous le vocable géndrigue « per- I it d'avoir la dé de la dow, de MM, Berhard, Do-|meitre & In disposition de ses membres un avion | la, disposition  des Teimbes piiotee el Eitren” dy

@ C'est avec plaisir que les réservisies | sonnalités de U'Aéronautique ». désinvolture o aril his,” Joulie, Lodche, Peltler, ((':unum‘quc, avec lequel on peut Jaire un quart | I'A¢.-C.P, 2. °

ont appris qu'ils 'puurrmen( voler sur des| allani — Ic cas cst moins rare qu'on le vilesse siérile... Pintat, Rascouaiile, Robin, d~h§1 e 7‘%"1 et de pour la (Cette semnfne, 1es vols ont &8 1irés nombreux

% Le O 1 ”'» R.od 07‘1”“0 TGUTCTE foes ‘l“ sions de {ourisme : de jolis petits avions | pourrait croirc — jusqu’a estropier lamen- Cerles {'avion de la coupe Deulsch f;'i 1‘18””' qui totnlisérent | Mmodique somme de rancs. B,,écr'alfcac},’,”";ﬁe,,b,"‘;{,“c‘l:fssé‘m”“l}gﬁ“‘an é‘xf::s

FOriCs ummm e dornicr o ectic miesure ¢tait | blanes quce L‘Dmmes. mis @ leur disposition i ie g taa P 3 ancers. » . g o . -

pticmmiint aifendiie g | daiis Ies cercles agriens ,egm,m,m” o ZI‘:}’C’CI’,’:J‘;',’",&‘;?“.’C oudlier le nom des héros| Jui-méme est inulilisable pour d'aulres Les  membres du  ciub | Aére-Club du 9¢ arrondissement | 2%, S 6o Doute part un brevet, de “pilote

) ¢ 200 d'entre cur se | C. R. @’Orly. Cela permettra d’elléger | © Crest pourtant le moins qwon puissc de-| Jins que la course. sont avisés que. passé 9 .| oo, e gnonneur, — M. Rodolphe Soreau, an- | {F¢ mari, les noms des bllotes qui ont vol¢ s Paul

: mu"nc s le premicr jour. Une «lamant le trarail sur” avions de guerrc| mandcr! — H. Bols. Mais gréce & ' U et demie lc maiin ey 14 h. 30 Taprés-midh | 07"V fgent, de la Sociéié des Ingénieurs Civils | Blancliel, Fougerel, Mile Gilles, Richaud, Bosc,

venid ihcnres de w0l onl eté cijec- | pour une partie de Ventrainement qui peut . lais grdcc a sa création, grace d ses | ies tours de vol ne pourront élre assurds. o reatration —Aéronavtique de France, o | LBcrolx, Honnorat, ‘Mssot, Luc, Savy, Persin, Cal:
fudes s¢ jaire sur des avions moins dispendicuz. profits, {'Atlanlique-Sud scra sans doule

A Toussusde-Noble

Ecole cirile.

traversé  cnlierement de jour par Mer-

CLUB AERONAUTIQUE

accepté de figurer eu comité d’honneur.

Aviation Iégérc. — La construction d'un ¢ Pou-
du-Cicl » esi envissgée.

rassale, Vidal

A Pis-des-Lanclers, tous les membres ont tenu
& venir sur le terrain et lentratnement & repris

- s en i .
— DM, Guld]lan. Meunier el Ha- moz, sur des Ills spmtucls du Caudron UN[VERﬁ o AIRE Vol & volle. — 1e premier groupe de vol de e | inse h)ﬁ)lm'e De nouveaux membres se scont Iait
! e E . . .t' men poursuivent lcur entrsinement en de Coupc Decutsch. SIT. section entreprend 1a construction d’un appareil
FORCES ER[ENNES VIatlon marl Ime ln::(.blf‘rr\éizgx‘\"dgcg?.wt de pliote dlavion uc (quﬂs- ‘DE; ue la vilesse {rouve son cmplai Le dimanche 17 courant, da;[:xh’lc: ‘r‘;d{'?{:nay—onﬂ:es g:;risn?n‘?i:f: d’appa- .Aél' -'O]I.lb du Quercy
B e o o a2 e C‘ﬂ‘i‘r‘-'- radio- e 9 A a ¢t procédé au montage et
égraphiste-navige!

Aviaiion terrestre

L

ste de destination

eur gnie  Ajr
France, ot M. Casselari, mni!m-méunlclcn pllote
de ia marine, poursuivent leur entrainement

praliguc, elle rentre dans le cadre du

perfectionnement  de  notre  civilisalion,

XV A

su réglage <u planeur Avia
« Busard » construit

rells sont en construction: plusieurs sont sur le
point d'étre terminés. Réunions tous les diman-
cllcs matin

sur le polvgone de Vincennes, avec

L«ssnmbéc génlrale de

Sest tene LI'Aéro-Club du_ Quorcy

en  présence de nombreux adhérents,

sous Ia présidence de M. Artigalas fils, M. Artle
Jow A . par les membres du groupe | l'escadre de la Rose des Vents. galas_donna :
MM, Jewson (R-M.-G), lenlenont de vals-| Bonepe oo O e f,““F"“mm;‘,q Elle n'est plus stérile ! t P. Fisbach. Les iravaux ter- s — Un cours diniliation séroaulioue sa | vre do Ju st pennt anmes Femite et
senu ; Aussonac (s )., Jeutenant ‘de ~ais- | IgCr e dr Mme Chornaux (Forman il . minés trop tardivement n’ont | fonctionner Jes | manda aux ndhérents d'dlire le bureau pour la
ACTIFE seau § Daudigny (M.-L.-D.), ingénieur mécanici ‘:ml:::c_m;men\r‘anln‘?xér {%m’i.;’,ﬁ‘ §g§)u'M1° il Cerles, la vie moderne est un Moloch pas pu permetire & MM, Mas- A du el g,' el 21 heuses © Téunior nouvelle année.
- n chef de 1re classe, sout yemis 4 la dtsosition | fion (Farman’ 3§1), M. Dupuy (Farman 301}, dévore ses enfants lcs plus auda- senet ¢t Cartler, de PAvia, de | ; Feunions, — vrier, & e
"“lllziliul!ﬂ du déparlement de la marine. .

1T r dadéro Savin, en remplacemest de M,
lohclcr de  2¢ clas Carc; lc promicr maitre
arrimeur d'a¢ro Mauritze, en remplacement de M.
l'officler de 2¢ classe Derrlen,

aérienne ;

Les Coupes de France

MM, Lariigue et Thulltez, fondateurs <es
Coupes de France, nous informent qu'lls
ont chargé le Modéle Air-Club de France

cicux, mais n'y a-l-il pas cu cn {ous les

les corsaires malouins, les gentilshommes
de  fortunc, les soldals mcrcenaires
n'élaicnt-ils pas tous les amourcix du
danger, les étres fiers de montrer lcur

siguler,

un ordre dc chevaleric qu'est [avia-

ville

dront leur

Rocherecau,

Puris premitre au centre de vol du

se rendre compte des petits

Simille Albert.

L'aprés-midi, visite de M. Després et Ma-
dame; M. Groene et Madame; M. Lévy et
Mnda‘mt' M. Carré et Glandsas, qul repren-
cntrainement incessamment

centre Jean de Permangle, terrain dc Bev

de la scclion de propagande mhechounl-ﬂéul
du Nord et Anvers (angle sues Maubcuge of La-

A Tunanimité, M. Artigales fut réélu président
aiust que_les membres du h s e,

Club « Général-Girod »

A ‘Toussus-Paris, dans lx semaine du 10 au 17
février, les avions du Club Général-Girod ont
cffcctué 9 h. 38 min. de vol, .dont six dans ls
seule journée de dimanche,

Bris, do Nusariompres | ureau 3 MM, Laboudie,
¢ vols de mise au point _effec- | martinc). M. Orline. aang
ominations femps dcs courcurs d'aventures ¢t du | tués par MM. Clrous, Bouriquel et Similie |  Une pormanence foncliome dous les mereredss | gio se?alu“»xﬁ.‘ff"i“‘:g,‘éﬁ ’ﬁ torrain de LRnérau-
at1o: p t‘t . d -d , risque ? Lucien, ix.’\?lr“ 5, aux < =, 66, font- &u_mois de juin ot N date de laml"lg‘:
Au grade d'officier de 2¢ classe des équipayes, — 8 l S aVIOHS, gfal‘l eSl ees C . . 1 isad. dtatent présents sur le {errain @ MM. Da- arire (ccmc © &€ retenue pour célébrer it Cahors une
Le waitre principal pilote Corre, en rcmplacement cux qui parlaicnl pour les croisades, | mico, Daviaud, des Courtls, Fleury, Rays-
dc A4 Voffic. de 20 cl. Richard : lc maitre prine.

grande féte d'aviation,
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blies, le saumed] aprés-midl, > v

Dumont  (Licvin-Emiie),
clen d'sCropautiaue,

la mage, celui du saut @ la perche, ceux
des courcurs a picd.

sccond  maltre  mécant-

de
Mont-Mesly. 33 Jancers ont €t¢ cifcetués. De belles
ur e
pilote d’'aviation : 630 hcurcs

~ (o
plissndes R. C. 3 ont permis d'expérimenter broupemcm Le Bl‘l)

N Lo Journnl I'Aéro csb civoyé gratuilement sux'
de réclles ascendanees. Voyayts. — M. Delaporte, & Solssons 3 MM, u
ac vol, A irowvé Ju mom, le 12 movembre 1834, Ciieve Weber, dix ane. membre Junlor. . . pedhuaache 24" féwiler, entrafpoment sur fe | Arneud el Delaporte, & Qriéau e tabion mﬁ;rm.t -~ Cours prémilitaires  d
ans jsccomplissement d¢ zon GoVON dONS WG | cobtea Time ot beir vendredt o3 feviier, Rt Yoo La machine humaine, clle, ne sc per- méme teriin gvec U C. 3 3 <t ll Alm)n.‘_Rmdez- Lt d;n:rnlnc":’:nt — {l . R.\Qllx)’% A’gllnud.JDr- dee 3 b2 AT
seckdent d’hydravion | i e ) : : vous pour to.x: cx membres € t . Tramways | Inporte, Farapgl, Jolivel, Lelew Ang ew Jean, | N i e .
(Audré-Dicudonnd), quartier-maitre ra- taurint Gavalli, 42, bewevard bv.xumnrc\mla fectionne point. 1"R13 \‘ 03, ‘A“{‘UANP dsl’c '!Rl bi\lﬂltlu‘.l & ﬁ;"“” Loleu Jules, Pasenl. 1:sgg:xl—thg€c ?Xomvurléc;ni:luho-;\ h:;:;t&“f:‘mg: p;’mf?‘co
are . d'av e phiste  volant ; 460 aeures dc vol. A . C'est pourquoi j 5 ns une su- (st "““““ ction centrule, Tue aux €coles d'Istres pour le brevel de pllote, de
it trouvé' Ja mort, do 32° noveoibro 193, dans un Air-Club de¢ France o pourquol fe reste dans anc o de 1o Grange-Bateliére, Rarls (Provence 45-87). Roland-Garros Rochclorl e\ Bréguel pour Ie brevel ad mécani
e ent @hydravion § ¢ drotre désient N pear émervcillée quand jo vois que de .
" N Ny - a A'¢lre désipné comme membre N M s oro-O *are 1 . 1 Vezzant, A Xt . r’cr OrMARCes, == 1, "Aé-
(‘}dsﬁa:‘.mt};‘lc‘xtg‘):“" ‘qaaror:m):mz‘:::(}:mdt n‘!g‘cnn;y‘!:;'x Lechnigue. Tous les fombres pourront .«x{n}vlcs muscles d’hommcs, .xcmbl.abhmrnl Aéro-Club de Larrondissement i\n\l! f)umm‘lm e!t, :lcr.zn ) Aulcrm o bl\/xb i« humologut.(%mlg? tlson w(:}“clcder:cc:u
©h servics commandé, o 28 octobre 1938, au coure !;&! (;:r:m?(r((:muf consells du yecord- batis, peuvent sans cesse améliorer les de Pontoise Garros A I S ‘d"a,‘vr“}l:"‘l‘i @ nmtut}c lunu e 29 Sanvier par \th}clne Chir-
@une misslon aérienue. Lo dunenche )‘ lr\rk'r. de nm\mrcux membres précédentes  performances. *Llingénicur + Les Aiterons ». - Sur lo fersain de Molse f)u 18 !:iw'") — Lll\i {Drumts’lﬂ:l. G;rard‘ %’c;fhol. :‘1:“""‘_(; O tlle Edith Cinrk, membre de IAéronau-
“‘*"‘ il 5 vols remar- Dicurle-Perc ne leur rajoute pourlant pas selles, 45 Iancers nu treutt ont €€ totallsés les s""" 1}.“‘ C',“"{‘" 1;‘ {1 . ae ‘“’;m‘" J. Tontes loz félicitations du Comllé de direction
Girier l)r Hombretizes wahe 1. furent recuell- . samedi 16 ¢l dimsnche 17 févricr 1035 weur, Eageringh, Hellmau, lansez, de  LoUwe | yop"qux charmnntes e hardles aviatrioss.
¥ i parmi Tex =pectateurs l1es intéressés par Je tra- de turbo-compresscurs ¢f n'augmente pas < Deaux vols s & - | Penis Durand, Mottet, ”"“d""v Daubrée.  Jenn
demi-brig, vatl Tdes s it elub, g-con A slsmdcr Jex Leaux vols exéoutés 300 mi- | Senncider, Lelonk, Desankes, Corbin'; Mme Chare Ceite mtme commission o homologué 1'8tribu-
;?() dl\lc‘nc“"m AV!AT‘ON ClV!LE I pr c pssombite générale nurn Jiew le leur cylindréc ! {”“ Boch, D vanlay (@ rain, 25 £)3 Fourel nsux; MM. Huffer, Meny, Wattinne, Tersen, 3]\;::[1":{\(5 E'x"kb"\‘llg:l‘r.;‘el;r‘\c‘ln}lrtmvour o p!“bs ):"x::";;
netl er o o . . och, Devanla: nin, & A
nériennc Thereredl l_““,f FIAE NIl wils e Comment font-ils 2 Girand, Goveau, Gambind. Gavel,  Keel, Lebret, . N Leon-Mulson & LAcronsutluue-Oluy G ancs. Jour
. Jo erite nssembice, M, Suror forn une eaneerie sur . };"‘rm;’,'l", }‘”"‘M ”f\“{‘,’b"‘l’,’;;x.Sl;‘l“"g,'m!:‘;’l‘,m}c S Aéro-Club . ad’Auvergne ‘r,‘w‘;ﬂf“éwp;; Ot ’ngt&:ud gﬁn“’c“gg‘;&;‘_ég;ﬁ"
les moteurs  powr modélex  avec  <émoustralions. Madeleine CHARNAUX. . ot hatet ves Acons lomcu“‘c‘ ‘aaohaor ] Ta soirfe organisée e 11 février, par 1'A¢ro- | anunel e Comitd edresto see vifs compliments,
Citation Q l’ordro l]L‘ ]“ nation et Al Club  d'Auvergne, avec le concours «u colonel L°Afrounutique-Club de Frante nyant gagné trolg
- g i Du coté des débutnnie, entraincmont progres- | Fierre Weiss, obtient un magnifique succds, ct e sulte otite derniere coupe, cclle-cl lul
Vacouz! (Lu(& nefoile),  Crolx  de 15 des I3 . R - . . s de s ‘ Devant une assistance nombreuse ot choisie, 1o attribuée déiinltivement,
(;\,u An Rt nf: pi \g nl < ma..ﬂ (xe des H L . e R e " . . . il coloucl Welss sul <voquer on tn style imngé et Nowveller adhésions. —- Nlc Mazaurie Raymonde,
X lm_ o pnolc miitate et mcm‘xu‘ S ement R?r!l‘xm (;'0““\“ ct Guitlaume ; MM, Israfl, Jost, puv(lqurl g: |§ln(~!{xum\l x‘\{n“lc"'}r QX'H“ Mrl&xuc (}u ﬁ‘:}nllollx;ml. (,11\51{1!:!1‘\ Georpes, Jean Jncques, Soe |
2 v, " i TIERTAE, ks 10le impor! v 3 Y v
“’“VQ ““ “‘L' (‘l: Eue en 1825 nu cours des opérations du Ma- 5 . = Churles Muller, 1'un des mé- | cieurlté ob In n\piﬂpﬁéadg (x: ;1'.'.152,.‘"2,“,';;“\,.,- L D A e | Flerre,
RESERVE duns avistion commereinle,

ar In sulte
revd

ciens du club, o
16 un pllote de lene remsrquable, effec-

o
du  brevel

Poinclgn Jean, Bell P,
¥ avee sucels des eprouves | siew ol gnon L, Her Pierre, chr.stuncr Pierre,

de fourisy

ne. . Dulolt Daniel, Crespl Jacques, Commenges Albest,
o , 11 nvalt €té p nté par Glibert Sardier qui Ldmux Haymowd, Venel André, Dotguet Ulﬂ-ul.
3 £ X MM, Desjordins, Gnmbml Michel ont volé en | caisit celte orcasion bour exposer ies grands pro- | Berae André, Commergnat Plerre, Ribas Rigobirt,
T' 1 ] - ]-‘ . . nt aver une pariaite ré;ulnmf 1e parcours des doubie comtnmende & Dboredl du Potem 36 de 1'école, jets de 'Aéro-Club d’Auvergno @ Bouriganit Mareel, Muiler Paul c)"‘unﬂ, r"n.
ableaun 4 avanceme s Paris-Lympne el Gentve-Canner, sour I direction du eher pllote Genfiray, . Coustruction U'une seéroxare, aide mpportée nu | Cols, Jubré Raymond. Undetner Jean,  Catislain
Par qceision mintsderielle du 16 février 1635, cst p(~rhmsc en raison de sex qualités profestion- MM. Beafils,  Labille  s'entroinent  en  volsnt | projel de création de I grande iransversnle Bor- | Mauriee, Rousseaux Jean, Lamail Jeat, Lafont Ro-
fnscrit au deblean fara went de 103 de sa nmmsf 1 de son sang-frold, dmne n -t de 13 campagne €t do Paérodrome, deaux-Clermont-Ferrand+-Lyon-Genéve,  organization | brrt, Vausslle Maree!, Gauberl Yves, lelebvre JIxce
- B e 6u point ¢b des essnix d'apparcils nou- un Pow-du-Cicl =, lv. Cprnos-I1, consirull [ wvew le  concours du  ministére e 1A, de | ques, Minlgues Pierre, Schlitz  Plere,  Coliturier
Pour Ir grade de Loxs-ii Génin wmx, ub tombé viclime de son develr le 15 fé- par M. Plo, membie de JACro-Club, ot monté | 'A.O.R.AA. et de IUESOR.A, deo Ia manilesia- x.mné Clhndel Edouard * i

(G :9’30“4 and), T M. A wgr ll L i N 000 Houres d N wr ui:n-ain Ias premiers o auront iew- cotle . N B ' ' .
e 34, omplait plus de 2. ieures de vol. semnine. " :
Asscmlmn murr.nr -— L'nssembléc nl:noralo oJ [ ]| NREREERNERANRARREENN

3'Ad fixée au _dtnanche 24 - février, i

. i
10 )wumr sul o municipale A, 9, fue du Mnrchb.
f Eughlien. Un banquel réunira tous les membres
at bar des Allerons, sur 1adrodrome,
Moyens de irapsperls. —-  Un  servict  spéelnl
@autocars Junsult fonciionne catre Paris et I'né-
recdlvome chayue dlmanche,
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Fédération aéronautique
de France

La Féaération Aéronau-

Chez les Pilotes

& Dossoutroil & repris sex fonctions de
pilote d’cssafs, mafs il suit avee int¢
tcs vols transatlantiques du Santos-Du-

l)lxmrl de Vabrodrome pour Parls: 11 h, 45

et 16 heurer, .
tque de  France  vient ’“f"“'t""”t’i "70 assure le ;""g"":”';?c"";crgf A MAISON FONDEE EN 1851 !
B @établir lo cnlenarler des| 0vee, tant de succes. A ohaque ire Aéro-Club Audonien b
menifestations  aéronan- versée de Uéquipnge ron-Ponee-Ncéri-
lgues  en  France  pour IC‘am(t -Richard, il st }al{t ttlﬂt‘phmmr L 1o 1 . wini X o A Ci"‘mml“" IY terratn d{: (d.?ﬂu:(:l§'ll.»‘. Audo- rei . i‘ * to .
Yannée 1935,  conformé- €5 Imcesages pusics e vol ¢ annonce L'avion de tourisme biplace « & la portée de tous », le Polez 60, & moicar |Nien Vedtrainement se poursult trés régullbrement, rix spéciaux n us les mem-
ment & son réglement, en | d¢ larrivée a bon port. Poicz 3 B, de 60 CV, qui avait brillamment obienu ls certificnt de navigabilits | Sioates on mbcolt o satoon particulitrement
accord  avec ln commis-

@ La lgne d'Afrique a intensifié ses

voit une satson wlllrulib'cmz-nl
Hluisons transsdhariennes. Un nouvcan

|
défini par les réglemends internationaux pour tous les types d'npparcils civils, |oaoive o un tres grond essor sera donng ey ch ib ¢

slon o effectué devant Ja Commission officiclle de Villacoublay les irois plus sévi

sportive de I'Atro-
Club de¢ France,

bres de PAéronauntique et i tous

au_ printemps pnwhn!n. , 13 &4 B ”
. v 8 !'ux*hm. les mole de Janvier et févrler, de nom- les lectenru de 1 AE“‘)
pilote vient d’'y prendre place : Ripault, | épretves imposées par le mlnistrc de PAir pour V'cbtention des primes : montée adbésons de muubu-- uctils oat’ €1¢ enre- ‘
La ¥. A6 T, demande f toutes les asso- ancicn pilote de I'Air Unfon qui, comme i 360 mitres en 2 minutes 5 sccondes (2 minutes 45 secondes nnpmccb) R
clations et  toutes les entreprises de lul ses devanciers Avignon et Lambert, ef-

signgler leurs munifestations afin de tenir
son ecalendrier continuellement # jour et
A'en tenir_compte dans les additifs trimes-
iriels qu'elic public ; elle tlent & ses bu-
segux, @ 1 disposition des organisateurs
¢ manifestations aériennes, son calendrier
1enu & jour ¢t leur recommande de le con-
sulter avant e fixer une date.

600 mitres du point de dépnrt, altitude atizinte : 37 m. 70 (30 miires imposés)
fin d‘atterrissage o 240 métres de 'obstacle de 8 métres (250 métres 1mpns(-'~.)
. Le Potez 60 est le stul avion de petite puissance qui ait satisfait & ces | fil M.
épreuves, 017

Jectue ses premicrs voyages en deuzieme
pilote pour se femillariser avee les dif-
Jieultés de ce purcours.

i {ons renselgnements, s'adrossor au sibge de
)-Olub  Audonien, 2, place de I mnubhqub,
30,

A Sainl-Ouen, 1ous les jl‘\"“v & partie as 20
ut, 61, rue de ds Ch:\
Clignanconrt

Aujeas, prést

Suint-Ouen (lé!{phunc :

& Dc Armella ct Klein prépurent une
inison Sud-Atlantique sur un bimoteur
léger, 1ls sont & l'entrainement sur oc
1ype @’ appareil afin d'en wiiliser au
mieux les possibilités,

& Landry,

Il

N BUT
N ARRETE
é@#mé

RADIO - PRIM
le grand spécuallste bien connu, I’a comprns
EN OFFRANT EN RECLAME DES’
ARTICLES DE TOUT PREMIER ORDRE.
A DES PRIX INVRAISEMBLABLES, :

ACTUELLEMENT SENSATIONNEL ! -. i .

COFFRET TOURNE-DISQUES, belle ebenls-
terie, avec moteur électrique -tous voltages,
arrét automatique, pick-up grande marque
=t VALEUR 650 fr
EN RECLAME

Le meme, formant, meuble quuaux

VALEUR 995 fr.”
! EN RECLAME 365 fr
c.ess €t toute une série de
ultra modernes et garantis
EN RECLAME .

un vétéran dont lVexpd-
rience aérienne est considérable, sans
emploi depuis la jermeture de Ia meison
Couzinet, vient enfin de trouver un
qronvel avion & plloter. Il vu entrer an
service de M. Salé, pour se consacrer
a avion américain que ceclui-ci vient
Qacguérir ct qui est arrivé en France.

Une conférence de Bossouirot

Lucien Bossoutrot, pilote de Uhydravion
transatlantigue Santos-Dumont, fere une
causeric fe mercred! 27 février, qu théfire
de e Kermesse, yue de ian République, &
Saint-Denis, Cet soirée, organisée par le
Comité «de Saint-Denis e la Ligue Aéro-
nautique «de France, s¢ déroulera sous la
présidence de M. Watteau, président «de 1n
Ligue Aéronautique de France ot avee le
patronage de¢ notre confrére Les Nouvelles
de la Seine.

A cette oceasion, présentation du
Sous de casque de cuir,

-

@ Sadi Lecointe a quitté ses fonctions
effectives de chef pilote de la maison
Nieupor!. Cela ne veut pas dire qu'a
Yoccasion 1l m’essaiere  pas certaines
aachines, mais 4l s'occupera surtout de

.i
la partie commerciale, dont il devient Ie s
| ]

PENABERT |

MAITRE - PORTRAITISTE "

directeur. L’ex- ])!lO((‘ militaire  Suriel
vient ' élre reienu par cetle firme pour
seconder Paulhan,

Iim

& Les pilotes d’essais wvolent encore
deux les leurs disparailre iragique-
ment : en Italie, le chef pilote Monti
et, en France, Vaconsin se sont 1ués an
cours de vols de présentation de maté-
siel nouvea,

Le bal de ’Ecole supéricure
de PAéronautique

I bal donné par les anclens éléves dec
VEcole supérteure de 1'Aéronautique se dé-
roulera le*samed! 2 mars, au Claridge, sous
la présidence effective de M. le
de 1a Républigue et du général ’)Lnﬂm.
ministre de Air ; de nombreuses person-
nalités v assisteront.

LT Lt o et

i

36, 38, passage du Havre §
(107, rue St-Lazare) |

P ARIS i

Téléphone TRI. 16-89

& Durmon, Landry, Abraham, Bajac,
pilotes ; Duclos, Floret et Bouchard, ra-
dios,

ont €Lé clus membres du comiié

de A, P. N. 4., a la derniére assem-
blée générale, samedi dernier.

Ses portrails, |

. ALGER
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ALGER - Catalogue illustré 1935, de toutes les grandes marques, franco

la 120.000 kilométres | | |
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ses Jessins,
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Dessins spéciaux — Photographie de |{
documents — Retouches industrielles [}’
Maquettes — Edition de catalogues

MARCEL BLLOCH, COURBEVOIE




Vendredi 22 février 1935.

Vers une plus grande
sécurité

La “chambre des machines™
autorisera en toute sécurite
les vols transocéaniques

nous dit
je comniandani LE PRIEUR,
spécialisie de cetlie question.

Rossi ¢f. Codos, avec une énergie ad-
mirable, un cran hors de pair, onl pu,
malgré un incident de moleur, ailerrir
sains et saujs, sans ‘vasse, dans une des
iles du Cap-Vert, Mais lg iragédie élail
prcche, la mort les qvait frolés..

Tout i ‘raid, foute grande tenialive
aérenaniique doit comporier une legon
fcchnigue. Sans guoi ce serail un acte
’héroisme, nuis le but — un pas en
avani dans la_voic di progrés — me
serait pas alleinl.

Nous avons dé aiu. co dant
Le Prieur, dont les inventions — navi-
graphe, correcleur de tir, ele. — sont

trop nombreuses pour qw'il soit seule-
aent possible de les ciler toules, son
opinion sur la queslion,

La panne de moteur doit &ire
prévue. et répavable
L¢ moleur d’avialion a inconlesiable«
ment fait, nous dit le commandant Le
Pricur, des progrés considérabless. La
panne est rare. Mais glic peut se pro-
duire,

La solution :
Ie moteur accessible en vol

Une rupture de tuyauierie, un boulon
qui se desserre. banal incident quun
mécano répare en {rois minutes, entrai-
nera_la calasirophe si, faule d'accessi-
ilité du moteur, il n'cst pas possible
d'y porler reméde,

. La cabine de moteurs

— Lec moleur accessible en vol repré-
senterail, ceries, un progrés incontes-
table, mais comment y parvenir?

— J1 faut d'abord, mous dit le com-
mandant, Le Prieur, jaire une discrimi-
nation. Je ne parle ni du monoplace de
chasse ni dw pelit qvion de fourisme.
Jenvisage e cus de Iavion commercial,
d'un poids total de plusicurs fonnes.

<« Au liew de placer les motenrs — qui
dit avion commcreial dif mullimoteurs
— dang les ailes, ceux-ci peuveni élre
réunis dans la cabing qui formera une
véritable « chamnbre des machines », A
Tavant, les piloles, puis les moleurs sur-
veillés par un mcécanicien, enfin les pas-
sagers.

— Ei la tra
wux Ticlices ?

— Pour celg les motcurs, @ cylindres
en ligne, seraient disposés paralicicment
entre cux, lave des vilcbrequins étant
perpendiculaire @ Taxe de Uavion. Au-
trement dit, les mcicurs seront fournés
de 90 par rappori: @ lg position qu'ils
occupent  auwjourd’hini. Le wvilcbrequin
cst solidaire, par un systéme @ clubot,
d'tn. veritable arbre dc couche d'unc
Targeur légéremeny supéricure aw rayon
de Uhélice. Un systéme d'engrenages co-
niques transmel lo puissatice ¢ Iarbre
porte-hélice. .

« Techniguement la chose st 1rés
possible, On peut réaliser de véritables
arbres de couche, de plusicurs metres,
ct des systémoes d'engrenages transmet-
tant des milllers de chevaua. .

« On n'oseit pas, i ¥ « quelques an-
ncéey, utiliser dans la marinc les turbi-
anes @ réductcur, turbines de plusieurs
milliers de chevaux., Aujourd’hui, c'est
chosg courante, Pourguoi n'en serait-il
pus de méme en aviation ?

« Du _point de, vie acfrodynamique, on

accroltra 1" trainée, par: mwm:'rltauon

ion de la pui

600N ajs . on
3 hélices,

» e :dw.- Jyselage,
gagnera s:lr:.lg?rébdnnﬁnnms
qui tourncront cn air tibre, libérdes de
Uinteraction de lafle ¢t du bati-moteur.

Les réalisations

— Les plans sont 14, it #°) a plug qu’é
construire, nous en terminant Ic
commandant Le Pricur. 1is ont été réa-
lises par M. Waselpe el moi-méme ;
M. Cuguot les «, en Son lcmps, ap-
prourcs.

« Muais il feudrait de largeni. Deux,
irois millions peut-étre. Le ministre ne
wvewt plus réaliscr de prototypes el au-
jourd’huui les méeénes sont rares.

« Et pourtant quel progrés dans la
voic de la séourité !

Le commandant Le Pricur ¢, au con-

- {act des Asiatiques, appris & étre patient,
il a acquis ccile puaticnce que doiveni
posséder — hélas! — lous ceux qui

'quu,lcnt travailler quee le ministére de
AT,

Mais il s'agit de sécurilé, Ne fera-i-on
pas un effort ? — Jacques Desgranges.

Deux braves ne sont plus

Lucien Vacansin
Zhreien aconi

Le pilote d’essals Lucien
iombé a s poste 1e 15 février, & Villiers-
le-Bacle, p e Chiteaufort, en essayant
sur la nouvelle base de Saclay un avien
bimoteur de petit port.

Vaconsin, breveté dans Yaviation mili-
1aire, aprés avoir été sergent moniteur au
centre d’entrainement des réserves @’0rly,
s'était particulierement distingué au Ma-
rec au cours de la campagne du Rif, Sa
Telle conduite Jui avait valu -la médaille
du Maroc et la croix de guerre des T.0.E.
_avee deunx citations,

Entré par I suite dang Vaviation civile,
il fut attaché 2 Auinat puis a Orly, en qua-
1ité de chef pilote d’entrainement, et se ré-
véla ensuite pilote de lignes remarqguable,
notamment sur les parcours Paris-Lympne;
Geneve-Cannes et Paris-Biarritz.

Vaconsin comptait plus de 3.00¢ heures
de vol,

Scs obséques ont été célébrées mardi an
milicu d@unec_foule émuc de pilotes et
damis, en Yéglise Saint-Symphorien de
Versailles et Pinhumation a et licu an ci-
metitre de Saint-Ouen parisien.

Vaconsin est

Marcel Germain
QAareer orrmel.

Laviation nerd-africaine vient de perdre
en Marcel Germain Pun de ses ardents ani-
mateurs.

Mareel Germain. a été victime d’unc. perte
de vitesse, croit-on, le 17 février, sur Faéro-
drowe de Maison-Blanche, & Alger. N

Membre Ie plus en vue d'une famille on
1out, le mende vele (son peére lui-méme,
bien quwagé de salxante-dix ans, a passé
son. brevet voici denx ans), Marcel Germain
se sighala a Pattention du inonde aéronau-
tique en cffectuant, en compagnie du pi-
Jote Volmorange, la ypremiére pénétration
aérienne en Tibesti, réalisant le raid_Alger~
Djaneg el retour avant toute investigation
en ces régions désertiques de notre propre
aviation militaire, 11 avait en outre parti-
cipé Yan dernier & cet étonnant tour com-~
plet de PAfrique réalisé par divers mem-
hres de la famille Germain et dont on a
irop peu- parlé.

B LE PARACHUTE FRANGAIS

Homologué par le Winistere de Pair

Le meilleur sumonde

H { 50, r; du Boi
w Cﬂ'crly.(gelr?es;

orsque, il y a deux mois, au
l puits d’Ayoun Abd €l Malek, an
sud de Tindouf, s'effectna la

liaison aéro-terrestre des déta-
chements militaires venus du Maroc
par le Nord, du Sénégal par le Sud,
on peut dire que lavion pouvait
donner a son enfant : l'auto saha-
rienue, son ultime brevet et sa con-
sécration définitive.

Car, aussi étonnant que cela puis-
se paraitre, ¢'est I'avion qui a donné
naissance a l'automobile ssharienne.

Avant gque Tavion se risquat au-
dessus des sables du désert, bien ra-
res furent les automobiles qui ten-
térent d'affronter les difficultés du
Sahara.

En octobre 1944, Henri de Roth-

schild, sur une grosse Mercédés,
essaya de circuler aux environs de
Biskra et d'aller jusqu'a Touggourt;
ces ientatives furent des plus oné-
reuses et couronnées d'un trés mi-
nime succes.
Lorsque, vers cette méme date,
fut envoyée a Biskra fla premiére
escadrille iaharienne composée de
petits avions Henry Farman & mo-
teur Gnome rotatifs $0 GV action-
nant une hélice arriére, son com-
mandant, le lieutenant de la Far-
gue, fut immédiatement envahi par
une préoccupation : comment arri-
verai-je & dépanner mes aviateurs
g'ils sont obligés de se poser dans
le désert? Il n'y avait alors qu'un
seul reméde : la caravane chamelié-
re, moyen de transport 5dr, mais
peu rapide. Le lieutenant de la Far-
gue chercha donc une autre solu-
tion. .

11 avait parmi ses mécaniciens un
ieune homme ingénieux, le caporal
Dewoitine. Le lieutenant et le capo-
ral collaborant ensemble parvinrent,
avec les seuls et précaires moyans
mécaniques dont disposait l'esca~
drille de Biskra, a construire uns
machine bizarre qui fut immédia-
tement baptisée par les premiers

‘| d'avions

9 ° hd Y 4 b
avion a guidé l’essor
de la voiture saharienne

qui 1a virent : 1a « sauterelle des
sables », Elle était faite de pidces
réformées.

Puis vint la guerre. Pendant prés
de deux amns, T'Afrique du Nord, Zn
Maroc a la Tunisie en passant par
I'Algérie, fut dépourvue d’aviation.

Mais en 1946, la révolte fomentée en’|

Tripolitaine par les Senoussis con-
tre les Italiens menaga assez forte-
ment mos postes du Sud Tunisien, et
une escadrille d’avions fut envoyee
a Gabeés, sous les ordres du capi-
taine de la Fargue.

Un équipage d'avion Farman,
composé du lieutenant de Ghatenay,
pilote, et du colonel Le Boeuf, oh-
servateur, ayant disparu au retour
du bombardement de Nalout, ce tris-
te événement amena le capitaine de
la Fargue & se préoccuper a nou-
veau de irouver un véhicule de dé-
pannage et de recherche des avions
dans le Sahara.

Le probléeme technique, toujours
je méme, se compliquait également
des mémes difficuités surgies en
4912, il fallajt tout faire avec les
seuls moyens dont on disposait.

Le parc de la formation d'avia-
tion, a2 Gabés, était assez bien ou-
tille, ce qui permit la transforma-
tion d'un chassis de camionmette
Brasier 45 GV a chaines en un vé-
bicule dénommé « tracteur-mitrail-
leur » qui, jusqu’en 1919, rendit d'ex-
osllents iervices,

LU

L aclivité
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LES MUREAUX, — Quolques vols sur.
dos R, 2 de série. Los pilotes Desjobert
ot Guignard:-volens ysur.
) 480; oat 2

hasso typo pa
S S

AR Vi po
HANRIOT. — Qublquas petites modifi-
oations ont 6té apporties sur l'avion de
tourisme transformable on avion sani-
taire. Un -autro appareil de tourisme, le
H. 470, ost arrivé a Villacoublay.

POTEZ. — Un avion ds trnnsgorl. le
bimoteur Poter 56, oat arrivé au hangar;
i1 a 616 condujt au C. E, M, A, ot il a
6té présenté; Yapparcil a 66 pesé.

LEVASSEUR. — Lo pilote Carniaux a
fait dos vols sur un avion marin Lovas-
sour a moteur Hispaxo,

S. E, C. M. — Le pilote Fickinger ot son
mécanicien, Wigroux, ont fait plusicurs
vols sur le multiplace de combat a4 mo-
tour Hispano. Dans Je hangar on démonte
plugiours avions Fokker & motour Lor-
raino (ui voni &tro oxpédiés a Djibouti.
Les m(&cnnicians travaillent sur le multi~
place & moteur Gnome-Rhéne K 14,

MARCEL-BLOCH, — Le monoplan de
hombardement type 240 est au G.EMA,
ot a 6i6 pesé.

Le guadrimoteur volera prochaine-
ment. . .
Les ombeaniciens travaillent sur le

multiplace de combat équipé de moteur
Hispano qui 6tait exposé au Salon.

GOURDOU. — Cavalli est revenu et va
voler sur oo monoplace de chasse &
moteur Hispano.

BREGUET. — Vols du mnultiplace type
460, contre-réception du Bréguet 27.

AU C. E. M. A. — Plusieurs vols du
Loockeed, du Potez 54, du Marcel-Bloch
et du monoplan Loire 46.

Dans les usines

Chez Les Mureaux. — Appliguant la po-
ltiqgue e décentralisation, la_firme Les
Mureaux va bientdt snstaller A Bégles, prés
de Bordeaux, .

Lo, construction du 115 R. 2 est termi-
née ; cet appareil de grande reconnais-
sance et de combat est semblable au 113
R. 2 mals est équipé d'un moteur Hispano-
canon et d’'uy radlastenr frontal,

On poursuit Ja construction en série
d’avions de reconnaissance 113 R. 2 & mo-
teur Hispano-Suiza 12
semblables aux 113 R. 2, mals avang an
rayon ’action plus grand. Les. biplaces dc
chasse de nuit, type 114 C. N. 2, dérivés
du 113 R. 2, sont également construits en
série. .

Un prototype est en construction, c'est
un hydravion monoplan 2 aile surbaissée
et repliable, desting a &tre placé d bord
d’un sous-marin.

Chez Mauboussin, — Dans les ateliers
Bréguet, & Villacoublay, Salmson a terming
Ja’ mise au point de son nouveau moteur
9 5 'CV., qui équipe une celluie
Mauboussin typo - « Corstire », L'avion est
Prét & eflectuer son premier’ vol et sera
piloté par Nicolle,

Le Mauboussin Salmson 76 ,CV sera un
appareil & grand excédent de puissance et
ayant un eécart de vitesse 6Glevé (60-200).
Il est de conception irés moderne : alle
bagse avec congés d’'aile et volets de cour-
bure ; moteur de neuf cylindres en étofle
alimenté par un compresseur centrifuge
Salmson aspirant au carbursteur, a com-
mande mécanique ; rapport de multiplica-
tion 6,9 ; taux de compression au refou-
jement 1,3 ; pleine admission au sol, L'hé-
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lice, de grand diamétre, est démultipliée

rapport 14-27 ; combustible 80
d’octanes ; puissance en pointe : 85 CV. 2
3.000 t.-m. moteur, soit 28 CV, au Ht
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biplace:de-|.
oalt ‘, ment pour Macrobatie. ;

Ybre et de 117 R. 2.

L'emploi du tapis dans les sables,

mano de Cannes ont forti, {1 ¥
a quelque temps, un avion, le

L!:s chantiers aéro-maritimes Ro-
iype R 80, éiudié tout spéclale-

Ly Romano R 80 est un biplan: bipla-
ce de construction mixte, i1 est équipé
d'un moteur Lorraine de 240 CV, mals
peut étre équipé de n’importe quel mo-
iggr d'une puissance maximum® de

En rénlisant le ¢ R 80 », l¢ consbruc-

teur s'est efforeé de sortir un appareil

convenant tout d'abord & Yentralnement
des pllotes & qui 'on confiern des avions
rapides; sa construction extrémement
résistante, son cenirage et sa voilure
biplane, légérement Hécalée, permettent
d'accomplir avec facilité toute la gam-
me- des acrobaties aériennes ainsi que
le vol sur le dos.

Les charges susceptibles de vaviation
ne comprennent que celles des deux
pllotes avec leur équipement de vol.
Le plan fixe est réglable, sa position
optima  est déterminée pour chacune
des charges envispgées ; enfin laxe de
traction du moteur pa; légérement
au-dessous du centre de gravité,

Toutes ces particularités rendent le
Romano R 80 {rés agréable & piloter
et non dangereux, clles diminuent les
couples stabilisateurs ainsi que les
efforts sur les gouvernes.

Sa charge au métre carré étant trées
faible et Yappareil disposant <de gou-
vernes importantes, celui~ci peut étre
confié & un jeune pilote ; de plus, son
rayon d’action supérieur & 800 kilo-
metres et sn vitesse de croisitre de
210 km.-h. permettent d'utiliser cet
appareil comme avion de tourisme,

Lie probléme de la facilité de répara-
{ion a été étudié et la construction sim-
ple et classique du Romano permet
en cas d'accident une remise en état
rapide par des ouvriers non spécialisés
dans la réparation des avions. — Jean
Guillemot.

DESCRIPTION

Voilure

a celiuio est biplane, Vaile supérieurs
toalée wers I'avant, les deux plans ont

Modale

Deux cylindres - Refroidissement par air

Le tracteur-mitrailleur.
de la Fargue

Ce chéssis Brasier était trés ro-
buste. Par les soins du parc de Ga-
bés, il fut muni d’une carrosserie a
3 banquettes, dont deux dos a dos;
a Yarriére se trouvait un coffre a
munitions, 4 vivres, avec réservoirs
supplémentaires d'essence, d’huile et
d'eau et porte-pneus pour 4 handa-
ges 935135,

Dans les passages sablonneux, on
pouvait jumeler les roues arriére
et méme les roues avant; enfin cha-
gque T. M. était muni de deux tapis
de franchissement qui rendirent les
plus grands services. .

Quand un tracteur s'ensablait, on
glissait ces tapis sous les roues ar-
ridre et presque toujours Ja manceu-
vre réussissait du premier coup.
Les T. M. furent également munis
d'une miirailleuse Hotchkiss et d'un
bouclier pare-balles.

Au mois de mai 1947, guatre trac«
tenrs-mitrailleurs, sous dles ordres
du capitaine de la Fargue, poussé-
rent une reconnaissance audacieuss
sur la piste menant 2 Rhadamis, ¢i-
té sainte et jusgu'alors interdite
aux Européens.

1ls allérent de Tatahouine au pos-
te de Bir-Kecira, a 120 km. plus au
sud, puis frauchirent les fameunses
dunes de Djenuen et, de soir du se-
cond jour de leur départ, parve-
naient a Bir Mechiguig-Fort Per-
vinquiéres.

Le retour eut lieu par la méme
piste sans incident.

Les reconnaissances
du géniéral Laperrine

En novembre 1918, i1 fut décids,
a la suite d'un aocord entre le sous-
secrétariat de 1'Aviation a Paris et
le général commandant en chef les
troupes de VIAfrigue du Nord (gé-
néral Nivelle), qu'une liaison 2aé-
rienne par étapoes serait tentée, en
fnars 4919, par Vaviation d'Algérie,
entre Alger et Tombouctou.

Des reconnaissances proelables a
terre des terrains d'atterrissage
possibles devaiont étre entreprises

dans les territoires du Sud, sous les

ordres du général Laperrine.
L’aviation de Tunisie mit, dans
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“TECHNIQUE

Le hiplace d’acroaie

ROMAND 80

Les alles sont constituées par : des lon-
gerons chlsson avee des semelles en &pru-
co ot cles fimes en contreplaqué ;o des bar-
res <o compression en acler ¢t des nervures
on Pols.

iLes wilez sont entollérs avec une tolle &
haute risistance.

haubanage est réalisé pnar des hau-
Pans profiiés on acler de hinute résist
11 comporte quatre haubans «e vol ¢
Thaubans de repos. La méture est en tube
profilé en acler,

Fuselage

Lo fuselage est constitué par des lon-
gerons, montants, iraverses, croiiillons en
tube d'ncler soudés & Tautogéne. Les neeuds
d'ntinche d'alle, de 1irain, ctc., sont ren-

foreés.,
s deux places pour le pilole et le pas-
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Moteurs Aubier & Dunne

540 cme - Leux temps

TYPE SPECIAL POUR
““ Pou=du=Ciel ”
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ce but, 2 la disposition du général
Laperrine, un tracteur-mitrailleur
commandé par le lientenant aviateur
Bellot, qui avait collaboré en Tuni-
sie aux études et aux essais de ces
véhicules.

Le général Laperrine reconnut
trés rapidement les qualités de
cette machine, gui devint 5a voiture
personnelle. Grice au tiracteur-mi-
trailleur eut lien d'abord la pre-
miére liaison automobile entre In
Salah et Aoulet (9-1¢ décembre
1948).

Puis, le 3 janvier 1919, le tracteur-
mitrailleur, ayant a son bord le gé-
néral Laperrine, son officier d'or-
donnance, le lieutenant Larnaude, un
officier interpréte, Ile lieutenant
Tassoni, le lieutenant Bellot et deux
mécaniciens conducteurs, accompa-
gné de deux camionnettes Fiat allé-
gées, partait en reconnaissance vers
le Sud.

Des terrains d'atterrissage fufent
repérés au Khoénig, puis prés des
gorges de Tiratimine, enfin dans le
vaste cirque d'Arack.

Le 4 au soir, I'expédition couchait
a Tagmout, a Tentrée des gorges
d’Arack.

Le 5 au matin, le tracteur-mitrail-
Jeur s'engageait dams des gorges
d’Avack, mais aprés quelques kilo-
meétres, il était obligé de s'arrdter
devant un amoncellement infran-
chissable d’éboulis causés par la ré-
cente crue de loued Arack.

Le général Laperrine quittait
alors le détachement des trois autos,
qui rentraient a In Salah, tandis
gque lui-méme partait vers Taman-
rasset a la téte de son escorie de
méharistes commandée par le lieu-
tenant Brunet. Quelgues semaines
plus tard, ce raid aérien fut reporté
4 l'année suivante; le général La-
perrine devait y trouver une mort
héroique.

La mission
La Fargue-Betiembourg

Enfin, en février 1919, une mis-
sion composée d'avions Farman et
de tracteurs-mitrailleurs, sous les
ordres du commandant de la Far-
gue, eifectua une vaste tournée par
Colomb-Béchar, Adrar, Aoulef, In
Salah, Ouargla, Touggourt, Alger.

Les tracteurs-witrailleurs avaient
pu passer partout, dépanner des
avions et ramener de Ksabi, ou il
avait fait une chute grave, le capi-
taine aviateur Dandy.

Dans la suite, les perfectionne~
ments apportés a ces véhicules fu-
rent appliqués a d’'autres marques
de chassis.

Puis vinrent les autochenilles,
dont 1a bande de roulement n’était
autre que le tapis en balata des
premiers T. M, tunisiens,

Mais on peut affirmer — ce que
nous venons d'exposer le justifie
amplement — que c'est 1'avion qui
a créé, par nécessité, la voiture sa-
harienne dont le pére incontestabie
est le commandant de la Fargue.

Jean de NAVARIN.

I’abondance des matiéres nous
oblige & reporter & Ja semaine
prochaine notre reportage 3

Comment on devient

acrobale

Pl T CREC

sager sont en tandem ; uno double com-
mande ¢st installée.
goavant du fusclago porte cing atteches

rur lesquelies vient se fixer e bAti-moteur:
crs prttes: sont calculées pour rgoevolr dis

8. 0o, pulssiney  allang  Jusqu'h

Reéservolrs, — Loz réservolrs d'essence ct
d'hulle sont en du
8 yéservolrs d'c:

<o deux 't un pouy
pour le vol de c
Ces’ deux 1

~ol sur Ic dos ; un

€,
rvolrs pruvent ftre mils
don  par ouverture dun

volr d'huile est, de méme, équips
pour ic vol sur le <os,

Train  d'niferrissage

Lratterrisseur & large voie, sang essicw ho-
rizontnl, €5t 4 Toues indépendantes, i amor-
-pneumatique & longuo course.
nt mnunles doe freing dont In
st solidadre de Vextrémite de

au fuselage, méme aprés ic démontage des

Cette dlspositlon a un gros avantage auw
point de vue manutentlon et transport sur
route.

L Dbéquilie n 6LE

remplactée  par uno
irouc orientsble

mentée sur amortisseur,
Empennages

Les empennages comprennent un  plan
fixe able ¢n vol ¢t un plan mobile.

Les partica mobiles sont compensées par
déplncement de chrrniéres, c¢ qul provoque
des efforts e torslon molndres et des in-
teractions plus faibles,

La constructlon ost cntlérement réalisée
par tubes soudfes & 'autogéne.

Les empennages =oNnt entollés.

Les commandes sont <du type souple. {
T'exception des aéparts et des arrivées. Biles
peuvent ¢ire facllement aceessibles au 501
par e grandes portes de visite.

Caraciéristiques générales
Envergure, 16 m. 500 ; profondeur des
alles, 1 m. 330 ; Jongueur, 7 m. 560 ; ha
teur, 2 m. 950 ; surface portante, 25 an2 2
poids & vide entierement ¢quipé, 875 kg, ;
poids de¢ Téquipage et < combustible,
400 kg. ; polds rotal, 1275 kg,

Performances réalisées
Vitesse maximum au sol, 235 km.-h
vitesse «e croisiére, 210 ~h. ;v o
d’atterrissage, 75 km.-h. ; plafond théori-
que, 7.500 m. ; rayon d'action 4 la wvitesse

- MOTEYRS AUBIER. & DUNNE, Saint-Amand-les-Eaux (Nord) .
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maximum, 700 km. ; rayon 'action @ Ia vi-
tesse de crolsiére, 820 km.

PRI

Le dépannage d'un evion par un tracteur,
NN NI RN R g nIn.

Des parachutes

qui s ouvrent

Do douloureux aocidents provoyués
par Ja défaillance de parachutes, aux-
quols dos aviatours avaient confié leur
sauvetage, ont donné lisu-& -des polémi-
ques souvent injustes, toujours préju-
diciables :au prostige franceis & I'étran-
ger, :

11 faut qu'on sache pourtant gque dans
de récents concours internationaux, lg
matériel irancais s'ext classé dovant
celui  de sen conourrents étrangers
Italions, Anglais ou Américains.

Toute création humaine, hilas ! st
oxclusivo de_perfeotion, Une choso se-
rait-elle parfaite qu’il faundrait encoro
compter sur Ia maladrssse ou l'igno-
rance do ceux qui l'emploiont,

G‘qst plutét par un entreticn fréguent
et rigoureux. par des exercices a terre
nombroux, par ung connaissance com:
plite des engins gui pouvent sauver des
vies humaines, que les purachutes rem-
pliront avec certitude leur rble capital
dans les formations aériennes, civiles ou
militaires,

Les constructeurs de tous les pays
ont réalisé des netériels ne différant
que par des détails répondant aux con-
ditions suivantes : certituds, rapidité ot
résistance A Youverture, sustentation
correcte, faible vitesse de thute.

Le chec, qui accompagne le déploie-
ment de la voilure, si désagréable pour
Yindividu, si dur augsi pour les sus-
pentes, bretelles, éioffes, est fonction du
poids qui se jette dans le vide et de sa
vitosse propre. 11 est de plusieurs cen-
taines de kilogrammes.

Au fur ét & mesure que %’aceroit la
vitesse des avions, le probldme du pa-
rachute devient plus ardu, sa sécurité
diminue. En dehors dn renforcement gé-
néral de toutes les pidces, d’'un choix
de tissus plug régisiants, les fabricants
oni apporté¢ certains dispositifs pour
rendre moins brutal, plus progressif,
Yeffort & Youverture (porosité de V'étof-
{e, voilure non tendue, cheminée d*échap-
pement d'air a ouverture élastique, rup-

iures successives de sangles pour ab-$

sorber peu a peu l'énergie).

Un homme, en chute libre verticale,
aprés plusieurs centaines de metres, at-
teint une vitesse limite, qui dépend os-
sentiellement de la  position qu'il a
prise ; jambes réunies et allongées, bras
collés au corps, iéte en bas, la vitesse
limite est de lordre de 400 km.-heure.
Par contre, bras et jambes écartés, corps
horizontal, ce chiflre tombe a 180 km.-
heure. En moyenne, pour un individu qui
se jette d'un avion, et qui gesticule, la
vitesse de chute ne dépasse pas 250 km.-
heure,

Par conséquent, un pilote qui aban-
donne un avion volant aux hautes vi-
tesses actuellement réalisées (400 .-
heure et plus) aurait intérét a ne dé-
clencher Youverture de son parachute
qu'aprés guelques secondes de chute
libre, aun cours desquelles sa vitesse se
serait ralentie el stabilisée. C’est dans
cet esprit que les formations anglaises
et américaines n’emploient que le déclen-
chement commandé a main et proscri-
vent le déclenchement automatique, 2
Tencontre de ce ¢ui se passe chez nous
et en Italie, oit les deux systemes exis-
tent, — J, BARRILLIER,

S IR
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Pour les nouveaux
de l'aviation

JEUNES PILOTES,
SACHEZ DECOLLER

I} est motoirement connu gu'un cn-
trainement long et mrudent est encorc
nécessaire aux piloles qui viennent de
recevoir glorieusement Jeur brevey el
leur licence.

Ies moniteurs ne demsndent d’aillewrs
qu'a guider les jeunes élgves. Mais bien
souvent ceux-ci accumuient les heures
de vol, ce qui est bien, sans trop cher-
cher a perfectionnier leur mdlier eb leur
style, ce qui Yest moins.

I/entrainement au décollage ne doit
jamais étre fait négligemment. Tout doil
étre observé avec le plus grand soin :
la direction du vent, les obstacles pou-
rant se trouver au deld de l'aérodrome,
les avions évoiuani dans Ie voisinage.
Les instruments doivent également élre
consultés avee attention pour connaitre
la pression d'huile e dessence, le vé-
glage d'incidence de empennage s'il cst
réglable.

A chague dépari, quel que soit Je type
de l'appareil sur lequel il va s‘envoler,
le pilole doit toujours vérifier la par-
faite maniabilité de ses commandes et
s'assurer gu'elles vont bien & fond dae
course.

Ces régles générales posées, it esi hon,
pour lentrainement dun piloie déja
familiarisé avec un type d’appareil, de
voler sur un avion d'un autre modéle;
en effet, chaque type s¢ comporle dif-
féremment au décollage, pour des cau-
ses variées : rappor; puissance’poids.
caractéristiques de I’hélice, charge sur
Ia Déquille, dimensions du gouvernail
de profondeur et du stabilisateur, 1é-«
sistance kes youes, résistance & Tavan-
cement, profil et charge de l'aile.
IL’excédent de puissance a un effet
sur fequel il m'est pas nécessaire dlin-
sister.

Irhelice joue un role important. Un
nomhre de towrs et une démultiplica-
tion particuliers peuvent donner, avec
une forme convenable de Ihélice, une
aceélération irés wapide, Par contre.
avec les hélices habituelies & grande
vitesse et a {ransnussion directe. on m'a
quun décollage assez lent. Dans c¢
cas, au moment ot le point critique est
passé, le pilote sent un accroissement
momentané dde laccélération. Pour o
tenir le meiilewr décollage, il doit, &
vite que possible, jever la queue de 1'ap-
pareil et, guelguefois. ne_donner pleins
gaz qwau moment olt la vilesse est
déja assez grande, ceci pour éviter jus-
tement Je mauvais rendement du pro-
pulseur & plein régime et faible vitesse
d'avancement.

Sur un terrain gnou, la queue sera
gardée basse, afin de réduire {a charge
du irain, ¢t cmpeécher lavion de ca-
poter.

Quand la charge est trés forle, le
décollage demande une prande adresse
au pilete, la gamme des vilesses po:
bles ¢tant alors restreinte, of Tangle
de montée pelit. Un  écart dépassant
deux degrés de part ot dautre dun
certain angle de finesse optimum peut
empécher Tavion de décoller; gdans
ce cas, l'attitude correcte «le deécollace
doit, aussitdt que possible, étre prise
e anaintenue pendant tout ¢ Toulc-
ment.

Le rendement du moteur doit &ire
attentivement surveillé pendant 1oute
& durée du roulement ct au début de
1a montée. La panne au départ a faible
distance du sol est peut-clre in situa-
tion la plus dangercuse que l'on puisse
rencontrer en avion. Au anoindre chan-
gement. de ton du moteur, i1 faut im-
médiatement se meltre en ligne de vol.
puis en plané, pour éviter la perie de
vitesse. I} est de régle absolue de e
jamais faire demi-tour, ¢t la tiche du
pllote est @allleurs singulitrement fa-
cllitée quand il a, dés avant le daparl.
‘envisagé I manccuvre & Iaire dans
Téventunlité de la panne au décollage.

(A suivre)

SOUVENONS-NOUS

« Laviation comme Ia mer est une vo-
catlon,

« HAiéne Boucher éait marquée, clle dis-
parait en pleine action, mais sen souvenir
doit subsister, et je m'assocle de tout coeur
f ceux qul veulent faire survivre son nom.

« Diendonné COSTE, »

Liste de souscriptions pour euvie
« H¢leno Boucher » regues du 14 au 20
fvrier :

Mile Lina Lamoulllée, Toulouse-Saint-
Cyprien, 5 Ir.; M. Miguel Meateu-Pla, Bar-
cclone, 100 1r.: DM, Narclsse Quévremont,
20 {Ir.; Milp Whitcomb, Suvrette Houew.
Snint-Moritz, 29 fr. 25; guelques officlers
pllotes du 5* Dbataillon de Yalr, Avord, 31
francs ; B, 8., 100 fr.; Jean Borotrs, 25 {r.:
Associntion «des Anclennes Tléves du lycee
Lonchamps, Marsellle, 100 fr.; scrgent Mo-
niot, 11* escadre, Metz, 37 fr. 45 Goodrich

neumatiques, & Colombes, 100 fr.; Andre

I6lassin, Fougéres (I.-et-V.), § Ir.; Mmec
Dubols, présidente de YAssoclation des An-
clennes Eléves de 1'Ecole normale supéricu-
re de Sévres, 25 Ir,; Anonyme, 20 fr.
Association des Anclennes Eléves_du lycér
de jeunes filles, Nhmes, 20 fr.; Eléves du
peloton des E. O, R., camp §’Avord, 100 fr. :
sergent chef Michel Roger, Metz, 23 1. 5
Centre <d'instruction des réserves d'Orly,
255 fr. 20 ; offlclers et sous-officiers 2¢ grou-
pe de nult, 42¢ csc., Reims, 100 fr.; Asso-
clation des Anciennes Eléves lycée de Cham-~
béry, 300 fr.; les Anciens de I'Aéronautiques
& ®pernay, 300 fr.; M. Rebéche, & Ablon.
5 {r.; Mme Rosset, & Paris, 50 {r.: Pallly

Georges, a Bagnolet, 10 fr, — Total
1766 {r. 40. «
ERENNERAREEE SARNERRENENR

y

SOYEZ "MODERNE
APPRENEZ

A PILOTER

RAPIDEMENT
ET SUREMENT
A forfait 3.900 Frs - A V'heure 260 Frs

assurance el casse comprises

SUR LES AVIONS

CAUDRON
RENAULT

DES STATIONS SERVICE
CAUDRON

DE BERCK DE BIARRITZ
AEfRODROME DE AELRODROME DI
B E R C K BIARRITZ - PARME
tPas.desCalats) ANGLITBasses-Tyrénees
Tel provisonre 12 o BERCK Tel BIARRITZ a8ss

3

Pour les renseignements
s'adresser & la Station-Service Intéressée
4 ou aux Agents RENAULT
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L’effort allemémd
au Salon de Berlin

pris Thabitude,
marasme dans legusl sz @ g
YTindustrie {rangaise de lautomobile,
cuser ln [ e comme 1a
principale ¥ unz cxpli-
cation rep ¢
!J!OAO!ID“ ¢
fv‘imcvm:

On a orsquon évo-
% ol 1.

de uém
¢ oqu na 1)‘Ls
do noive pays.
wvent, mais
une preuve eio-
© e gue Nous
mang de CAu-

La chose a ¢ie
en trouvons
quente gans a2

womebile.
joit chcnmh....

.2

il a
d'un hemme pour
d'abord, Miuler dé
{axos pour touies los v

tout rar
sprimer ies
s NEUVes
ircuve aus-

{ele, 1res étendu\. Cm.paru wt-'.e me-
sure aux impots qui, chez nous. acea-
blent davaniage chague annde Iaulomo-
biliste. Parailélement. iindusirie des
poids lourds connait un dé\c'opp'*mem
sntensif, parce gue. d'abord. des chemins
e for sont les me 7s alliés des trans-
porteurs, pour la plus grande satisfaction
de tous les usa . i 4 raison de
I'établissement. d'un réscau  de  roules
spéciales il zrnvi u.mc qui pemn%-

génc pour Ics au
route @oon fail, ces ¢
née 120 4 I'heure, ¢b dis feront 18
procheine.
Sla qui neus change de Ja
hyprocrite mende en France par les
grandes compagnics de chimins de fer
contre I'automobile ; si encore il en ré-
sultait pour clles un profit quelcon-
que... mais elles continuent perpétuelle-
ment d'(’m cn déficit.
It v o {rop de chémen
Ui sons-lc« peour etabl nent dlau-
{res rouics qui amdlisreront la vie éco-
nomigue de notre pay rapidite
des ¢changes quell

s @

cn France ?

12 questicn des
Y s d¢ coutse, on trouve, de T'autre
¢Ot¢ du Rhin, une ajde cffective et clair-
noyante qui obligera, cetia année, les
concwrrents de tous les autres pavs &
compter séricusement avee les Mereé-
dés et des Auio-Union.

Al ! je vous garantis quil faut aimer
ia futte commie i'aime Bugatli pour vou-
loir continuer de ddéfendre q\mud méme
nos couleur ot puis, enfin, la sous-
cription pour le fends de courze n'est
elle pasx wne iniliative privée, qui ne
dsit rien & TEtat ?

Ce quil faut retenir de  tout ceci,
c'est que Tindustrie allemande de Gau-
temoblie ¢z cn pleine marche ascen-
dante : le Salon de Berlin nous en ad-
mimstxc ia preuve.

La technigue dabord : partout les
roucs - -indépendantes, excepté  chez
.Horch ; résultat qui n'est point étran-
ger a l'étonnanie tenue gqu'ont accusie,
Aau cours de année dernitre, les voitures
de course allemandes.

La nouvelie 1500 Mercédés est équi-
pée du « ‘tout i Carriére » (motewr et
roues motrices).

il ¥ a moi ]n e (10\1};\

suerre

l

Ei puis ﬂ ¥ a toule Vadmirable gam-
me des poids lourds.

Désire- L-on des prix ?

Il ¥y a des voitures populaires a
10.000 francs : i1 y a méme une 9 CV.
a moins de 8.000 francs.

Un camicn qui iransporte une tonne
de charge wuiile cofile 12.000 francs ei
on ucmo des motos {rés bien construi-
& 2000 francs.

mt-ll done gque cebie

coneurrenc ‘i
devicine encore plus menagante ])om
qu'on s2 décide. ¢hez mous, a agir ? l

1

La France est la nation ta plus z'iche|
de potenticl ; enccre faut-il quon ne
la paralyse point : la parole est a vous,
messieurs 110s dirigeants : faites votre
devoir ! — René Charles-Faroua. . ]

Un des formidables autocars propulsés  par
sensation au Salon de Berlin.

Chez les Coureurs
sur quatre roues -

@ Louis Villencuve ira ifés prochai-
ncment @ Molsheim prendre livraison
de la 1.500 Bugatti gquvee jnquelle il doit
s’atiaquer au record international des
24 heures dans la oatégoric. Picrre
Yeyron ¢t Roger Labric scront  ses
coequipiers.

@ Falchetio est un entéié. 11 vou-
loit @ tout prir prendre part au Grand
Prixz de Pau et, ma foi, profitant de
hnd:epombmic de Boucly. il rempla-
cecrea cclui-ci au deépart.. sur une Ma-
serati. Un - Nigois nc puuvmv éire rcir-
placé que pir un Nigois... 11 y atail bien
Chambost. mais il n'a pi. s meltic
d'accord auce les organisateurs.

® Les 3 litves 300 Bugaiii que l'on vil
cn coursc lagl dernicr. voni prendre
ic chemin de T'Angleterre. Elics ont été
uchetées par lord Howe, Brian Lcms ct
c C. Martin.

4 Nous pensons: que - la maison
Triumph whésilera pas plus guw'clle ne
la jaii pour le Rallyc de Monic-Carlo

conficrg_unc de_ses belles voitures d
MH': du Forcsy dans Pgris-Saini-la-
il

moteur Diesel qui fit

A Pau, qualorze »cﬁn(’eurrenis

(lispuleronl le Grand Prix

En _yéalile, le Grand P'u. de PPU,
premiére €épreuve de vilesse du calen-
drier, es{ en avan-
ce de deux mois sur
la saison, puisque
Ton a foufours
considéré jusquici
le Grand Prix- de
Monaco comme
Tépreuve inaugura-
le. En fait, les nou-
velles machines ne
sont, jamais prétes
avant avril, et les
Monégasques ont,
chaque année, la

Lehoux, | vaingueur
primeur en cette gu premier Grand
matiére. Prix de Pau,.

Mais Pau posséde

cetie qualilé de nous désigner. en avan-
i ce de guelgues semaines, Ja forme. des
 hemmes connus, les progrés des outsi-
I ders de Ja saison passée e les espoirs
1que Ton peut fonder sur lcs jeunes.

|

!

|

Le circuit dans la cité
L circuit tracé dans Ja ville est trés
| pittoresque. Ses sinuosités je rendent
particulieremeny, difficile et mettent a
I'épreuve T'habileté des hommes ainst
que les qualités de maniabililé ges véhi-
cules. Une seule ligne droite de gquatire
cents meétres sur laquelle s'opérent pres-
que {ous les dépassements. c'est assez
dire combien est importante la condition

s réflexes des pilotes, Partout ailleurs,
dans Ja descente en S apres le casino,
dans la montée de la gare comme dans
les courbes du pare Beaumont. sauter
un adversaire est un tour acrobatigue
que 1c public applaudit chaque fois avec
enthousiasme.

Les vitesses atteintes n'y sont. pas
2ex{raordinaires, puisque le record du
tour a ¢lé établi par Drevfus. sur une
2 1it. 300 Bugatti. & la moyenne de
7€ km. 821. mais le spectacle ¥ gagne
<1 heauté: ce qui prouve que Yon peut
freiner les vitesses, par un parcours,
dicieusement établi. sans' nuire a lin-
térét de la course. Mais.. ceci est une
autre histoire...

Les hommes en. présence

Sur jes quatorze concurrents cn pré-
six ont déja couru & Pau; ce !l
Marcel Ichoux tBugatiti). lc{
.xi.mu e de 1933; Philippe Blancclin
Magezatd), René  Dreyfus - (Alfa-Ro-
mﬂo) Benoit Falchetto (Maserati), Ro-
bert, Brunet (Maserati) el Jesn De-
lorme (Bugatti),
On ne peut pas dire de Tazio Nuvo-
lari, qui pilotera une Alfa-Romeo - de

En roue libre

Aln veille du deuxieme Grand Prix de Pou,

rappolons-nous qu'tl y avait parmi les
partants de cclui de 1933 cing homnmics valeu-
reux dont les qualités dc grands champions
saoffirmaicnt ¢l qui onl, depuis, inscrit leur
nom au long martyrologe du sport automo-

bilc.

Ce sont Trintignant ot Bouriat, tués a
Péronnc eu Grand Prix dc Picardic, & vingt-
quatre heures d'intervalle : Czayhowski, mort
en course & Monza ; Gaupillat, victime d'un
accideul moricl & Dicppe, of Guy Moll, dis-
pary cn pleine gloire, en pleine jruncsse, &

Pescarra.
* o

AUT-IL averlir, ou au conlraire ne lc faul-

il pas ? Voili la question quc sc posent
de nombreux automobilistes pendont la tra-
versée' de ecrlaines localités, Les, édits muni-
cipaux  réglementant  I'usage l’l‘! averlis-
seurs, @ cerlaines heures, sont sf tariés qu il
est impossible au fouriste. de savoir cxaclc-
ment ce qu |I doil fairc.

Afin de rendre uniforme la rrghmrnlu-
tion, les « Vicux du volant » viennent d'adres-
ser unc requétc au ministre de U'lntéricur, pré-
cisant  quc: dans doules les  agglomérations
l'usage des averlisscurs soit inferdit de 22 heu-

-tomps,

res @ O heurcs.

L’assurance

est unre obligation

On ditoute forme, depuis quelgito
dans le¢ mordo dox usagers de
lYautomobile, do la gquostion de lassu-
rance. L'atiention s'est trouvie appcléo,
par une vigourouse cumpagne du jour-
nal « Lo Jour », contre co ue l'on pour-
rait appeler lex « assurances fanldmes »,
campagne qui tend d provver a des au-
tomobilistex trop confiants qu’ils sont
ombarqués dans une dangereuse aven-
turo.

I} y a trop, en offet, do cos ontroprixes
dont la caisso, commoe dit André Major,
est ¢ & senx uniquo » ot dont YVactivité
8o borne, daus los cas de sinistros de
lours «agsurés », & épuiser d’'abord tour
los moyens dilatoires — ot il y on al —
puis, quand l'échéance est devenuo iné-
luctable.., & déposer allégroment lour
bilan.

Obligation morale

Pour qui raisonno sagement, il eﬂ. co-
pendant indispensable d'6tre axsuré, ot
bien assuré. Evidemment c’est ennuyenx
de débourser, chaque annge, ing somme
importante; par ces iemps difficiles,
c'est désagréable et mébie parfois gé-
nant...

C'ost cependant une ohligation morals.
11 ne faut pas considérer que le point de
vue deo lautomobiliste, mais aussi et
surtout coelui de Ja victime. Et c’est on

automobile

vain qu on tenterait ici d'opposer J'au-
tomobilists & Jadite victime : tout le
monde pout un jour é&iro accidenté, y
compriz los conducteurs, gue ce soit A
leur velant, par la faute d'un autre, ou
bien quand ils redeviennont piétons — 3
car on me passe pu s’ vie en voiture,

. Les -machines

AAAA

1a Scudena Ferrari t{out comme René
Dreyfus, qit'i] est nouveau venu sur ce
| circuit, {ant est grande la raculté
d'auarptatmn de ce phénomeéne du vo-§

lant. Dés le premier tour, il est par-
failement & son aise sur n 1mporte quel
parcours.

La liste sera comrplétee par : Pxexre
'Veyrou (Bugattd), . Juan Zanelli (Nacio-
mal-Pescalra) Cazaux (Bugatii), Sof-
fietti (Maserati), Genaro leoz (Bugai-$
1i), Hans Ruesch (Maserati) et Mille
Hiylle-Nice (Alfa-Romeo).

‘Les cing Bugatli sont des modéles de
2.1it. 300 de cylindrée, 4 double arbre
a.cames. Elles oni ]ava-ntage de la ma-
niabifité. et leurs reprises doivent leur
permeiire de se défendre contre les voi-
dures 4 plus grande réserve de Ppuis-
sance.

Les Maserali, du type 2 lit. 600 mono-
place, moins maniables dans les Viro- <
lets. bénéficieront sans aucun doute §
drun plus grand nombre de chevaux, et <
sl denrs freins n'ont pas de défaillances,
uou< les retrouverons c¢n honne place.

a Y'arrivée.

.On ne sail pas grandchose de 1:1
Nacional-Fescarta de Zanelli. Son mo- ¢
teur de 3 litres, sur un chéssis court,
en fera sans nul doute une adversaire e
dangereuse pour les plus rapides,

-L'Alfa-Romeo de Mlle Hellé-Nice est
wne 2 lJit. 300 que sa conductrice a3 ¢ $
bien en mains et avec laquelle clle fera $
une belle cowrse. - comme & l'acccou-¢
umée. .

Quant aux Alfa-Romeo de Nuvolari ¢
et Dreyfus. Jeur brillant palmarés 1N0US
dispensc de tout commentaire sur Jeur b
valeur. Moteur de 3 litres de cylindrée. o
double arbre dc transmission, freinage$
impeceable, etc... . p

Et. maintenanl... qui gagnera ?

Essayons du pronostic. C'esy un jeu$g
facile quand on s¢ trouve eh présence
d’unc liste ol qominent nettament quel-
ques noms. Sur.la réputation des hom-¢
nies, le .vainqueur tout désigné devraite
étre Nuvolari, & mnouveau chef de file

A

-Son cozguipier, Rend Dreyfus, sclon$
la_consigne.. tenlera sa chance et - doxt.
faire brillant second.

Mais tous deux quront a compter avec
Je' brillani, Phi-Phi Etancelin, qui ne$
se Inissera pas distancer facilement. De
son. coté, Lehoux, bién gquhandicaps ¢
par une voiture moins rapide, fera 1im-
po&w%lble pour renouveler son exploit de

Pierre Vayron, Robert Brunet, Benoit
Falchelto el Hans Ruesch somt des out-
faire ct comprometire les chances de
siders possibles.

..n b

Grace a l'aclivité de Georges Cha-§
randeau et de seés collaborateurs, tout
st prét pour recevoir les spectateurs,
et Teffory de I'Automobile-Club Basco-

de la ‘Scuderia’ de Modéne, Ed |

Vendredi 22 février 193;5.’
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8 CV. (Coups 2 placesy 15.950°
6CV. (. 1. 4 L, 2 porten) 17.500
-8 A 11 cv. 18.500 a 28.900

AUTOMOBILES' LICORNE - COURBEVOIE
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" ACHETE "=

toutes voltares
PAIEMENT IMMEDIAT)

GARRGE DUMAS, 13, cité Pusy
23, boulevard Pereire - Tél. Wag. 78:16

T'est le moteur.

Cest la votre,

carrosseric a besoin.

de repeindre les ailes
bourrer les coussins,
demandez toujours a

délai.
Essay
, - pour vous-méme, pour

pas a
enverrez

carrossier -

(DEV1S, NOTICES,

Béarnais mcnw mieux qu'une compen-
sation.

C'est & un {rés beau succés que nous
ailons assister. — H. Laby.

siirement, si
confier a notre atelier spécialisé tous les travaux
d’entretien, de réparations,

Si vous saviez combien il cst agréable

- pour vos aflaires d’avoir (2 un prix trés abordable)

une voiturc-belle et confortable, vous nhésiteriez
uiiliser. nos services, Essayerz.. vous mous
ensuite vos amis,

LAUR

109, ruc; des Morillons, _P,A,Z{I\Snwc
(Vaugixard 63-43 ct 44)

REPRESENTANT SUR DEMANDE)
La maison Ia pilus rapide de Paris

Une helle voiture, ===
mais c'est la vitre...

C’est la vitre, si elle brille, si les ailes sont
impeccables, si les coussins soni confortables, si ]a
carrosseric ne fait pas de bruit,

C’est la votre, si la carrosserie esl soignée comme

/
vous voulez bien

de peinture dont la

Qu’il s’agisse de planer une aile on un panneau,

ou toute la voiture, de rem-
de rendre le -toit étanche...

notre Service un devis et un

volre femme, pour vos amis,

L INCT

réparateunr

tout de méme ! .

Or toute vxclnne a drml & dos com-
ponsations pécupiaires si olls a subi un 4
plu)udxca corporsl gui annihile  ou di-§
aninue sa capacité deo travail. L’assuran- ¢
ce cxt 16 soul moyoen do protéger lesd
conductours contre cette éventualité. b

Et I'on a pu dire que, pour rouler SANS ¢

;*surnnco, il faut btre ou trds riche ou §
ou.

Que de non-assurés !

Alors, qu'il y a de fous !

On a cits, Y‘om— 1o nombre de vion-$
assurés, dos chiffrox fantastiques, Notre
oonirdre ot.ami Charles Faroux, générale:’
ment micux documents, a dit récom-
ment un pour cont. Lo vicomte de Rohan,
prosident de la  Fédération des Clubs
Automobiles, & indiqué d'aprds ses sta-
tistiques, 40 p. 400, Allex donc vous faire
une opinion 1...

En tout cas, voild un chiffre pour lo-
quel nous ne crmgnuns auncun démenti :
sans chcroher & savoir combien il y a
d’antomobilistes non  assurés;, nous di-

DE L'ATELIER

AU BOX DE RAVITAILLEMENT
La vie des mecanos de courses

sons simplement ceci ¢ « Dans ls dépar-
temont de. Scinc-ot- [hsn .CINQUANTE. §
POUR CENT deos automobxhs!es xmph-
qués dans un accident corporel ne sont
Pas couverts par une axsurance ! » b

<
Pl
<

Pas assurés ? Pourguoi ?

La nombreuss cohorte des nmprudnnts'
est composée do « types » bien difté-

DANS L'ENNUI
VENEZ A LUI

FAKIR BIRMAN

SEUL MEDIUM AGREE A PARIS

LE SEUL DONT LES CAUSERIES SOIENT RADIODIFFUSEES

(Programmes chaque semaine dans la presse de T.S.F.)
GRATUITEMENT

Lastrologue que les journaux qussiionnent, car ses i
prédictions se réalisent tonjours, et dont les avis éclairés
guident les plus hauts personnages. GRATUITEMENT
: il vous enverra un talisman fluidique et votre horoscops

. . selonh le rite hindon qui fixe I'avenir, indique le: moment
Alors 2 Assurance obhgalmrp 2 favorable pour tenter avec succes toutes choses d’ameur
Dans ces conditions, et pour la sécu-
rité des victimes possibles, faut-il ren-
dre lassurance obligatoire ?

La réponse du simple bon sens, réu-

rents, 11 y a I'nomms néoligent, qui,n’a
pas encore pris d: couverture pour sa
nouvelle voiture, ou bien qui n’a pas
renouvelé son oontrat fauie d'y penser. §
11 y a 'homms eui, ayant conduit pen-
dant cing ans sans accxdenl so-dit gu'il
est bien béte de continuer a Dayer -des ¢
primes « puisqu'il ne lui arrive rien ».
11y a enfin, il faut le dire, I'homme $
qui est géng par la cnm, dont, les Tos- 9|
sources ont diminué, qui garde sa voi-
ture pour travailler- mais en réduit losﬁ
frais et, en premier liou, le plus: fasile a
esquiver de tous, l'agsurance,

tel un alchimiste i| s pcnchc sur les
grands bidons et mélange e carbumm
rouge qui ressemble au sang de ]a méca-
nigue, D'un revers de mam i) frolte sa
figure maculée d'huile, de cambouis - et,
apres un demier vegard, le box est fermé a
clé. Il wa prendre quelgues heures de repos
bicn ga;:n"'

e grand jour est arnivé, propre dans
une combinaison mmLccablc, il démounte
en vitesse les bougies qui ont servi a chauf-
fcr la voiture, arrange con attirail sur la
planche du stand. el d’une voix plemne de
persuasion, assure & son ¢« poulain » que
lout ira bien, o

Les voitures yangées font un kaléidosco-
pe de couleurs ciéércnlcs ; manivelle. en
main, ‘d'un coup sec, il "déchaine les che-
vaux endormis, d'un aulre <oup de. main,
il aide le camarade en détresse o1, partic
la_course, retoumne aux stands ot, chrono-

et r]’argent el réussir ccrtalnemcnt Seul médium agrée'
& Paris, il vous répondra & un point précis el influera
mentalement dans le sens désiré. Voici des lettres parmi
des milliers, et. dont les auteurs, par reconnaissance, nnt
speciulcment autorisé la publicauon 3

. i . La mersoune que vous m’avez conseillé
nissant les sentiments -d’humanité et de volr m’a -en effet aldé financidrement

ceux de l'intérét bien compris est : Oui. € ey m'a, permis. de sauver ma situation.

]’ALMARES Pour la troisitme fois je suis ohligée
Mais attention ! Qu'on ne nouns fasse ’ © M. Jacques EXORON,

N Lo d'avoir recours & vous, Vous m'aves si
dc la Lolel'le I\atlonale : b_ien conselllée jusqu'lel, vous m’avez .tel-

R

Pendani la période dessdi de la voiture, les mécanos discutent « avec
le patron ». On reconnait, sur notre document, Pierre Veyron, coiffé
écoutant les ex plzcauons imagées de son mécanicien Delille.

d’un béret, é

On a beaucoup paié de courses, de
courevrs. de leurs machines, mais bien peu
de mécaniciens... « les mécanos de cour-
ses » ¢t pourtant ! Si la vie dun courcur
dépend de lui-méme, de son adresse, de
ses 1éﬂcxcs elle n'est pas aussi intimement
lie & «a méoanique ! < fe malire aprés
Dieu_en la matiere est le mécano ; une
goupille oublide, un écrou non freimé et
cela peut élre la Cdnacuophc ou le « pou-
]am » qQui n'awive pas ! Car ce quil Yy
a de .magmﬁquc parmi cux, jamals il ny
a un tocquail. 1ls sont stis que feur voi-
ture, préparée avee soin, avec amour, ira
dla vi ctoire et, Jorsque la vulmrc sournt
ce m'est pas.. « il a gagné », mais... ¢ nous
avons gagné ! 5. :

Je m'ai jamais vu un esprit de coms
pareil ! Chacun, i Tarrivée dans la ville
olt a lieu la course, thche de trouver le
meilleur box pour sa voiture; 13, Je systeme
« débrouille »est passé maitre ot les voitures
sont rangées, soignécs comme de jeumes
enfants. A Theure du déjeuner, comme
par_hasard, ils se retrouvent tous dans le
meil]<ur petit caboulot du pays.. o, en
avant les histoires. les 1Cnmaxvquai) es per-
fonmances, cayr, presque loujours, Je mé-
cano est né l)lagucm

Mais le jour des cssals arrive. Aprés
avoir entendu towmer son « moulin » la
voilure telourne au box (n, a]o;s. tout
change ! Finie la rigolade, le mécana est
pris par sa passion : Ja mécanique, son
masque change, se burine ¢, dcs heures
entieres, de ses forles mains il arrange,

|

monte el démonte I'dme de sa voiture, il
vit si bien avec clle qun sent tloutes les
pulsations <u métal. Le grand orgueil est
aussi de mcsenler une voiture intéricure-
menl aussi bien qu’exiérieurement sans dé-
faui, pas une goutte d'huile sur-les- aciers,
pas une tache sur le vernis des chassis, les
blancs sont -impeccables, les rouges pren-
nent des lons de vieux Chine, les bleus
miroilent, -il faul que la voiture présente
bien. Avec une patience infinie d’aulres ar-
yangent les coussins, font bouffer le crin’
afin qu'l nc soit pas trop tassé, fixent soli-
dement _la “séparation, metlent  du caout-
chouc mousse aux’ endroits susceptibles de
blcssa le pilote. Leur ingéntosité est sans
égale, chacun essayant- de rouver ce qui,
le pfus vationmcllement possible, aidera le
conduclcur 7 ¢t que q'ucfms, lous ces
soins, toutes ces heures passées penchés
sur les aciers droids ne scrvent de rien :
au second essal un impondérable arive et
la mécanique se rit des efforts. Sans se dé-
courager, calmement, e mécano recom-
mence, il tiche de comprendre, de deviner
ce qui clochie. Une quiéc; mangue-t- c]\le'v‘
Simplement, en camarade, 11é par le méme
amour du sport, il va la demrander au box
d'en face, au copain, ct cclui-ci la donne,
sans penser un moment que celui du box
d’en face sera, demain, le concurrent.

L weille du dépan la fatigue s'inscrit
sur les visages, le zmccano et seul, car e
coureur doit dormir, fui s'occupe de la
finition, du mélange du carburamt, un petit
papicr sort de sa poche... le dosage spécial,

Dans notre prochain numéro,
publication d’un reportage vécu et amusant intitulé :

Joies de Pautomobile en Extréme-Orient

collaboratrice Anny de GOUET
pistes du Siam. et 'les routes d’Indochine en. voilure, conte avec
humour les mille avatars qui 'y, assaillent Vautomobiliste.

Notre

nous commencerons ici la

qui_« parcourn les

me e en main, 1l pointe les passages et
re. la signalication. Pa<scraill ?
Voia la question que des heures entieres
il se pose ; enhn, le d1a~acau s'agite, la
veilure passe, 1alemhl sarnéte au stand ;
d’un bond il étrefant con « poulain ».. « Je
savais bien que nous gagnerions, Sétail da
lout cuit... » Maijs un énervement fail tyem-
blcx sa voix.. Fatigue.. Emotion,... Pre-

miére joie, ]cs pholographcs sont I3, et il

et prés de ¢a voiture, puis le pairon va au
micro... parle aux huﬂcs L, ﬂcgmah-
qucmccn, range le maltérie renire la voi-
ture ef, souvent, lle eoir a peine les émo-
ticns passées, il faut recharger le-camion
ct pariy !
¢ mécano ‘de cources a 1'ame gaic. Le

soir un banquet réunit les courcurs
pressé par 'le temps, i ne peuw: 2
celui des mécanos.

I Sen va..

1l w'a pas I'4me rancuniére..

« N'avons-nous pas’ gagné R

Simone d’AX,

Avant  la

Robert, un « as »

« as_», jette un dernier coup
d'wil sur la mécanique.

course, . rapidement,

parmi les

pas dire ce que nous n'avons pas dit.
De récents articles de presse semblent
avoir été adroitement orchestrés pour

faire croire que ce vocable :

et étatigation — ce qul est la meilleurs
fagon d’en dégouter a jamais les auto-
mobilisies.

que, ceci : « Obligation au conducteur
(’étre assuré & une compagnie. solvable §
de son choix et -de pouvoir en ]uutmer ».
Pour le moment, il n'a pas d’autra sens.
Et{ nous verrons plus tard si ce sens
pourrail s’améliorer en se modifiant.

Les adversaires de l'assurance nhhga—'
toire prétendent qu'elle sera-difficile &
réaliser. Muyen commode pour.ne rien
tenter, qui évite les efforts. N'entrepren-
dra-t-on donc ]amals rien, dans Yintérét
genéral, comme c'est ici le cas, sany étre
stir d’avance de la réussite ?

Non, La vérité est qu'en France on est,
par tempérnment, hostile a Dlidée de
Passurance. Que de legons nous. pour-
rions prendre en Angleterre et surtout

tout, a la sat:sfactmn générale. Et rap-
pelleraz-;e quil ¥ a quelyques années,
Yassurance d'un feu d'artifice contre la
pluie provequa une révolution dans les
compagnies
cha, n’est-ce pas, ami Arnaunlt ? —.isn-

que consultée établit la pohoe ‘séance
tenante 7.

Aussi bion un projet d'assurance obli-
gatoire est actuellement devant le Sénat.

ser. -— Henry DUDON,

Sur les pistes de Monthléry

¢ Les pistes de vilesse el routidre
sont owvertes de 8 h. @18 hewures,
0 Le poste météorologique installé par
N. jonclion‘nc normalement,
Dmmc parl, 'O, - M, donne quoji-
diennement des ‘indications trés utiles
auzx essais de mise au point :
atmosphérique, oriehtation et
au. vent, degré @’humidité de . l'air, tems
nérature, eic.

SAAAA

cuit routier,. les - -dlimihatofres . dw Bol
d 01 (voitures), organisées par PAC.LF,
L VA, M. F., avec 1¢ concours de

noire con]rc:e e Journaj.

4 Lohoux et Delorme, sur B‘ugnm i
Brunet, sur Maserati, s¢ sont entrainés
en vue du Grand Priz de Pai.

@ Jehan a fail des essais de carbu-
rant, pendani que les concurrenis du

« agsu-$
rance obligatoirs » veut dire momvpo]e'b _publicité de cetie lettre

Or il n'a jamais signifié autre. chose B ol Je ne mattendals pas A ce résultat

en Suisse ! L, on assure tout et conire$

rnngaisea -~— aucune . ne mar- ¢

P,

p

dis gue la premiére compagnic, britanni- ';
rd

r

Nous en reparlerons prochainement, en 4
essayant de voir ce qu'on en peut pen-g

pression @
vitesse @

& Le 3 onars auront Heu, sur le cir- $

. Tue Masséna, A Nice.
Merci pour Ja réussite de mon affaire
pour laquelle je vous avails demandé de
‘maider. Vous autorise vu ce suceés toute

M. Georges. FAUSSOT, boucher,
34, .Grande-Rue, & Fresnes.
- . La tentative de, conciliation a été cou-
-ronnée de succés. Ma femme revient avec
que. je-vous ois et j'irai vous remercier
. de vl.e voix,
" METAYER,

Lot de 500000 framcs : M. BIGRE {ils;
agent deg nutomobnes « La Licome »
* i Périgueux.

Lot de 100.000 francs
danseuse  au
I'Opéra, & Paris.

‘Lots de 50.000 francs Mlle YORY. a
Saint-Brieuc ; M. LEONARD, & Parls ;

M. de BEAUCOURT, colon & Dsakar. -

Lots de 10.000 francs : M. PETITJEAN, &
Asnléres ; Mme Limousin, & Lyon ;

2 Mile NINA LAR/OL
Théhtre National . d¢

. .Cours .de l‘mtendance, Eordeaux.

Encore tne des
prévisions  de  votre
foroscone qui se
réglize ! Je
débuter aw  einéma
ce trimestre-ci, c'est

annoncée.
Plerre LECOMTE,

de -la Comédic-
. Frangaise,

protecteur et ami : c'est un houclier

3 i

Bol d’Or additionnaiéni un grand
nombre de tours du routfer,

devais |

chose fa{w, é la qate | |:

NE RESTEZ PAS PARMI

Comme ces persom\es, prenez le Fakir ‘Birman comme

g un’ pliare qui éclaire la nuit de votre avenir. Chagque fois
quwun.-doute survient, quwune complication arrive, quune
' dpclslon dmt étre prise, demandez-lui:ce quv-vous dﬂvez

M. GUEDEM, 94, ruc des Eourguignons,
& Bois-Colombes. .

JE GUIDE CEUX QUI REUSSISSENT !

A la veille de mon
.combat le plus dis-
puté wvolre oprédic-
tion ‘que je serais
vainquewr  m’avait
donné une confiance
dont je vous remer-
cie.

‘Medreel THIL,

champion du monde |
de boze,

faire :
‘contre Padversité ;

lement Dbien soutenue que je n'al vral-
ment pius conflance guen. vous.

Mme de WITT,
100 rue de llndusme Ostende.

Je rentre fin courant comme infirmiére A
& hord d'un paquekot, Aprés-des mols -de
chomage et de démarches en. vain, c'est
sur les données seules de mon horoscope
que j'ai trouvé la marche a sulvre,

. - Mlie de SAINTE-AURBE:.

¢ Havre,

J'ai ew si souvent
recourg @ vos “dons
qwen vous aulori-
sant & publier ‘ces
lignes jacauitie une
detie- de reconpais-
sance. '

Sir Edison LEWIS,
Consciller-Maitre
de, la « Théba ».

CEUX QUI VEGETENT !

il vous guidera siirement et vous réussirez. i
Consullez (tous les jours, de 14 heures a 19 heures) ou
écrivez ves nom, :adresse: et date de naissance a Fakir
Birman (Service 123), 14, rue de Berne, & Paris (VIII'),
en joignant 3 francs de timbres pour frais.
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Fins de carriéres sensationnelles

par Georges MONNERET

"Nous avons vu comment on enirait,
souvent par une combinaison d’heureux
hasands, dans Ja camriére de coureur
motocycliste professionnel (1). Voyons
maintenant comment on en sort. Ce
n'est pas toujours par hasard, au con-
traire. I1 semble que les viclimes puis-
sent souvent se frapper la poitrine !

Je laisse tout de suite de c6lé la fin
{ragique par accident, Elle est ioujours
possible pour chacun de ceux qui per-
sévérent. Mais il- vaut mieux n'y poin,
penser,

Je laisse aussi de coié la fin nor-
male : Je bon 'tlavaﬂlem, respacbe el
honoré, qui, aprés un déclin progres-
sif (abandon des records, puis de tou'es
courses de vitesse), se conténte sage-
ment des concours de tourisme et finib
dans la. peau d'un marchand ou d'un
rentier,

Excusez-mol si je ne domne pas les
noms, mais Jes anecdotes ne seroni pas
toujours a Lhonneur des intéressés.

Une histoire de hombes

Ga, c'est la plus forte !

Il ¥y a quelques années, vivait & Pa~-
ris un Italien exilé, nommé M....e, qui
1it figure, & Tépoque, de coureur semi-
officiel de Norton, d'abord parce que les
Andreino et aulres se retiraient du
champ, ensuite parce qu'll était 1e meil~
leur client de Psalty. Managé par ce
dernier, i1 avait icipé au Tourist
Trophy de Montihéry, et devait, quel-
que temps apres, faire une tentaiive de
records,- Soudain, plongeon:

les curieux retrouvérent son nom
dsns la chronique politico-policiére.
M. étaif impliqué dans une histoire
de fabrica‘ion et dépdt de bombes, bou-
levard Saint-Jacques, & Paris. Arrété et
condamné, il disparaissajt mystéricuse-
ment peu aprés. Le coureur de Norton
&lait agent provocateur dans les mi-
lieux italiens. .

k=]
=

Les pieds trop sales

Méme si ce n'est dans vos habitudes,
coureurs, lavez-vous les pieds. Je tiens
d'un direc’eur de courses t‘histoire sui-
vante :

Un conducteur d'épreuves touristiques
se trouvant accidenté, fut ramassé par
son mangger, mené a YThopital voisin
ou 11 assista au déshabillage. Ledit
courcur, 6 horreur ! avait les pieds si
noirs que l'assistance recula, épouvan-
tée. ;

Et depuis lors, & la scule pensée des
:mlres e'mémm:s qun avaiy une fois

(1) Voir U'Aéro du 8 x(\r{cz
UL

Pour la Toilette, pour ls Ménage, pour I'Entretien
il existo 3 types de

§
. ¥,
IS

EPONGE ARTIFICIELLE FRANGRISE
réunissant &
tontes  les

execllente “éponge naturcelle

vues, le direcleur de chez X.. w'a ja-
mais plus eu le courage de réengager
leur propriétaire.. qui ne court plus.

Trop gros !

Faudra-t-il bientdt suiyre un régime
de jockey pour faire partie d'une écu-
rie de courses ? C'esf ce que doit se de-
mander le « gros * Bruscoli, qui a été
obligé de se conienler de faire de la
réparation, un-jour oi1 les constructeurs
n'ont plus voulu de lui pour piloter Jeurs
Aubier-Dunne, Clément-Gladiator ou
Guzzi.

11 était pourtant courageux, gai, bon
camarade, mais voild, i1 s'était mis a
dépasser les 120 kilos !

Trop maigre !

Jai eu pour camarade de courses
Henger, qui, lui, pourrait faire, au con-
traire de Bruscoli, gagner des kilomeé-
tres & une 75 cme., tant il était léger
et mince. Mais je crois qu'il se fit un
tort moral inattendu le jour o il tenia
un record aves un complet tout ce quiil

a daérien : un collant de corps et
des bas moniants de fij noir, qui, mal-
Theureusement. ne se Joignaient pas &
mi-cuisse.. Ca a da élre sa derniére
course pour une maison !

Rompre la chaine...
«qui Tattachait & Terrot, clest

Yaveniure oui arriva a4 Turand, invo-

lontairement, en un Champlmmat de
France 500 ol il était se
C'était « du tout- cult, », et méme
quand on sut, au ravitaillement, quil
avait cassé sa chaine, nul ne s'inguiéta,
A cette épogue, personne ne roulait sans
une chaine de rechange chattertonnée
sur le cadre. |
Hélas t Durand ne s'était pas inguiété
de Ja dongueur de la chaine, qui ne
collait pas, Terrob pendit un champion-
nat, et Durand.. sa place. Tous deux
en retrouvérent d’autres.

Changement de sport
Il y a dix ans ont brillé momentané-
ment dans le firmament aotocycliste les
nemmeés Lacarriére, Mautlin, Savoye,
dont, les noms se retrouvent maintenant
en équipes parvisiennes de hockey.
Voulant, -imiter les « vieux » comme

Chez les Coureurs
sur deux roues -

& Jeannin courra I'an. prochain avec
les maohines de course Jonghi. Ceci,
gréce, en partie, @ son manager pour
1935, notre ami Laby, qui avait été déja
le soulien des tentatives de records,
{b'?lu_ pawé, quand il représentait Mo-

oil.

& Pressier construira des machines de
sport . avec bloc-moteur Jonghi.
Aussi verra -t -on occasionnellement
Jeannin courir pour ceite margue,

& Leroy, vaingqueur dui Bol catégorie
250 cie., figurera dans les courses de
rannée sur sa Terrot a mouréau cadre
Vereeat.,

@ Francoise a fait, dimanche dernier,
ressai, sur 12 heures, doni nous avons
parié.

@ René Krebs esl enfin, depuis cing
mois bienidt, en bonme voie de guéri-
son,

Malgré son grave accident. il est {ou-
jours passionné de moto-ball,

€ Un courcur amaleur de la rz,‘pmn
parisienne a {rouvé un emplof inteére
sani de ramasscur-visiteur des grues,
ces jeux qd’adresse {un peu) et de ha-
sard {uussi..) des bars de la capitale.
Et, pour agir vile, :1 opérec avec sa
« Compélition. », qu ‘on. @ vu lourncr
cel automne a 161 @ Monilhéry !

€ Maurice HKrebs cst engagé dans
Paris-Roubais-Paris ot 1l courra sur
Tergol, comme les années précédentes.

Lamberjack et Themas, les jeunes Ed-
deura ef Guy Bouriat sont passés dams |
le clan <des automobilistes, mais, heé-
las! y ont irouvé leur fin : Yun a Gre-
noble, Tauire & Péronne. i

Lambert pouvait continuer longlemps
4 piloler la 1.000 emc. D. S. Malterre &
180 & T'heure. Mais il a renconiré M
gnet, Iapbire du vol sur appareils mi-
nuscules, et Lambert a été sedalt e
voila aviateur.

Sl avait renconiré Gandbi il Gt
sans doute devenu un fidéle de la non-
violence...

Les courses sur terrain varié sont & Uordre du jour dans la campagne
londoniennes Ne présentent-elles: pus de grandes difficultés... surtout

pour le pussage de ce sidecar qui semble fort vouloir verser ?

meilleur prix
quoplités  d’une

de  multiples  ay
“ indditsd

Gros SPDNTEX 5-7, avenue

Percier, PARIS-8 - Elys. 92-61

LECOT a roulé 100.000 kilométres sans panne

sous le contrdle de I’'A. C. F.

équipé de pistons 2 F. C.

: grace
47, rue Clande-Pouillet

:  Obtenez 15 % de rendement de A DR EY F U s

plus sans fatiguer votre moteur',

ienr. sp
tHon.
e

lulisie pour lu v
1ésag
pinton 2

Tel. + WAG

a

.(.

RAM 34-89

LA CULASSE

adaptable en

“SPEED"

CITROEN, RENAULT,.
AMILCAR, ETC...

quelques heures sur

PEUGEOT, CHENARD,

BRISSONNET & CFE
CONSTRUCTEURS
4 rue Charles-Renouvier, PARIS-20¢

Téléph. : ROQUETTE 07-67 .

7t

Les culasses Alu-Star’
pour moteurs d’automobiles

Une évolution notable sfaffivime (lxnﬁs In
technigue ' ~des  culfivees ;
Lenaaptation des nllinges
tentent \m inis *ndmi"i ens

qu
i cmntw Al-Star
uunhbﬁt des nigtpux

2ers, st (-‘(to\lbé Lhe
untdnétal dontle 1ctrol<l£~szmrm et qua-
tre fols plus flevé que Ia donte. o gul
permet dlaugmenter le taux «de compres-
sfon on diminuernt 16 volume <de dn cham-
bre de combustion. En définitive, ceet cor-
respond pour l'usager n 'uue m“(lio*nuon

yul peut étre i 0 pour cend pour
Tutilisaticn de voiture uprn s gdaptution
agrément  des reprise mlumo!mwim: de
pulssance, diminution de consommetion,

L'aliinge loyé dans les cul os Alu-
Star présm e un minimum Q' ullun
1 & 3 pour cent, done aucun risque <e cas
sures ou e déformation préjudiciable it
1'étanchéites du joint.

Ajoutons que les chambres «'éxploslong
ont £t6 ¢tudites de facon gue le maximum
de turbulence solt. Téalisé. La capacité de
- chagque chambre, bien exactenient. établie,
donne le méme taux de compression a cha-
que cylindre. ce qul est fmportani si 'on
veut avolr un moteur parfaitemeat équi-
libreé,

' Moteur Rolls-ROYCE. sevcasas

e POtRZ siieeorsrirence

UN BON MOTEUR D'AVIATION EXIGE

LES ALLIAGES LEGERS R.R.

610 km.' & Yheure (Coupe Schueider),
—  Napler +.ce000a00.. 8592 km. en ligne .droite,

322 km. a T'heure pendani 2.000 km,

FONDERIES DEBARD

89, rue Oberkampf, PARIS

AL

UNE CULASSE ALUMINIUM

CITROEN

-STAR

A LA TECHNIQUE EPROUVEE

Adaptable sur

RENAULT - PEUGEOT

- et principales marques

L. TRUELLE & Cie, constructeurs
8, r. Béquet, RUEIL (5.-&-0.) Tél. 144

Le piston rigide 2 F. C.

Lt majeure parile des ennuls occasicanés

Ppar T'emplol des pistons en aluminium est
causée par la dilatation des bossages d'axe
directement reliés a la jupe, La dailatation
e ces wnas. déforme cetie derniére, cau-
gant 4 zonzs de grippage sltudes & eaviron
45 degreés de clinque kcié de l'axe des hos-
sages.
Le piston 2 €. comprend deux ouver
tures convcwcm,c» séparant entiérement
boxsage de la jupe Alngil cette derniére
n'est pas soumise aux déformations dues
1ant a Ueffort 'mecan;qm, produit par 1'ex-
plosion gua reflort thermigue (échaufle-
ment ¢t dilatavion des Mossages).

Vidangez et adoptez Essolube

L'hiver a entrainé la pollution de Fhuile
du moteur et cecl beaucoup plus vite qu'en
temps normal. Vous savez, en efict, qgue,
par temps froid, Tessence ge vapo mal,
surtour au tdépmt et quainsi elle coule,

Souhaitons-luf un classement magni-
fioue.

SCINTILLA

e grand spécialiste francais
e J© I'allumage——

sa nouvelle bougie “ TOUT ACIER ”
sa magnéto “VERTEX?”

TOUS LES AGCESSOIRES, UNE QUALITE UNIQUE

LE PISTON

qui s'est imposé
a la technigue moderne

Une  sympathique

figure du
motocyclisme :

Vietor Bastide. spécial  pour e moteors

Les éilreuve,s

Concours «’estafeties

Lrauforisation. ou piuldt Jordre minis-
térfel A 64 militaires de lactive de parti-
ciper au concours «<u 10 mars a dit étre
tempéré pour des raisons financicres.

Seules participeront les unltés de l'ar-
mée en garnison & meins  dule étape
(300 km.) <e Paris, Train des €équipages et
cavaleric se «ilsputeront la coupe du mi-
nistre, la coupe <ie Ja Fédération des s
ciélés e P. M, celle de I'Ecoic de pelfcc-
tionnement des sous-officiers,

s civils auront a4 se metire sous la dent
€ coupe du ministére de la Santé et de
'BEducatton physique et celle du M, C. F.
Résunmons le programme

00 km. sur route. Titinéraire n’é¢tant
fourni gu'aprés le <départ donné

Reconnpis: nce dun itinératre de 20 ki-
lomeétres de long

Parcours en \e‘mm accidenté sur § km,
environ ;

Plus des questions verbales sur la moto,
la carte. ot 1'exécution d'un croquls pano-
ramique simpiifie,

Une belle épreuve de moto-hall
due au public troyen

Une nouvelle fols. i¢ public troyen vient
de _manifester son golt pour le moto-ball.
Gritce 4 une souscription rccuclilie parmi
les spectateurs habituels des matches de
motu ball, dispusts 4 Troyes. 1'U.M, deo
i'Aube va organiser lo « Chadcugc aes
Anux Aubols <t moto-ball ». Cetle épreuve
se «isputera selon la formule « Coupe »
sur la base de selze chgagés.

L= challenge sera attribué définitivement
au club qui I'aura gagné trois années, con-
steutives ou non.

Les engagements. gratults. devront &tre

resgés, pour le 2B févricr, aux organisa-

Souhaitons & I'U.M.A. un suceds digne
d'unc tcne ¢preuve dont I'Inftintour ost
Cu

approchent

Biunwt Thiver - prondra fin. Déjh -dans
un ‘certain inombre deirégluns la tempe-
rature ¥'est adoucie. On pense  aux
beaux jours ‘ui ‘approchoent, avx’ ran-
donnéos ]m&s(:!'s‘ a celles & venir.,

Pour étre prét a profiter de In moindre
éclaircie, o’est maintenant, & la « demi-
saison », qu’il vous faut penser a votre
voiture, Aucun moment ne sora mieux
choisi, soyez-on certain..

Si vous avez dg gros ilnm & engager :
révision de moteur, peinturc de la car-
rosgeric par exemple, vous aurez tout
loisir de rochercher un fournissgur cons-
cioncioux,

Venant le trouver avant la période de
plein travail, vous serez mieux servi,
on ne regarde pas a (uelques instants
de plus passés a un essai ou & une mise
auw point. Par ailleurs, il vous sera plus
facile d’obtonir des prix raisonnables.

Si vous vous apercevez d'aprés les de-
vis que 'on vous soumet gue votre voi-
ture est décidément trop usagée ot de-
mande des réparations hors de propor-
tion avec le service gue vous désirez lui
demander, guw’importe... Vous avez tout
voire ismps pour consulier les cong-
iructeurs et porter volre choix sur le
modéle « dornier eri » (que vous déxirez
dopuis longtemps mais que vous n’aviez
pag osé-acheter jusqwici fante de raison
valable.

Vous y prenant suffisamment a temps,
c’est vons qui fixerez la date de livrai-
son de la voiture choisie et non le cons-
tructeur gui vous imposera la sienne.
Celui-ci sera aux petits soins pour vous;
il aura toujours disponible pour vons
satisfaire la couleur de votre choix alors
que dans deux mois vous risqueg, pres~
sé par voire femme ou pour ne pas ga-
ter un week-end depuis longtemps pré-
paré, d'étre obligé de prendre une qua-
tre places gris « lavé » alors gue vons
désiriez un cabriolet marron a roues
oranges sous prétexte que ceux-ci ne se
referont pas avant troix semaines...

Et puis, mieux vaut roder votre voi-
ifure a.la ville que sur la rouie. A la
ville, la vitesse est towjours limitée et
Yon ne souffre pas de ne pas dépasser
les limites imposées par le consiructeur.
De plus, un léger énnui comme on en
peui rencontrer au cours du premier ro-
dage w'est quun petit incident en ville
olt I'on trouve des garages partout et ot
il est tounjours possible de téléphoner a
son mécanicien habituel ou aun construc-
teur de venir chercher la voiture.

CGroyez-moi, que vous fassiez réviser
voire moteur ou que vous acheliez une
voiture neuve, c’est le moment de vous
décider. Vous aurez tont voire temps
pour une mise au point el un rodage
impeccables avant les grands départs, —
Tenri BOURDON.

liquide, Ye¢ long des cylindres. jusgu’aw

vses «’hulle de’ vidange ont mon-
iré <ue le-ci pouvait contenir jusqu'ih
30 0/0 d'essence. On se rend compie «du
dangel que court un moteur lorsqu'il est
avec wn tel lubrifiant,
<és la_fin de la mauvaise salson,
\'ldnug"z sans hésiter votre carter et faltes
le plein avec une huile de premidre margue :
Lssolube. Issoiwhe est produite par Ial
Standard, <ont la réputation est mondiale
2t cecl csL \me garantie de fabrication im-
peccable,
Tssolube, cesl. VEsso des huiles,

La soudure appliquée
a la réparation des moteurs

C'est & lort que l'on -considére souvent
comme hors d'usage un’ <€lément <de mo-
teur (cyllndle‘ carter, vilebrequin, etc.)
parce qu'll présente une défectuosité locaic
telle que cassure, !félure. partle défoncée,
€etc,, car on ignore gu'une u’mmation effi-
cace est possible dans ious les

cas.
M., Jacquet utilise soit la soudure’ a\x\.o~

géne, soit la soudure électrigne dont les
applications sont ‘bien distinctes. Sa con-
cepijon est tout & faiy personnelle.

Il considére, en effet, que 2¢s ruptures
ou cassures ont deux causes aifférentes :
accident, il suffira alors de remettre 1a

iéce dans son <¢tat primitif. Par contre.
y an cas fréquent, la cassure résulte
coit d'un vice «<de -construc so0it, - du
Tonctionnement méme de la e 1odans
ce ¢as il ne suffit pas de remettre en éiag
la pariic eassée ; i1 Faut avant tout sup-
primer la cause de sa cassure, soil par des
meélanges appropriés, des modifications ap-
portées au cireuit. refroidisseur, ete. ; sans
ces amgéliorations, une réparation est ino-
pérante.

C'est Je grand mérite et la grande origi~
nalité de la « Soudure autogéne Jacguet »
daveir compris et lonjours appliqué cetie
iechnique, ¢t ¢'est ce qui explique sa ré-
putamon de malson sérleuse : une pitee
réparée selon les procédés Jacquet est plus
solide €t plus stre qu'elle n'était lorsqu'elie
¢tajt neuve, aussi paradoxal que c¢ela puil
paraitre.

surcompresses et les
culasses aluminium

DANS LES CLUBS

1’assemblée générale
du: Molo-Clul) Aiglon

Aw cours «e l'assembléc pénérale do
I'Auto-Moto-Club  Aiglon, le' burcau sor-
tant a éié réélu & Tunanimité. L'AMC.A,
sera dohc @ nouveau présidé par M. Bou-
I ajdé  dang ses  fonction

HENRY Freéeres

1, boul. de¢ FYser CAR. 76-10
Dotumentation sur demande en se référant de I'Aéro

—

e >
M. ichel ot Loret, vice-présidents.

dis gue M. Bonnet continuera o _veilier aux
destinées «de la section otocycliste.

Parmt les dates retenues par FAM.C.A..
mentionnons les épreuves svivantes T avril,
course e cOle & Dieppe; 34 aviil, Circuit]
d'endurance <le Haute-Normandie, &4 Rouen;
20-21 avril. troisieme rallye du Bon Cldre.
& Vimoutte 2 avril. Circuit de la
Mnnche {rép 1t 28 . avril, Circult de
T'Eure. 4 Jvreux gularité}; 5 mai, Cir-
cuit e Touraine régularité); 12 mai, C!
cuit d"Anjou {(réguisrité): 19 mal, raliye
touristigue sur Lava ‘mali. Circult d4'Or-
léans {vits su-) 2 touristique

Les Eial:lissemenls Cool

LES CULASSES EN SUPER ALPAX
«Défense 02 12) 23, rue de St-Germain, Courbevoie
offrent @ Vusager :

Jo Une sécurité {oiale contre les risgques de rupfure ou de défor-
mation, grace & Yemploi du Super Alpax Gamma (Fonderies ¢t Forges

4

tPle de Newilly)

sur Chartre: eme rallye <es de Crans) et & scs dispositifs brevetés absolument uniguces ;
Vins de 1"Que: Juin, Vingt atre heu- K
res du 7 juillet, Cir Aiglon; . . R ‘ A) Sur conscmmation :
20 julliet, rallve automobile Dieppe’ 20 Unc économie considérable : -

aoQt. épreuve e régularité e Bassee

B) Sur prix d’achat du carburant
(nnploi du pétrole lourd) ;
30 Une 1 une elération, une su ce & tous Jes régimes
- . ~ o eusement  étudices de  ses
Clu » France que seules permeitent les formes mmuli
Moto Camping-Club de France ambres doxplosion.
Trente-cing motocyclistes ont pris pnrt,_ P
In sortie sur le camp dc Valmondols, presgH
de_ Pontoise, p
Les 23 oy 24, m en forét de Mont-
moreney., en  Sein 1-Oise. Bmplaccment g
du camp. pelouse d Andiily. Lies-isolés sont ¢
cordiniement invités.
Ronseignements a M L. Charrler.
Beaurcpaire, Paris

4
Normandie.

@ Depuis Vapparition sur les routes
d'ESS0, le super-carburant. on atten-
dait une huile qui présemit sur h,s
autres Iubrifiants un progres aus
considérable que celui sarqué par
ESSO sur Jes essences ondinaires.
Avec ESSOLUBE, pour In premiére

22, rue

La ‘publicité faite dans
PAéro touche toutes les$
clientéles. Essayez une fois,

'RENOVEZ VOTRE VOITURE |

{...les beaux jours

foie, nous avons produit
une huile qui réunit Jes °
5 propriéiés fondamentales
de Yhuile parfaite.

$U?ll HUILE POUR AUTO!
* sTaBiLITE est
Trouver une buuy.lc Hue ne 'pmu( pas

stencrasrer, tel n €18 12 but poursulvi par
< U

‘ncl(n\qu ont. mis nu iuu. L des L'ECONOMIQUE §. A., 82, CTHAMPS-ELYSEES, PARIS - RATFINERIE A PORT-JLRO\I.\’EW

di‘a Ar:hvu‘h{%
Frbe AL M,

LA PLUS IMPORTANTE ORGANISATION
DE VENTE

GARNIER - FRERES

et vous verrez !

Une bougie remarquable : ‘
la bougie A. \

ont parvenus apre:
nmm,r.a s et 1« m;m.ic

e 101~
mu comme In eoule Ppri-
ue inencrasspbic.

b onlent (n Par
tie res nuires qualités @
vl de  propn ation
b7 sugmentéer ot
molll‘m vendement.,

Ta modéle spécianl (‘v
pe 7T F) & été mib
point pour moicurs
haute compression @
eritl, Amilear, eto..
records du monde
battus nves ce mo-

M. a  épnlement
#tudié un organe s'adap-
tant i toutes les bou-
e cuiot A, M. qui
me l'encrassage ot
I'auto-rliumage, tout on
amé¢dorant la  marche,
Cet organe permet  de
pm&. d’améliorer le grais-
ce qui est pa
ement Intéres-
\nloub pour les

— - ‘3 Lox mab]c

101, R. VAUGIRARD, Lit. 21-87

Le culst A, M
mémos avanty
1

rise pendent ﬂu’compl
permet dome' <les d(purh

= SOUDURE AUTOGENE JACQUET

Une culasse en aluminium 30, avenue de la Porte-de-Villiers, PARIS (XVHY")
qui a fait ses preuves : ETOILE 24.25. =

la culasse Speed PEREIRE 05-56.

La beile salson approchant, vous Sengiz Adr. “,'r'“ h..:
A examiner votre voiture ; avez-vous pensé Adr, telégraph. 2
a 1a culasse <dont est mwal votre moteur ? Jaksoud Paris.
L' plupart des voitures comporteny des eu-
pas le dernier mot
=ont, les construc-
ceci Mt Plus particulicrement vral
qui équipent lewrs dev-
en aluminium.

Réparation par soudure
aufogéne ou électrigue
de icutes piéces : carters,

cylindres, vllebmquins,
GARANTIE DEUX ANS,

— Rectification de —
Cylindres — Vilebrequins.
Tous pistons — Régulage. -
Chemisages de - cylindres,

que Xcu‘
mq\w Qsl nnlcmcnt Bt

Parmi cés maisons sp 1
remarquer Speed, gqul a acqui dam cetw
fabrication une wotoriété mméritée depu
trois ans qu'elle s'occupe de cetie
caticn. LMatiiization de la culasse alumi-
nium Speed a1 pour résultat Q'augmenter
la puissance de le voiture pour une con-
sonnnation qrnﬂdcmr.m réduite.
Onlr etie qui : fondament

Sur les moteurs poussés et les culasses aluminium

Bougie protegée A.M.

adopiée par la plupart des concurrents,

ia  haute com-
pression vous
ohligera 161 ou
tard & monter la

Demandez {ypes spéciaux pour Bugatti,

_ Amilear, Superluxz Delabhaye, ecte.

Efablissements METAILLER et Cie, 54, rue
Téléphone : DEF]

mlux per

d H rostructure interl
aves nervures en 41oile et pylones i ailetges
(breves Brissonnet) reliant 1a ‘\hl(‘ du joint
A 1a face supérienre en faiv nn
leur chawbw dex

Louis-Blane.
NSE 06-10. . COURBEVOIE.

& mu remar q\mhle dans i

teur, ondin emploi de VAlpa
de dilatation se rapprochant «le 1
de cclul de la fonte ¢t dont 1a coulée
étudiée A'aprés n structu e la culasse
sunprime totalemeny le jue de ruprure
sans avolr besoin de recourir d des soiu-
vons détcend

N

La culasse aluminium Cool| Pour le lavage,
Parm! les fabricants de culasses en alu-

[¥e o0
mxmum i1 sembl bxen qu’it drm! éure leponge artlﬁCleue Slml\tex

une 'p]ncp étabiissemen . La premiére qualité -d«‘-mnndée A une

main,

L’allumage de ‘sécurité : Seintilla

§ Non seulement, en effer, elie dure pius
Beaucoup <’aulomobilisies ne sont. pas | les moh]cn queon'zmpo\'m(‘c)meillg gx?ungee:\;{\‘\l;i‘ll?e Jza:m
satisfaits de leur allumage par bauvterie. | mintum. Ton peut ui comparer, mais encore 11 esy
Celut-¢f, bien au point, fonetionne correc- Au point de vue du métal d'abord, €8Sl pacpinie de 1a rénover lorsquielle a €16
tement, mais avec un tey s he combien | élablissements n'emplolent que le SUPLr- | sonillge accidentellement ow_par walte <o
dincidents peuvent se produire qui -vis- Alpax Gamma, alliage incomparable dos Tusage qu'on. en a I suffiv de la aet-
quent ’entrainer une panne d'ul'\mmg .. | fonderies et forgef, de Crans. LOyer qans ;Qq“ 1o ante.
C'est pourquol Scintilla a tenu & mettre Quant & la conceptlon méme la culasse, e g e
au point une maghéto : la mannctn Vertex. | elle est absolument hors de pair et ses rand po \oh ke - . (10 PONLEY est S0
indépendante de la batterie, qui nombreux dispositits fort ingénieux ont | 8% ne i a Orption, ce qui read S SOn
celle-cl son réle de « tampon fait. T'objet dc plusieurs brevets qui sont f\m} gr‘n}llp agréuble pour l'essuyvage. Enfin,
dynamo et les organes d'éclairase el 05| & in base méme du Podiid 0‘0“" nas sane <lter deux qualltes
avertisseurs, qu'elle remporte aup: sger x;xol-ns dleb' q‘,"" '“;*‘ 5} q\n\—ncn (“ﬂ\!,dp‘hq
Par aflleurs Scmima qul Tabrique main- Il est done vral de dire qu'f! existe mam— cour e 5)5111\‘\1\: a soupicsse ot la dou-
tenant tout son m%é'c‘l en France, a lancé | tenant une culasse pratiquement pnrfmu- ) ¢
une bougle « toul 7 > qul a trés rapi- | tant aw point de vue puissance qu'éco- Faltes un essal q
| dement. obtenu la m\em <des automobilistes, | nomie et séewrité : la culasse Cool, Spontex ¢y vous sor

sistance. Doy de vue,
1 mm covnmome“' la premiére

services
agénienr
inent, & définiit \omcm résolu
trés délieats que posait Valu-

ont dirigés par un

1"éponge artificielle
conquis,

LA

%

Demandez tous

PLUS DE CHEVAUX POUR MOINS DARGENT

ULASSE « ALUMINIUM

renseignements & LALUMINIUM FRANGAIS,

DONNE AU
MOTEUR

Paris-8"

1 50 O DE PUISSANCE
EN PLUS

23 bis, rue Balzac -~

A T



o

"~

Page 8. — Nouvelle série. N° 181.

I'Aéro

Vendredi 22 février 1935,

Allo!

neige

A 100 métres du but

La scconde journée du championnal du
mende dc hobsicigh o é1¢ marquée par de
7'(‘"1}77fux (lfcilicrﬂ.‘ - ,'r"r(‘"&fn'rnl sans
gravité — dus au tres mauvais élal de lo
piste.

C'est ainsi que e bob du baron de
Rethschild, @ 100 métres de larrivée et alors
que la scconde place lui élail assurée, sc blo-
qua, & 110 @ Uheure, dans un irou. Je vous
laissc @ penser ce que ful le vol plané des
qualre occupanis de lengin.

Une équipe formidable

L'histoire  de I'équipe  du  haren dc
Rothschild mérite daillcurs d"éire connue.

Dans cc icam, Ic baron de Rothschild en
flait & son coup d'cssai. Il n'avait jamais
piloté dc hob jusqu'aux quclgues jours qui
précédérent la course.

Dauven, mnolre confrére, ful désigné foul
& fait par hasard pour courir. Il n'avaii ja-
mais vu de bob de son cxistence ef on lui
fit signer sa licence au tout dernier moment.

Rheims, lui, il avait déjd praliqué cc sporl,
avait une cheville foulée of ne pourail jouer
son réle de pousscur au départ.

Seul ¢ prince Murat avait & la fois lex-
péricace de la compélition «f la validité.

Ce qui n'empéche que celle équipe allail
étre la deuxiénte du monde centicr.

On aura fout vu..

Dauven au Stade Francais

Mais il ¥ a. dans toule ccllc histoire, un
détail piquant : le baron de Rothschild, le
prince. Murat ot Rhcims opporlicanent {ous
trois @ la section dc bobsleigh du Stade Fran-
cais.

Or. en faisant gppel, au foul dernier ins-
gnl. cux © cs de Dauven, ils onl incor-
poré. sans le saveir, dans leurs rangs,
ces personnalités qui nic sont pas pré
bicn ¢n cour aupres du Stadc.

Désaceord
Ce championnat de bobsleigh st décidé-

ment unc aventure & rallonges.

Deux jours avent la course, il y cul, dans
unc chambre du Paloce, unc discussion fer-
rible entre le baron de Rothichild ¢t Charlet,
pilote du bob dc Charionix.

Cherlet disait

« Tu n'as pes Ic droit de piloter fon bob
de cclte fagon. cor lo vie dc trois hommocs
et enlre fes mains »

Ce ¢n quoi Charlct avail tor!l, car M. Phi-
lippe de Rothschild, au cours de ces cham-
pionnats, s'est révélé comme éant {'un des
meillewrs conducleurs présents.

Le plus dréle, c'est que rien n'curail frans-
piré de celle mcsententc si Charlet o'était ollé
dire ensuite @ fou! un chacun :

« Vous savez. on prétend qu'il y a cu
désaccord enlre le baron de Rothschild et moi,
mais ce n'es! pas vrai, v

Trop de neige

Vive la neize, mais point trop n'en faul !

Clest tcllement vrai que le Derby Parsean,
la plus grande épreuve suinse, qui devait
ovoir liew a Daovos {e 17 février, a dii élre
seporté au 24 mars parce qu'un métre de
neige élait fombé la veille.

Rceporté au 24 mary ! Mais c'est le prin-
temps. Restera-1-il sculement encore un flo-
con sur le sol

Mais oui, bonnes gens ! Sacher que ceux
qui vonl faire du ski en décembre sonl des
nigauds. Le vrai. moix du ski est février e,
pour lea slations élevées, mars.

Tout le monde # Murren
Les championnals du monde de ski de des-

A 100 @ Uheure. ce « bab » vient d aborder un virage a la
et la manovurre a 6té particulierement réussie.

Choses et gens du ski

Aprds Chamonix, guel soupir de soulage-
ment (§’entends pour les organisateurs.) Des
semaines comme celle que nous avons vé- que ces longueurs gigantesques sont  gé-
cu usent terriblement les hommes.  Et | néralement faites hors concours, en choj-
pour les coureurs ? C'est comme une baisse | sissant le temps, Iz ncige, Je vent ct Ie jour
soudaine dc la tension nerveuse. Dés lors [ du sauteur, en ne Jimitant pas ’élan. En
tout semble plus clair, plus facile, et de | conceurs Ja difficulté est tout autrc‘ Le
grandes choses se réalisent. sauteur nce doit pas tomber sous peine de

Ves grandes choses il s'cn est passé deux perdre sa chance, témoin Ruud et Uland,
cette semaine, D'abord Emile Allais a battu | a Chamonix. J1 doit partir du méme ¢lan
le record de la Piste Olympique de Reoche- | que concurrents. I ne choisit ni Ja
brune détenu par le Suisse Carl Graff, | neige ni I'heure Iz plus fav J
vainqueur du Grand Prix du Ski-Clul de Aux championnats suis:
Paris, censuite Olaf Ulland a  porté & | wald, le plus Jeng saut réussi avait été

werticale,

certains tremplins géants 80 a 90 métres.
Ils cublient que ceci est unc cxt.cpl:on

58 m. 56 le record du tremplin de Mégeve | 59 metres par Maurer 7 & Chamonix il a été
éabli & 55 métres par ses rom]mtnulc& de 68 mttres par Xuua ; dans Jes Tatras
Sigmund et Christiausen, de 72

es par Agen. La différence de
longucuy provient  uniguement de la di-
mension du sauteir. Celut de Mégive tient
Je juste milicn entre Ile grand {remplin
pour compélitions mondiales, tel cclui de
Chamonix, ¢t Jle {remplin d'entrainement.

Lors du Grand Prix du $.C les Nor-
\q:u'n-. Sigmund Ruud, Chri sen (de-

Le record &’ Allais

Comment Emile Allais a bhattu le record,
c'est une chose t simple. M réalis¢
2 smin. 51 sce. 2/5. La ncige éait 1
pide, mais par

puxs champion de ln\nu. de saut) et Fos-

en compagnic d’Ull‘md ¥ avaient

. & peine damt, hachée de tra Les des sauts de 50 & 55 metres. Ruud

hosses ressortaient. profondément. Al est stiansen ¢tabli nt je record avec

d'abord parti schuss, puis 1 a biaisé un| 55 pitres, Ruud nous déclarait peu apres

peu pour piquer directement sur la el | gutil considé it comme une proucsse spor-

et le premier couloir. Au passage de Ja| giye de dépasser les 50 moeires sur ce
route, il a décoli¢ terriblement. Rendu pru- | gautoir.

gent, il a abordé Mouillebjau, au dire de

En cffet, sur cette distance et en raison
du peu de longueur de Ia bosse, le sauteur
est tres haut en I'air. Cela luj oceasionnge
une forte pression sous skis, T'oblige &
faire du « travail acredynamigque » pour
Progresser

lunoms qualifiés, avec une prudence ¢nor-
me, long virage coulé, coupé de freinages,
il 2 pass¢ Je creux i p(lilL itesse.

11 ‘est vrai que la dernilre partie de la
course a €t¢ menée {rés rapidementi. Etant
donné que Jon peut prendre Mouillebiau
plus vite, i1 apparait dl Jors gque Je record
de lloclwhrlmc pourra &tre abaissé I'an pro-
chain autour de 2 min. 40 scc.

Les 58 m. 50 d’Olaf Ulland

Maintenant, permeticz-moi de vou ra-
conter comment Olaf Ulland, l¢ pxu
sauteur scandinave attaché i Ci
batiu l¢ record du  Aremplin
Tout dabord j'ai Tessi
que beaucoup de g
tement faussé par les Jongue
dang les journaux ¢t gui atteignent s

1c dernier, & J'oceasion d’un con-
Uland fut opposé & Harald
hrilant  sauteur, Jui au Le
5 i deux  adversaires
Au dcuxitme. ot alors que
atendait, Olaf Ullana se
ndit avee une telle éuergic gu'il passa
nivean de Pétage supéricur de Ja tribunce;
s trajecto! ire sur ot tremplin de d,mcn-
( sait plus. 11 planait

environnants. 11 se
e prise @ Pétrier
it U‘vs net-
waquée sur In neige aucune
ible ne ponvait ttre l:\“e
Jui, Haralg Reinl franchissait
Hors concours, André Jamct,

nivean
A 58w

’()

cenle ¢l de slalom auront licu & I\Jurrrn les
23 ot 24 février.

Inulile de dire qu'ils réuniron! foul cc que
le ski mondial compic de mcilleurs athlétes.

Vignolles sauteur
A cc méme concours de saut et subju-

membres de 'équipe de France, Vignolles,
Beckert et Allard s'exercaient aussi. Vi-
gnolles se révéla trés heau sauteur. 11 sauta
37, 39 et 40-mitres, Son_ style est déja bon.
11 pourra devenir un trés bon sauteur avec
un peu de travall. Etant donnée sa consti-
mlion physique, nous pouvons voir en Iui,
dés son retour du réghnent, un futur cham-
pion de France de combiné quatre épreu-
ces. Ailais, a l'entrainement, fit preuve, Jul
aussi, de beaucoup dalsance. Ajoutons que
nos descendeurs ont été emballés par le
saut..et. se promettent, de recommencer.

A T’heure oix param'on( ces lignes, nos'
skieurs francais seront 2 la veille de la
grande compétition mondiale de Murren.
Que vont-ils faire ? Probleme passionnant,
car, avouons-ie, arhle]lmnnnt les places
@’honneur senles mous intéressent et, au
fond de nous-méme, nous souhaitons la
toufe premiére. En un an, nous avons pris
suffisamment d'audace ct de science pour
nous permettire ce désir. Aussi, nous abste-
nant de tout pronostic, nous souhaiterons
simplemcnt @ nos vaillants représentants
Allais, Vignolles, Beckerl, Tournier, Laf-
forgue, Tissot, Gignoux et leur capilainc
Bunau-Varilla, bonne chance. La partie sera
dure a jouer, mais cle sera en guelque
sorte Ia consécration définitive de notre
n’xuun — R. FRISON-ROCHE.

Hockey sur glace

Le deuxiéme match
‘Winnipeg-Monarch-
Canadiens Francais

Aprés une partie formidable, gu cours_ dc
taquelle - les deuz cquipes donndrent cha-
cune @ leur {our l'impression trés nette de
gagner, lcs Canedicns Frangais ont fail
maich nul contre les Winnipeg-Monarch
par 5 buis 4 5.

Résister auz ohamplons du monde, cela
prouve bien la grande valcur de motre li-
gne Gaudette-Mousscite-Gagnon. Les Gana-
diens Frangois, plus lourds, surent profiter
de leur auvaniage de poids pour conire-
balancer la rapidité plus grande de leurs
adversaires.

Et domain semedi, le Palais des Sporls
sera le thébtre d’un nouveau combat Win-
nipcg  Monarch-Canadiens Frangats.  Nos
joueurs. pourront-ils cette fofs arréter les
champions du monde ? Nous ne le pensons
pas. Cepcnd,ant la partie sera certainement
une des plus belles que Uon puisse voir.

Au cours de celte soirée, les champions
du monde de atmage artistique, Mlic
Rotter ¢t M. Szollas, feront une cxhibition.
Le champion dc Hongrie, Pataky, « 'hom-
me toupic ». sera la, iui gussi, et nous fera
assister @ sés étonmantes plroncllr‘v

Une vieille ferme enfouic dans

la neige @ Harno en Norvege. Le
ski w'est plus alors un instrument
de plaisir, mais une nécessité

f S . ués par les résultats des Norvégiens, nos
Allemands, Suisses,  Autrichiens, aliens, E i K '

Noroégicns ¢t Frangais, voila les principaux

pour les déplacements.

Gaston Boroceo
en grantle ior_me

Les réunions de préparation olympi-
que se suivent, et la bonme condition
actuelle de Gaston Borocco ne se dé-
ment pas. En janvier, a Paris, il fait
preuve d'une pointe de vilesse remar-
quable, remportant le 50 meéires en
28 secondes ; en février, 4 Tourcoing, il
est le plus actif dams le bassin, et a
Lyon, en - piscine de 20 metres, i1 est
vrai, nage le 100 meétres en 1 min.
4 sec. 1/5.

Va-t-il persévérer ? Tout est 14 ! Dés
1927, on parlait du <« petit Borocco »
dont les performances débordaient de
la piscine de Clermont-Ferrand; il fut
ensuite chambion scolaire minimes, puis
jimiors; ce dernier titre fut conquis aux
Tourelles, en 1931, avec le temps de
1 min. 6 sec. Le fils Borocco étail de-
venu un adolescent Jong, maigre, qui, en
1930, avail recu sa carle d'internatio-
nal & Joccasion du welais 4 x 200 de
France-Hongrie.

Sur 200 metres, il réalise 2 min. 31 sec.
en France et 2 min. 36 sec. & I'étran-
gor ; aussi, il se voit blentdt préférer par
les sélectionneurs son rival des cham-
pionnats scolaires, Marco Diener, Un
assez long sé]uur en Angleterre achéve
de faire peu & peu oublier un espoir
en qui on n'espérait plus beaucoup.

Octobre 1933 voit venir 4 Parls le
sotdat Borocco, qui nagera pour le
S. C. U. F. Le régime de la caserne ne
semble pas convenir bzaucoup a la jeune
recrue ; i1 tombe malade, maigrit en-
core un pey, et on voit sur la carcasse
d'un vélo de troupe un agent de liai-
son lymphatigue et désabusé. Puis cela
va miecux, ¢t une voiture rempilace le
vélo; les boutons de furonculose dis-
paraissent, et Borocco s'égare parfols
jusque dans une piscine.

A T'approche des championnats d’Eu-
rope, il nage ic 100 métres en 1 min.
6 scc, le 200 meélres en 2 min.
30 sec. et le 100 métres dos en 1 min.
20 scc.; cela ne suffit pas pour aller
4 Magdebourg, ¢t Borocco se console
en allant maticher les Tunisiens, entre
deux boucles du Tour de France nauti-
guc et un saut en Angleterre a Yocca-
sion de Paris-Londres.

Service fint, i1 ¥ a cing mois, Borocco
sc fixe & Lyon. Cet exil et un travail
régulier semblent lui avoir infusé un
sang nouveau; le gaillard s'entraine,
¢t les chronométres enregistrent ses nets
progriés en vitesse, tandis que les sélec-
tionneurs nationaux constatent que son
manicment. de balle s'est ameélioré,

« Tonton-Cocox va-t-i1 enfin réaliser
Ies espolvs qu'il avait fait naitre? Atten-
dons ; mals il semble sur la bonne voie.
— G. Torgés.

Le rhmnpwnnm de Paris
de water-polo

Les Qerniérex rencohtres compiant pour
le championnats de Pavis nkplmmu A ont
donné 1es résuitnts smu\m* b. N. P. (3)
bat €. N, S. (1) 2-0 : A, T. T. bt
Ncmu:w 3-0 3 bt'\d(, F'mu;mx (") bat JAD.
-1 8. C. I‘. bnt 8, C. U. F. (3) 8-5.

compétileurs.

Inutile de vous dire qu Allais et Vignolles
preparent une pelile course de dervicre les
fagots. Mais s'ils ‘ont les plus grandes cllun»
ces de triompher dc tout le monde, il n'y a
que pour les Nomégiens qu'on puissc faire
de séricuses réserves, Sigmund Ruud pour-
roil hien faire unc magnifique passe de frois.
D'autant plus qu'il a une séricuse cnwic de
monlrer aux Suisscs comment on pralique le

ski en Norige. — Roland-Lennad. s L'entrainement A un sport, ¥ un exercice

loppe certains muscles et ccrt:dnx réflexes,

APRES FRANCE-ITALIE

Comment on concilie deux opinions
sur le match de Rome

11 faudrait #&’entendre

Ce fut un blen curieux enatch que ce
dernier France-Italie. Nous avons perdu
mais tout le monde s’accorde A dire
que nous aurions pu gagner. En pre-
miére mi-temps, la digne d’avants fran-
galse .fit une Impression magnifique,
mais notre défense commit de lourdes
fautes.

Aprés le repos, ce fut juste le con-
traire, tandis que mnos arriéres hatail-
laient comme des lions, nos attaguants
restaient stériles devant Mascheroni et
Monzeglio.

A la {in de la parlie, quand les deux
équipes vinrent 2 tour de 10le saluer le
Duce, puis la foule, ce furent les locaux
vainqueurs qui regurent les huées et les
étrangers vaincus rentrérent aux ves-
tiaires sous les applaudisements.

Enfin les critiques, les « envoyés spé-
ciaux par téléphone » et les. « corres-
pondants particuliers par cable » ne sont
pas du tout d’accord. Les uns — ceux
que pendant. la-guerre on appelait les
de'faitlst,es — 1z cachent pas leur dé-
ception : mauvaise équipe d’Italie, ren-
contre sans beauté, match médiocre du
« onze » de France. Les autres sap-
puyant sur_le score honorable crient
au progrés, a la réhabilitation, et voient
dans notre défaite un succés moral.

M. Rimet n’a-1-il pas déclaré :

— La France a fait un {rés beau
match et les Italiens n'ont pas si mal
Jjoué qu'on le dit.

I} faudrait pourtant s’entendre...

Je crois que celte divergence d’opi-
nions vient de ce que les uns ont jugé
la partie de Rome « agu présent », les
autres « au jutur ».

Ce dernier France-Italie peut mar-
quer une date dans les annales du foot-
ball francais..

Jusgu'ici nos joueurs se servaient sur-
tout de leurs qualitds naturelles : vi-
tesse et impulsivité, Aprés trois ans de
professionnalisme, ja technigue parle. A
Rome, I'équipe de France a commencé
a2 modifier son jeu, Elle a voulu dis-
cipliner sa vitesse au hénéfice de la
technique. Cest Ja honne méthode. Mais

Une phase du mateh de fomball que U'ltalie remporia sur la France
par 2 buis @ 15 le gardien de Uéquipe de France, Llense, blogue
le ballon, tandis que, a ganche, Mattler sc 1r>lee, prét a intervenir,

ﬂ’mtu‘s, est-11 nuisidle au

et

LA TECHNIQUE SPORTIVE EST-ELLE UN DANGER
Les Grecs

par Maurice JOURDAN.

particulfer, qui déve-
parfols au détriment

corps ?

On réptte volontiers que le sport a pour
but de perfectionner Vespéce humaine. Pa
reillement, les courses hippiques visent a
améliorer la gent chevaline.

Les sportifs tivent & hue, les culturistes
4 dia: gymnastes ¢! naturistes en font au-
tant. les doclrines s'affrontent et Ja cul-
ture du pur sang humain n'avance pas.

— Pardon ! les records sont la pour
témoigner des progrés accomplis !

— Les records ! 1l y aurait trop a dire
sur ce sujel pour quc nous Yeffleurions
cetle foxs -ci. Suffit d'assurer qu'ils ne sont
pas lout le sport. Méme, un de nos amis,
arliste, avec qui nous en discutions, disait:

o2tie transformation ne pouvait se faire
en un jour, d’autant plus que les Fran-
gais ne s'étaient pPas entraindés aupara-
vant. Et ceci explique la déception des
eritiques qui ne retrouvérent pas chez
nos joueurs l'inspiration des deux glo-
rieuses rencontres de Turin et d’Ams-
terdam et Yespoir des autres qui se ré-
Jjouirent de voir I’équipe de Frano: pren-
dre la bonne route vers le succes.

‘ Pour les premiers, Rome marque un
recu] sur Amsterdam et Turin, pour les
seconds, c'est un grand Ppas en avant
vers Yavenir.

Quon me permetie une comparaison
qui fera mieux comprendre ma pen-
sée. L'équipe de France est comme Yau-
tomehbiliste qui, arrivé & un croisement,
a choisi la meilleure de deux routes.
Malheurcusement, aprés un court tra-
jet, il s'apergoit que ce chemin ne le
meuem nulle part, i1 fait machine ar-
riére, revient au croisement et prend
Yautre route, cahoteuse au début mais
qui blentot, .s‘élarglt et devxem trés rou-
dante,

Arrivé 4 un toumant de son h.smno
avec le professionnalisme, le  foothall
frangais s'est engagé sur la premiére
route. Nous avons connu quelque suc-
¢és devant I'Allemagne et I'Espagne, 2
Paris. Mais contre TAutriche, en juin
dernier, contre YEspagne, récemment,
1n0us avons compris notre errcur. Léqm—
pe de France est revenue en arriére. A
Rome, clle est repartie dans la bonne
voie.

Cest 13 cependant qu'est la vérité.
Encore quelques efforts, quelques mat-
ches internationaux, quelques séances
d'entrainement en commun surtout et
notre équipe trouvera la voie libre vers

Quand les records avanceni,
la race recule »

C’élail un paradoxe, sans doule, mais
il le défendait avec feu.

—_ ngou]ol prclcuda)l IJ ]cvc, clest
vrai, les plus 8105 ‘poids, mais Agpollon, il
y a trenle ans, élait tout aussi fort et bien
autrement beau. Comme types humains,
vos champions sont déja en pleine déca-
dence. Comparez donc Rochard & Bouin
dont il vient d'égaler le recerd : V’ancien,
capable de lancer le poids & 11 metres et
d’en sauter six, élait un splendide athlete.
Votre jeune espoir, lui, a'est gqu'un spé-
cialiste. Une fréle mécanique a courir ;
dans son genre, l'opposé exactement de

. Deglane, cete rustigue machine
a essuyer des horions.. I ne faut
pas se rappeler Paul Pons a la fin de sa
carriére, mon ! mais au_commencement de
ses adicux, une quinzaine d&’années avanl
sa retraite, motre vedette de la Jutte était
bien plus belle a voir que le courtaud
adversaire - de. Strangler Lewis. Ah ! s
les sculpteurs grecs voient les modéles que
le sport moderne pxépare i fleurs émules
d'aujourd’hui, ils deivent ngo]er 1a-haut,
aux Chavm'ps Elysées ! Dire que \ous en

les succes.

‘Les joueurs eux-mémes l'ont si bien
cempris qu'ils disaient tous ia méme
chose au soir du match : « Conserver
la méme équipe et Ventrainer. »

Puisse Jeur requéte étre entendue par
la Fédération. Avant la fin de la sai-
son commencerait, alors, anrés I'ére des
réhabilitations ce’e des réalisations. —
P. Jungua.

Stes arnvés 14 en claquante ans | Que
sera-ce quand vous aurez derriére  vous
quallc siecles  de <pccla1\lsallon, comme
c’était le cas des Grees a lcpoque o My-
ron sculptait le Discobole ?

Les Grees, nos maitres...

Les sculpleurs grecs, de leur céleste
observatoire, ne doivent pas étre les seuls
% touver quil ¥ a du changement. Les
ordonnateurs des Jeux Olympiques doi-
vent, cux aussi, en contempler les moder-
nes ‘uf(‘cdﬂl]"s avec une SUlT)llSC I)O]]e~

eur conceplion &tait-clle Ja bonne ou
bien serait-ce la ndire ?

Nous n'allons pas rééditer la qucm)e
des anciens el dc; modernes, mais si 1'on
considére les résultats, il faut aveuer
quils demeurent nos maitres en la ma-
tidre. : ils ont produit des types humains
dont la beaulé sert et servira toujours de
canon artislique dchnmf Par ailleurs, ce
professionnalisme qui, en cinquante ams,
nous a_ do\)md“s. eux {'ont teaa en échec
cing siécles durant.

Le sain étar_physique, la bonne condi-
tion ne_ s’acquitrent pas exclusivement &
force d'enlrainement. Tous les gens qui
menent en plein air une vie rude ¢t sobre

gardent ume forme honorable. Ce que
donne U'entral i, c'est: I'expé
]udlcstc ce que nous appelons .\a « tech-

nique .
Ces accomplissements sc\cnlaf:ques. il ne

semble pas que les Grees les aient recher-
chés.

har de votre
Les erInrm'\nccs sportives s’améliorent chaque année ; la spé-

Pourguoi ne sautait-on pas
en hauteur & Olympie ?

Si nous comparons les programmes des
joux grecs 3 coux de nos mectings, nous
aurons une premitre indication. Il y avait
des - épreuves de courses et de lancers,
mais pas de sauts, que le saut en longucur.

i 110 métres haies, ni saut en hauteur,
ni perche,

Comme par hasard, ces lrols €preuves
ont surlout comme caractére commun que
la technique y joue un role pnmcldla’l

En effet, il ne suffit pas de courir vite
pour gagner un 110 haies, il faut surtout
avoir du style sur l'obstacle. Ce qui ne
s'obtient qu'a force de travail, de patience,
d'unc_obstination qui ao'améliorent -en nen
la valeur musculaire du eujet, mais qui
finissent par le doter d'une sorte d'adresse
acrobalique dans 1'art d'escamoter 1'obs-
tacle.

De méme dans les sauts, en hauteur et
a la perche. Posséder de la détente n'est
pas tout, i1l faut encore et surtout s'assi~
miler mille subtilités techniques qui m'ont
avec la puissance physique que de loin-
taines relations:

Miecux, on dirait

ue tout, dans le stade

hellénigue, est calculé pour prohiber 1'ha-
ileté, pour bannir {'cxpérience.

impedimenta cussent »aralysé
Rochard...

Le saul en longueur avec haltéres
et les hoplites

Par ailleurs, les haltdres dont se mu-
nissaicnt Jes sauleurs en 1 r et sur

cinlisation permet scule cette progression ; mnds cette prnxreultm
ne va-t-elle pas & lencontre du but mt—mr du sport qui est,
notre sens, Yamélloration de Ia race humaine ?

Sur ce 'mjel notre collnborateur, Maurice J()URDAN. fait unc
élude approﬂmdlc que nous publions aujourd’hui,

nous i
ag

Ces impedimenta cussent favorisé ua cham-
pion athlétique comme Jean Bouin, para-
lysé notre Rochard...

La hoxe et la natation

Sans sortir du stade olympique mous
nous apercevons encore que la boxe dcs
Grees n'était nulloment unc escrime d'u
poing. Li encore, les anciens scxmb]cnt
avoir rcpronvc la sc;cncc. pourtant si- dé-
lectable,- qui parvient & conircbalancer la
pure valeur physique.

Ln effet, ils alourdissaient de cestes les
poings de leurs pugilistes. Ainsi pesam-
ment gantés, ceux-ci sont A pen prés dans
Timpossibilité de feinter; leurs gestes sont
lents, I'adversaire voit venir les coups dont
on dirait avjourdhui qu'ils sont « lclc-
graphiés ». Quand on ne peut arriver &
un résullat dans les délais souhaités, les
adversaires conviennent de frapper a “tour
de rble, en s'interdisant de parer ni d'es-
quiver...

Si ce n’est pas de la force a
et ’abolition de tout artifice !

ais si I'on sort du stade, c’est surtout
]mcmslonce des compétitions de natation
qui donme a réfléchir.

oila un peuple de marins et de wé-
cheurs qui, sous un <hmat chaud, vit dans
une presquile <capricicusement dentelée.
L'hydrothérapie y est en grand honneur,
tout le monde sait mager. Pourtant, on ne
dispute jamais aucunc compétition de
nage !

On est bien forcé de se demander pour-
quo

I'é&tat brut

E.t faute d'autre ramon plausab]e on
peut aventurer que c'est peul-élre parce
que, en nalaonn. la tcohmquc, Ventraine-

Un sport ingrat et pvmblv

SCOLAIRES,
VOICI POUR VOUS

De tout temps Jes scolaires ont été
pour les clubs une source intarissable
d’oitleur vient leur meilleur recrute-
ment.

Le scolaire. en effet, animé d’'un dé-
sir violent de devenir un champion,
s'entraine, inlassablement, et s'il est
tombé en de bonnes mains, il sort du
rang et vient aceroitre le peht lot des
bons nageurs de compélition, puis, sl
persévere, il peut atteindre 1a classe in-
ternationale. Mais le scolaire ne fait
pas de sauvetage, ou du moins il n'en
faisait point jusqu’ici.

Le sauvetage, délaissé par les cham-
pions, et abandonné A quclques rares
spécialistes, va-t-ll s'implanter dans les
miiieux scolaires ?

Un gros etfort vient pourtant d'étre
{fait dans le but louable d’inculquer aux
scolaires Je goQt du sauvetage. Grice &
Yactivité de M. Ferroud-Platet, membre
du Comité de Paris et présxdent du
Swimming-Club de Paris, la Fédéra-
tion vient de recevoir un magnifique
challenge, don des « Sauveteurs mé-
daillés par le gouvernement francais >.

Chaque annee. donc, sera organisé le
« Challenge scolaire des sauveteurs mé-
daillés », épreuve ouverte & tous les
établissements scolaires. Voild un encou-
Tagement sérieux et nous ne doutons
pas qu'il sera organisé @ la perfection.

Et maintenant que les jeunes sco-
laires vont s'entrainer au sauvetage, les
records de spécialité vont €étre mis a
mal, car il est hors de doute que d'ici
quelque temps, ces jeunes, entrainés sé-
rieusement, parviendront & yéaliser des
performances supérieures & celles de
nos champions de sauvetage, certes bons
sptceialistes, mais trop souvent nageurs
de second plan, — F. L

Nakache nous quitte

Mais pas pour longtemps ! Artem alme
les voyages, ot i1 vient d'Alx-la-Chapelle,
aprés avolr déjh vislté cet hiver Bruxelles,
ef avant d'aller & Tourcoing puls i Ber-
Mn Un nutre déplacemoent lul ost offort :
In Palestine
Les ovganisatours de la Macoabish, sorte
de Jeux Olvmplgque des sportifs d'origine
Juive, qul auront Heu A Tei-Aviv en avril,
ont. pressenti Nnkache, Jut demandant de
venir participer aux éprouvex de natatlon.
Naknche a scceptéd. 11 s‘ombariuera done
le 22 mors, & Mnrscmm €t Ne aeTa de rotour
que it 20 avril,

WW‘U“M
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VELOCAR

Camille

VERGES

Tailleur

de I'élégance sobre

41, Bd Malesherbes. Anju 0410

{L’Té’ﬁfﬁs it Surt|

{(Victor BREYER, directeur)
commente ou critique librement
gens, choses et faitc sportifs

B 8 pages granu format : SO cent,

force ». Par rapport aux heures d’études
accumulées, les dons mnaturels
pour bien peu de chose.

cla n’a slrement pas échappé aux
Grecs, Comme ils ont ddi faire aussi cette
constatation que la mage, qui _produit
pourtant les types humains les plus har-
momeux. permet parfois de se distinguer

i des athlétes du type cachalot.

e ce faisccau de présomptions con-
clurons-nous que les Grecs fenaient la
technique en trts basse estime

Irons-nous jusqu'a dire que dans le
sport grec, dont Ja principale caractéris-
tique élait la simplicité, la force et la vi-
lessc pnmamnt tout, tandis que les exer-
cices qui Jmphqua)em une habilet¢ labo-
ricusement acquise n’avaient que faire {a
ot on honorait ]upll ? Qu'on assml-
jait les sports oll primait I]adrcssc a des
]om;]enee.. 3 des acrobalics qui au degré

comptent

e réle desqucls on nest pas trop fixé,
avaient peut-élre tout bonncment pour but
de conlraindre leur porteur 3 posséder dans
le torse.un minimum de force.

Un athléte fréle, qui brille en raison de
la vitesse avec quoi il aborde la planche
d’appel, n'existera plus si cet élan vain-
queur est géné par du fest,

‘était sans doute aussi pour remédier
a ce paradoxe du coureur aux bras gréles
que les Grees avaiemt créé la course en
armes ou hoplitodrome, dans laquelle les
concurrents portaiont casque et bouclier.

émentaire relevaient des amusements du
gymnase ef, au degré supéricur, des spece
tadlcs généralement combinés par des es-
claves pour le dessert des banquets ?
Aprér tout, pourquoi conclure, gquand
tant de pomls demcuren't encore contro-
versés, obscurs, dmprécis ...
qui ne nous empéchera pas, dans un
prochain article, de chercher a voir si les
recs avaient raison ou tort de réprouver
la technique.
ous Jes mathématiciens vous le diront:
il faut parfois supposer le problome
résolu.

I|II|IIIlII|l||lIIIIIIIIIIllliilll“llll||I|lll||IIIIIIIIIlIllIIIIIIIlllllIIIIlIIIIIIIIIII||Illlllllllllllllll
Le prochain artidle de cefte série sera intitulé

Oir nous meéne la spécialisation

ment opinidtre priment de trés loin lava-
leur physique. On ne nage pas « en

Desnors et XIAry, {mprimeurs
17, rue La Pérouse — Parls (16%).

Le gérant: René ROLAND,

le sauveta
cham pionne “de France, semble remorqu

mannequin de bois.

Pourtant: Mlle Delye,
avec aisance le lourd

La vie
des petits clubs

L’A. S. P. T. T. organise

Sous la présidence de M, Quenot, direce
teur général «es P, T. T., aura lieu. de~
main samed!, & la piscine Ledru-Rollin, la'
féte annuelle de J'A, S, P,

Un programme de choix sem rém!sé avea
ies mellleurs parml les 300 mageurs de cette
soclétd et ceux du C. N. Levallols et de
I'U. 8. Métro.

La petite championne Louiseite Fleuret,
le champion de France de sauvetage Andrv
Veyssiére, champion d’Alsace-Lorraine de
grand fond, fecront une exhibition,

La féte de I'U. S. Louvre

L'Union Sportive du Louvre donnera 4l
manche solr, au Palals d'Orsay, une bril-
lante féte de nuit qui sera suivie d'un bal.
Cette brillante soirée est défa assurée d'un’
succés éclatant, ¢tant donnée ja valeur des
attractions qul scront présenties.

A Teau

& Le groupe sporti! dec UEcole libre
dcs Scicnces politiques organiscra une
Jéte, le 8 mars, au Lido.

@ Le commandant Grenet présidera la
commission fédérale de propagamnde.

0 Le trctllnsla.r‘ de Jacques Cartonnet,

. F,, pour le Stade Frangais
cst cn bonne volc,

4 Unc subventfon de 2000 francs
vient d’Ctre attribuéec & lo Fédération
par la Ville de Paris,

@ Il est question dc créer un record
d'ecadémic dc relefs 5x50 par équipe de

;l.agcurs d'un méme dtadlisscmont sco-
afr

& Au cours de la précédente annde, la
Ligue de Tunisic ¢ obtenw 410 breveis
scolaires.

& Thérése Blondeaw a recu

la mé-
datlle d'argent de UEducation physiquc.
Nos bdicu vives félicitations,

& Encore un nbus de pouvoir dft &
Vaccord des Siz : le joucur de football
Rusciolcllt, sur la demande de lo F.F.A.,
ne pourrd plus ni courir, ni nager, nt
ramer, nf jouer au rugdy oun au tennis,

@ Aprés Rouen, aprds le Havre, Trou-
ville va avolr sa piscine,

& André Busoh ovient de quitter le
Lyon Nautique Athlétique pour Is
Football-Club de Lyon,

En_accord avec les construcleurs et
marchands de cycles, qui prendront &
leur charge une })nrtie de Yeffort qu'il

CYCLO

fait connaitre & sa clientdle les mou-

veaux prix de ses transmissions $
Transmissions 3 et 4 vitesses ordinaires
VELO {

cevaseretaesesctaairaastnne T,

Supplément pour gaines DURA-
LUMIN ou CADMIEES

8 »

Pour tarif et renseignements :
CYCLO SAINT-ETIENNE,

'“l (du I”Ju:lle*
- au 5 Octobre)

1cl, 40"
'cl 35
el 30"

Prix speciayy
de PARIsom[ppE ;

MOBILIER ET
METALLIQUES

MACHINES

MATERIEL DE CLASSEMENT

Catalogues f[ranco

RAYONNAGES

DE BUREAU

Salles d’Exposition : 27,

boul. des Maliens, Paris

Usines : LES

LILAS (Seine)

pr—
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B 7
Quantl Miller
se '(léei(le
A moins- d’avoir ulle grande compé-
tence pugilistique, 41 ne faut pas juger
Miller sur sa boxe,; mais sur son-visage.
Le regard matols, le nez & la pari-
sienne, PAmeéricain ap})arai(, bien - com-
me un roublard, un veéritable « renard

du ring ». .

Contre Holizer i1 a fait une prome-
nade de santé, uniquement préoccupé
de ne pas froisser une de ses précieuses
mains, afin d’accommoder prestement,
cing jours aprés, son chalienger, 1¢
champion d’Espagne..,

Ainsi Freddie Miller, aux applaudis-
sements de Vassistance, se laissait hous-
culer par le vaillant Hoiltzer,

Peut-6tre allait-on donner la déci-
sion & son adversaire ? .

La belle affaire ! ou mieux : la bonue
affaire ! N

Car le public chauvin ne pourra plus
glouter deés lors qua la prochaine occa-
sion, au cours'd'un match pour le titre,
le Francais rééditera sa precédente vic-
toire et deviendra du coup champion
du monde !

Les Espagnols se soni laissé hercer
d’'un_ semblable espoir avant le match
de Barcelone.

Or Holzer, malgré toute sa valeur,
wa guére plus de chances que Gironés
de battre; Freddie Miller.

Si‘le champion du monde veut vrai-
ment combattre, Hcllzer, pour percer
sa garde ef venir au corps-d-corpgs oll
il excelle, doit encourir de grands ris-
ques:

Au cours d'un de ses échecs, i1 peut
encaisser un direct du droit trés dur
¢n arrét ou un uppercut du gauche tel
que celui qui plia en deux Gironés.. ef
s'en ‘trouver fort mal

Si.notre compairiote parvient & ss
Joger enfre les bras du champion, les
< séries > quil jui infligera resteront
sans effet, car Holtwer n'a vraiment pas
le punch!.,

Et,cest grand dommage !

A Yoppost, Freddie Miller, sans étre
de la lignée des Dempsey, des Keitchell
¢t des Criqui, a une gauche assez sé-
veére pour metire hors de combat n'im-
porte quel adversaire de son poids,

Du propre aveu de ses enbraineurs,
de Mario Blanco notamment, i1 frappe
comme un poids welter.

Or comme il est trés inielligent, trés
précis, et quil dispose d'un excellent
icu de jambes, il sait, par des directs
du droit dont l'effe; ne tarde pas & se

faire sentir, préparer l'estocade de su
gauche,

Personne en Europe ne peut inquiéter
Freddie Miller, Pas plus ce Kaplan
avec lequel i1 fit match nul en Angle-
{erre que notre Maurice Hollzer...

Mais YAméricain ost un _bon com-
mergant : il sait exploiter & merveille
de chauvinisme de Iz foule.

S'11 sacquait en guelques reprises tous
les adversaires qu'on Jui oppose, — il
en s les moyens, — i1 ne trouverait
bientot plus un seul rival dans sa ligne
de tir.

Or une défaltc ou un match nul jul
ménage une revanche dautant plus

profitable que, str d’en soriir = vain-|
queur, il n'hésite vraisemblablement pas
& risquer sur sap chance quelgues poi-
gndes de -dollars.
Le bénéfice est doudle,

_ Al Brown, au femps olt scs poings
étalent encore Intacts, avouait A des
amis qui] sappliquait & ne bailre ses
adversaires quaux points, sans quot
personne en Europe ne vowdrall -plus
iaffronter, . .
 Depuis, Brown cst deveni beaucoup
moins- redontnble) et nous: verrons:biens

L honnéteté
. sportive

11 ¥ a plusicurs facons de voler
son prochain, soil qw'on Jui prenne
T'argent dans la poche, soit gu'on
lui vende pour bonne une marchan-
dise qui ne vaui rien.

Ef, en principe, la loi punii I'une
cf Tautre manitre.

Je.m'élonne donc que la loi né-
glige - tc - punir la malhonnéteté
sportive.

Car, jusqwa présent, nwimporte
quel-organisateur a le droit de gru-
ger le public e} de Jui prendre son
argent, sans que la Justice inter-
vienne. Et cela, méme si sa culpa-
bilité est établie.

Le fait sé produit tous les jours
— -ou_presque — dans lecyclisme,
dans la-boxe, dans la lutie.

Combien de maiches de juife, ou
- de boxe, sont réellement sincéres ?
. On {)‘ourra-it ies compter. Cest qu'il
est indispensable pour le succes fi-
nancler des réunions a venir que les
athlétes ne soient pas toujours
vaingueurs,., ni batius, 11 y a un
dosage de succés et de défailes a
établir de fagon a laisser le public
haletan! et a donner de lintérét
a des combafs qui n'en auraient
pas.

Alors, 1a veille dn match, on « ré-
pete ». L'organisateur el Jes athle-
{es sont 13, en chambre, qui prépa-
rent les coups, réglent le spectacie,
déterminent 1a durée du combat.

Et, Ie jour du match, quinze mille
speciateurs apportent chacun leurs
dix ou leurs cent francs pour assis-
fer & une renconire qu'ils croient
sincére, 2 du vrai sport qu'ils ima-
ginent fait avec des mnuscles ¢t du
coeur seulement.

Ces gens-1a sont volés comme au
cein d'un bois. Yls sont victimes
d'un abus de confiance. On Jeur a
vendu un Iail mouillé, un vin coupé .
d’eau.

Et cela se sait dans {ous les mi-
licux officicls du sport. Et petrsonne
ne bouge. Et méme guand les cou-
pables sont pris Ia mmain dans le
sac — cela arrive quelquefois —
1a  Justice w'intervient pas. Sous
prétexte quils ont exploité Ia cré-
dulité publigue dans un stade au
Jicu de Yavoir fait en Bourse, on
fes laisse libres de recommencer
Jeur petit manége. Voilk ce qui est
inadmissible. I peut”ne s'agir que
¢ sport, il n'empéche que c'est tou-
jours de l'argent qu'on vole,

La malhonnéieté spertive, c'est de
Ja. mathonnétete tout court. Je ne
comprends pas celte sorte de diffé-
rence guon o laissé s'établir entre
Tune et Yautre.

Les voleurs sont des voleurs dans
tous Ies pays du monde of dans fous
les domaines,

Tn match au chigué, c'est un

Et le Code pénal a prévu que celn
devait &étre puni. — ROLAND
LENNAD.
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Rédactenur en chef ¢ Roger LABRIO

Mme Annabella, la charmante vedette
de Vécran frangais, a été blessée par un
ours, an cours dunc prise de vues. Llac-
cident, forl heureusement, n'est pas trés
grave ¢t fla sympathique atliste sera
promptement rétablie.

Tout comme Rudyard. Kipling, nous
avons' 'étrange pouvoir -— mnous en som-
mes fiers — de faire.parler les  bites,
Aussi. avons-nous _inlerviewé  l'ours "de
Mme Annabella, 1 nous a déclaré avec
amertpme =

— Clest raté, complélement raté

— Quoi ? Vous regreltez de” n'avoir
pas blessé . plus. gravement volre parie-
waire (2 )

— Mais non, je n'ai jamais ew I'inten-
tion de lui faire du mal. D'ailleurs, c’est
en tombant quelle sest fracturé elle-
méme la chioville. J'ai naté simplement une

belle occasion de me lancer.. Quand, je me |.

suis_jeté suy elle je ne pensais du’
publicité qu'on’ allait faire & mon gésie.
Je débute, comprencz-vous, ¢ un peu de
réclame me serait wés ulile. Hélas! tous
les journaux ‘ont publié le porrait de la
jeune étoile. et pas-le mien. Vous étes le
premier ‘journaliste  daignant  m’inter-
viewer.., C'était bien la peine, vraiment,
que jé risque de me cassér la margoulette
en tombant ! oo

« e’y en a que pour elle, Elle, tou-
jeurs elle... Et. moi, ‘alors, je ne compte
pas ? Ce n'est'pas une raison parce que
je ne’'suis pas beauw pour quon me laisse
choir. On public bien la phote de. Michel
Simon, . quaiquefois

« Jespérais  devenir rapidemenl une
vedette célehre, je complais qu'on appren-~
drait au public mille détails sur ma per-
sonnalité, comme cela se fait pour lous
les grands acteurs de l'écran, qu'on in-
diquerait mon dage, mon- tour- de taille,
1a couleur de mes poils, mes plats favoris,
mon enfance, ma jeuncsse, i¢ nombre de:
mes dents... Que sais-je. encore ?

« Au licu de cela, on n'a méme pas
cilé mon mom... propos, je m’appclle’
Maadin, notez-le, et ce n’est pas un pseu-
lonyme. Mon pére aussi s'appelait Mar-
{411 P

« Pourguoj la presse n’a-t-elle pas pu-
blié des mancheltes de ce genre : « L’ours
Martin, le talentueux partenaire d’Anna-
bella, emperté par sa fougue, renverse la
jeune premiére » ?

« L’affaire est ralée, vous dis-je. Clest
lamentable I Voyons, gue me conseillez-
vous de faire, la prochaine fois ? Perdre
mon collier ? Me faire voler ma chaine ?
Dire .que J'ai connu Stavisky ? Prendre
du véronal ? Je suis s edéeis. —
Roger Salardenne.
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CHANGEMENT D’ADRESSE

Nous prions nos lecteurs de bien
vouloir pagner toute d de de
changement d'adresse :

10 De Ia dernitre bande;

2° D'une somme de 1 franc en time
bres-poste pour frais d'étpblissement de
ia nouvelle hande. - .

LA SANTE, LA FORME

ne fait pas
- maigrir

La premiére idée qui vieng & l'esprit
de celui qui veut instituer pour lui ou
pour un autre une cure d'amaigrisse-
ment, c'est de recourir au mouvement,
sous quelque forme que ce soit.

L= raiconnement semble logique en
vérité. On s'imagine tirés bien quon
puisse influencer le poids en adoptant
une politigue d'équilibre entre les re-
celtzs et ies dépenses. Comme on na
pas beaucoup de golQt, en principe, pour
diminuer les recettes, c’est-a-dire pour
se restreindre sur la nourriture, on se

précipite sur Yauire plateau de la ba-
lance et on dit: < Je vais augmenter

les dépenses, faire beaucoup plus d’exer- | §

cice, et Yéguilibre sera établi.s

C'esl évidemment le moment de se
rappeler quil y & deux choses & con-
sidérer : la graisse eb Yétat général.
Faute de penser 2 toutes deux, et on
a toujours tendance & oublier la secon-
de, les résultals sont souvent inverses
de ecux que l'on voulait atteindre.

Ce qui cst insuffisant

11 Wy a qud regarder autour de soj,
en effet, pour s'apercevoir que Y'exer-
cice, & lui tout seul, ne suffira jamais
A rétablir 1'éguilibre compromis,

Jrai eonnu des joueurs de tennis qui,
en  périsde de vacances, prétendalent
rattraper Je temps perdu pendant onze
mois d'inaction physique et qui, sur la
plage ou ils villéginturaient, arrivaient
sur les courts & 8 heures qu malin e}
jouaicni teule la journée presguc sans
arrét.

C'est une méthode ! Elle ne donne
aucun résultat. Vous aurez beau trans-
pirér tant que vous pourrez, mouiller
chemise et culotte & longueur de jour,
cela me suffira pas pour obtenir le ré-
sultat cherché.

Oh ! bien entendy, ii ¥ aura 3 la fin
du mois un petit changement. Vous
aurez perdu 3 ou 4 kilos, ce qui est déjd
bien difficile & obtenir, mais votre vic-
{oire sera de courle durée. Les prochal-
fies semaines wvous raméneront tout
doucement & volre polds antérieur, et
Je malheur est que vous ne vous arré-
terez pas 1.

Pourquol ?

Parce que tout celn est insutfisant.
Vaus pentes o la graisse ef pas & l'état
général. Vous oubliez que c'est trés bien
de désassimiler, mals que cela ne peut
avolr d'lmportance qu'te jn condition de
ne pas compenser ceel par .une assini-
lation accruc.

Et Jes jouecurs d:» iennis auxquels jc
fais allusion vous dirafent en particu-
licr quel nombre do verres deaut.. plus
ou moins parfumée d'un alcool récon-
fortant ils ingwreitent dans leur jour-
née !

Conclusion : vous ne maigrircs pas,
bien au contraire, en vous confentant
de faire de 1a marche modérée, & moins
de 6 kilometres & Theure, en faisant
des exerclees lents ou coupés de courts
repos, en’ comptant uniquement sur le
sur les injections dloxygine,
r Jos excrelees vespiratoi-

res parce giton vous & dit que,les pous |

mons « braladent » les graisses.
Autre those est néecssaire, — Doc-
{euyr Henrg Diffre.

COMMENT AVOIR
UNE FORTE POIGNE

J'gi souvent. remarqué dans les nié-
thodes de cullure physigue ainsi que
dans les {railés se rapportant a celle
science, car c'en. est une, l'absence com-
pléte de mouvements intéressant les
muscies de l'avant-bras.

Cependant, @ moins d’exercer le me-
tier de, jorgeron ouw celui de terrassier,
ces muscles sont rarement mis @ Ué~-
preuve dans e vie courante.

Aussi quand. vient U'élé, la chemtise
« Lacoste > étant & _présent. de rigueny,
que. d’'avant-bras gréies s'offrent « 1o
ire vue !

En dehors de ifoule salisfaction cs-
thétigue, il ¥ a intérét & travailler cetie

LE CHIC, LE CONFORT

Les beaux
vétements
de cuir

Les beaux manteaux de cuir consii-
tuent, Taristocratie de 1a tenue sport, c2
qui, d’silleurs, n'enléve rien aux qua-
lités du vetement sang prétention dont
on peui se servir sans crainte des ia-
ches dhuile eb de graisse et qui, pour
cela, n'a nul besoin de recherche, d'é1é~
gance.

Laviation de touwrisme et tous les
autres sports ont adopté le manteaun de
cuir, aussi raffiné en sa ligne, sa ma-
iiére et sa coupe, gu'un irés heau par-
dessus de draperie anglaise. Les grands
marogquiniers ong fait merveille sur ce
théme ot donnen{ aux peausseries une
spiendide souplesse.

Pag de confection ; & la commande
on choisit les peaux, tout comme Ma-
dame ses zibelines chez Revilion pour
son manteau. La peau de pore est aban-
dounde, ic pécari tombé dans le vul-
gaire.

On éviie le daim qui, rapidement, se¢
lustre, mais la grande faveur va au
manteau en peau de chévre sur lJu-
quelle on oblient des plus beaux colo-
ris. du sombre au trés clair. |

Le manteau d’'une ¢léganie aviatrice
fut fait ainsi en Josanges de chévre

Exercice avec -haltéres, dévelop-
pant: perticulierement les - mus-
clas des avant-bras.

partie du membre supérieur, ne serait-
cc que pour lobtention de cetle qua-
lité enviable : wne fortc poigne,

Les joueurs de temnis onl en géné-
ral les mnuscles de Vavent-bras droit
beaucoup plus développés que ceux dc
rvavant-bras gauche, ce qui constituc
une preuve indéniadble de la facilité avee
laquelle sc développent ces snuscles,

Voici des cxercices qui vous domne-
ronl un résultat rapide, mais n'en abu-
scz pas_pour Droyer la main de vos
semblables. ,

Avec haltéres 4 @ 6 lvres). — In
serrant fortement les hailéres, rotation
rapide des bras.

L¢ main en pronation. Flexion alicr-
native des avant-bras sur Ies bras
(voir figure).

A Textenseur (ume bramehe). — Unc
poignce passée dans le pied, Vautre dans
la main en pronation, méme mouvee
ment que le précddent.

A mains libres. — Les Dras 1égérement
Jléchis. Les wmains fortement serrées.
Circumduction des poings dans lcs deut
sens cn contractant fortement les mus-
cles de Pavant-bray. — Marcel Rouet,
professeur &t la piscine Molitor.

TN T H SRR

SN PISCINE MOLITOR S
CULTURE PHYSIQUE
. Professeur
Marcel ROUBT -
Abonnemonts e nols $--150 fraves.
Piscine comprise,
de 7 h., 30 & 20 heures,

gris blanc, assemblés par de grosses
coutures sellier, et précieusement dou-
bl¢ de salin gris. e manteau masculin
est, de préférence, belge clair, dans ic
ton de 1a peau de pore.

Pour ccux qui aimeni la douceur ve-
Joutée du daim, on a tanné Ja peau de
girafe ; on oblient une magnifique ma-
tiére, également veloubtée, et ‘rés so-
lide, dans un ton brun coux, superla-
tivement ¢légant.

Conjeintement  au  manieau, les
mémes belles maroquineries font des
vestes cintrées, des gilets qui serven’
pour tous les sports.

Teur principale quailité, la souplesse,
permet ces lignes frés élégantes, gal-
bées, et fes poches, les boutonnitres pi-
quées. Elles éparngnent cet alourdisse-
ment que donnait autrefois le vétement
te - cuir,

Ajoutons & cela l'agréable adapiation
du cufr eb du tricot de laine shetland,
brun foncé, dont on faif les manches et
e col rabattu de ces heaux gilets de
chivre clafre. — A. de Beaurcgard.

’. 7
Petits échos
® Lcg chemisicrs  partenl e campagnoe
conlre lc bouton cousu. Nous aurons dorénu-
vant “des chemises .\ouplcs ot des plas!rons

munis de cc quon appelait aulrefois « le
tibi ». Dieu soit loué par fous ceus qui pes-

& boulonnitre vewre de bouton juste @ l'ins-$
fan!t ot unc cause pressée vous appelle,

@ Lc jaubourg Saint-Honoré par ces pr
micrs jours clairs exhibe des parures nouvel-
les. Lanvin a enlecé la précicuse chemiseric
printanitre dc fine batiste blew lin qui la
parail la semaine dernitre pour des cnsembles

PP

"qui. jouent des variations forl lenlanics sur

Ic theme « abricot », cf Tes magnifiques soics
donl on fera des cravates parstémenl sur cc
fond dec discrels motifs d'un meneeilleus rouge

I-Pamvonr-

— C’est bien la peine d'étre photographe pour rater tous ses virages...

Agression nocturne

Milton, I joyeux Millon, aime d raconter
celte ancedole = .

— Un soir, aprés sine représentalion dans
un thédtre des boulevards, je m’élais allardé
avee des amis e, comme la nuil élait belle ot
sereine, je renlrais a pied d mon domicile.
J'adore les promenades pédesires. Or, n'ayant
pas la moindre idéc dc Iheure qu'il pouvail
élre, je voulus soudain consulter ma.menire
el... je m'apercus que je l'avals oublié¢e dans
ma loge.

« Un noctambule marchait sur le Irottoir
d'en jace.

« ~ Ce brave homme me renscignera, son-
geai-je. .

« Traversant brusquement la chaussée, je
l'accoslai et porlant la main. & mon chapeau :

« — Quelle heure est-il, s'il vous plait 2
demandai-je.

« L'aulre me considéra avec une émolion
surprenanle e, fouillant précipitamment dans
ses poches, me fendit vivement son chronomé-
tre el son porle-monnaic : :

« — Tenez, voici ma monlre el mon ar-
gent, bredouilla-1-il, mais ne me failes pas de
mal !

« Puis, me plantant la, ahuri, avec les deux
objets, il sc sauca a foufes jambes ! Je ne
Fai jamais refrouvé... Le pauvre diable m'avait
prl's pour un agresscur nocfurnc. »

Sports Lhiver

Quelques amis, relour des Alpes ou des
Pyrénées, se racontenl mutuellement leurs ex-
ploils.

— Moi, dit I'un, j'ai balu un record de
hauteur cn shis.

— Moi, s'écric un auire, jai fait de la
luge ¢l du bobsleigh.

—~ J'ai paliné, déclare un troisitme.

—- Eit toi, demande-i-on & un quatriéme, tu
as fail aussi ‘des sporls d'hieer ?

~— Je crois bien, nuit el jour, pendant deux
semaines.

— Ah bah ! of quel sport?

— Le rhume -de cerveau !

Autant pour Ja pose !

Decico, Balanger, Humery, en chasse I'au-
tre jour a IEsbly, avaient réussi & forcer un
blaircau dans son ierrier,

n gamin passait & proximité ¢
— Va vile chercher lo pholographe ! lui

L _est rassc.,.

Un chef pilote irascible

On ne sait jamais a quoi en tenir avee Jui. @ tantét il est chile,

-~ I a Fhuemenr @ pas variable !

brique.

E ric Bulanger, qui cogiait déj
ous les quolidiens,

Le photographe accourt un quart d'heurc
uprés, les cheveux fous ol la lavalitre en
bataille. Il prend un, deux, frois, qualre, cing
clichés, de Decico mainicnant Ie blaircau par
la gqueuc & la porfc du ferrier.

Toule ln troupe, cnsuite, rentre iriompha-
lement au wvillage,

« Quelle belle publicitc ! » sc disaii Balan-
ger.

Mais, soudain, lz pholographc portc les
mains a son front ¢! commence de se lamenler
& fendre I'dme.

Dans sa précipitation, il avait oublié de
charger son appareil 1

le

cliché duans

Un coiffeur prudem.

Le figoro de ce village du Sud-Oucst est
un fougucux supporler de I'équipe locale.

L'autre jour, un grand club vint en tournéc
de propagande renconirer les rugbymen chers
an coiffeur.

Le capitaine des visilenrs vint par hasard
se faire raser. Aussildt, I'enragé partisan de
Iui faire I'éloge de son équipe.

— Ils sont fomidables, dit-il. Tencz, j'ai
une canne magnifique qui me vieni de mon
grand-pere, ch bien ! j'ai juré de la briser
le jour ait les pelits seront battus- !

— Diable, alors... elle est- perdue ! -

Le coiffeur hésila un instant, s'en fut con-
sulfer le ciel ct revinl épanoui.

“— Aujowrd'hui, confia-{il & son inlerlocu-
teur, le temps csi plutét a- Lorage. ['irai au
match acec un parapluie’ !

Montreuil {ait donner 1a garde.

Monlreuil a engagé une équipe pour le re-
lais @ Iravers Paris orgenisé par Le Jour el
le Stade Francais, mais comme le club ne
posséde que quinze coureurs, on s'est cfforcé
de compléter avee les basketleurs, les cyclistes,
les boxcurs.

Cing équipiers manquaient encore.

lors, le comité, en un beau geste, a lancé
son poids dans la balance.

Il faut se remetire & Uentrainement ef c'est
dur & quaranic ans d'abandonner sa cigarelic.

N'importe, Montreuil sera au complet !

La peau de Pours...

La veille du combat Miller-Girones, la

presse  cspagnole, faisant dtat du  dernier
malch de  U'dméricain  conire  Holzer,
Scrivail que jamais on ne vil un champion
Ju monde venir défendre son titre avec daussi
pidires références.

Le lendemain, co « tocard » de Miller

estoquait Gironds en moins de deux minutes.

Roublard, le champion du monde avail sol
gneuscment cachd & Paris 'estocade qu'il d:
tinait & son challenger.

Pas de chance!

VIV IS

— JPaurais  pourtant  aimé
avoir un  pied-a-terre dans ce
pays.

Un optimiste
1 : U -

— Quelle chance! Ma médaille
de saint Christophe wWest pas
cassée, ’

tent contre la blanchisscuse qui livre lewr linge WHEE

AVAA
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Pour les aniateixr-s‘_ de la Radio

Petit a petit, apréds iant dannées|
('hésilation, 1a Radio frangaise est en!
passe de devenir une organisation mo-
dele, qui fera honneur & noire pays, es-
pérons-le,

Depuis quelque iemps déja maintes
modifications, heureuses pour la plu-
pari, ont mis de T'ordre ei du godi dans
le fonctionnemeni et Yesprii des sta-
tions cfficielies, Actuellement nous avons

i inistre pariicu-
lierement actif, sachant ce quil veut, et
sachant le dire e{ Yappliquer. C'est
ainsi que M. Mandel vient de promul-
guer deux décrets de 1a plus haute im-
portance pour Pavenir et Ia renominée
de notre diffusion -nationale. Vous en
trouverez les texies intégraux dans le
numéro du 17 février du Journal Offi-
ciel, si cela vous chante., Voici quelles
en sont les grandes lignes :

Premier décret. — Il est relalif aux
conseils de gérance des stations régio-
nales qui compieront : des représen-
tants des auditeurs. des artistes, cons-
tructeurs radioéleciriciens et fonction-
naires des P. T. T. Ces conseils assu-
reront, sous le conirdie du ministre des
P, T, T, la_ gestion
la  gestion administrative des pos-
tes, Tetablissement des  prozram-
mes régionaux, l'exéculion des émis-§
sions dont la matiére est fournie par
les adminisirations publiques. Un noint
fort satisfaisant & marguer est que sur
vingt membres que comprendra chague
conseil, dix seront €lus directement par
les auditeurs, en assembiée générale an-
nuelle, C’est, en quelque sorie, un suf-

<
artistique et g}

DE JUDICIEUX DECRETS

Deusieme déeret. — Concerne ia (rea.
tion d'un conseil supérieur
i se d g

1
ve, autre
tigue, s Ja premi
irouverons de hautes personnal offi--
cielles ranciens présidentz du Consedl |
anciens ministres des P. T T eteo o
des représentiants des associniions d'au-
diteurs, L comprendr::.
i par le mi-
enee s'éten-
3 stations d'Eia
prendra ie nom de Conseil des
el se réunira teus les trois mois
ccnvocation du min P.T.T.
Ces décrets entrent en vigueur dés
maintenang et il ¥ a tout lieu de croire
que les usagers de la T. S. F. en Franceo
n'auront qua s'en {éliciter. II ne man-
Gue pius qu'une chose : la mise en sey-
vice des nouveiles stations

section nous

chose qui nous esft promise pour awvril,
o i

-i-dire dans un_ mois et demi en-
on. — Roberl André.

EENRNNECERERRRERENERRRE

atiendez pas
orte

FAqu ¢ iLn
Ne pas confondre

IOEAPANSION

* des grandes mnrque.
1 Exy n du ¢ 8.3
de ol tran

{rage universel qui est ainsi institué, &

parasites efficnces (garantd

Ses au concours.

Nous avions précédemment prévu de
huit écrivains et journalistes, d'un Jecteuw

trop grand dans Ja décision générale,
Nous avons donc décidé de constitu
composé de trois mombres : deux feriva

prévu
seront
cet effot,

chaine ici méme.

FS5R SUPER TOUS COURANTS, PORTATIF.

Le Concours du « Meilleur»
est définitivement clos

AVIS AUX CONCURRENTS

Nous avonhs ragu, jusqu'auw courrier du 21 février inclus, envivon 8.500 répon.

. Un premier travail est d'ores et déjad em cours, qui consisto a4 ouvrir Jes
lettres et A numéroter au composteur les ré¢ponses. Lorsgue toutes los solulions
auront &t ainsi onregistrées, clles seront mises cn zacs. Ges sacs seront plombes
en présence de Me Perrin, huissior & Paris, puis mis au coffre jusgu’au moment
ol la réponse type étant établie il pourra étre procédé au classement.

COMPOSITION DU JURY

constituer un jury umgue compose de
1 an numero et d'un abownd. Des remar-

ques émanant de lecteurs ainsi gque des observations faites par nous-mémes nous
on{ amené & modifier cette méthode qui risquait de donner anx membres du jury
(et notamment aux lecteurs, eux-mémes concurrcnts, gui en font partie) un réle

er huit petits jurys. Chacun d'eux sers
ins (journalistos ou dessinateurs suivan!

lo cas) et un lecteur. Chacun de ces jurys, agissant séparément et & insu des
autres, sera chargé de classer une cat¢gorie d'articles. (Un ¢tabiira la liste type
des échos, un autre lp classement des dessing humoristiques, ete...}.
Nous publicrons, dans le prochain numdéro, la liste exacty des jurés, Comme
réoédesnmont, des lecteurs en feront partie, mais au liew de deux ils
uit, tirés an sort parmi ceux qui mous ont adresso Jeur candidature i

CLASSEMENT DES SOLUTIONS

G'ost soulpmont lorsque le jury aura rempli log difiérentes fonctions ci-dessus
que los sacs contenant les solutions soromt ouverts, ot lo classement sera effec-
tué, d’apris la méthode de comparaison que nous publicrons la

semaine pro-

LECTURE DIRECTE-ANTI— FADING
DYNAM®YE 0v.210-COFFRET BAKELITE

75

FS5C TOUS COURANTS

FRS.12
e

Notice franco F. A, R., 13,
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FS57 SUPER 7* REGLAGE SILENCIEUX AUTOMATIOUE __________~ ~ 1950
F10 SUPER 9* TOUTES ONDES.REGLAGE SILENCIEUX AUTOMATIQUE * -~ 2950

rue Charles-Lecocq, Paris,
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SELECTIF - SENSIBLE - DI GRANDE
Tous covrontt « Prise de gack-up

wemeen Ragodt 10Ut 2t poVIar UTOPEEDS O Grande puisn

FACILITES DE PAIEMENT - Demondez note corol

AV E VNSV

18, Avanue de la Porte
Teléphone : Morcodet 24:84

SUCCURSALES . 83, rue Lalayette

TYPE 304
$ 4
UN POSTE DE GRANDE CLASSE
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PETITES ANNONCES

3 TARIF
® —————
..Dve—mandes d’emploi ... 3 1.l ligne

Offres d'emploi ....... 5 fr. -
€Dffres a vendre ou a

achetey c.ooooeieeneeiine v 5 fr —_
Annonces diverses de cas

ractére commercial ... 8 fr. —

> (maximum 10 lignes par amnonce)

SDEMANDES D’EMPLOL

A:v.c condi, chef atelier, dem. emploi
Hant gargon de hureauw

@ cncalssement. Ecrive 1 N 160
Petites annonces,

Amateur ma

rron

— It vous prétendvz, monsieur,
que je ne suis pas un amatenr hon,
teing !

J “ cherche 6 h, travail p. jour dans
¢d. Il magasin_on pour course, Peu oxi-
geant. DELBORT, 4, rue Caplat.

l}!;u‘.e 21 ans, se metirait graivivement A la
Qlsposivion <e pers, possédant avion. er,
b Petites annonces « VAéro », N° 158

<
ACCESSCIRES
——— e
‘ccas&ons exceptionnelies @ Veslis et
>
>

talons culr LEMERCIER et VEST
§ 80 fr. Combinaisons & ’ool cuir,
B s, s

1
ploitation

g annonees, « TAéro »,
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DANS LES MElLLEURES DRAPERIES I ' ) POURQUOI CHERCHER 7
Complets cur metror , car vous trouverez certainement

esécutés par . : Toutes les margues de T. 8. F., &
PROFESSIONNELS \ ) . thsn;:;l:{lzll:!;?, ——”M al;;ll c?:ﬁw?;'_'-'m”‘
Sporismen ¢! gentlemen S

+“habillem chez A . . .

(Métro Pigalle) > Viztor-Klassé

AUX MEILLEURES CONDITIONS .
. 65-R8

Magasins ouverts sans interruption de 8 h. 30 A 19 heuves.
T AVIATlON — SPORT_S — AUTO"M OTO — SPORTS — AVlAT|°N \— Catalogue {llustré gratis et jranco sur demande. _

-—

v
~‘ 3 ’ B ’ ‘
o L’INSTANT EMOUVANT DU DEPART . c L o ;
S ; t it
B La queuce posée sur un léger chariol, afin de faciliter le décollage, le « Joseph-le-Brix:» de Codos.~ | bfﬂ:lzs dl»’ a(sfa‘nfpl;rel{egzz ny"l ggf;: r :’:fo";.:’::(,l l,ossag:d’esn ";':,_ 1':1
”E et Rossi sélance vers la grande aventure. plage de Dayton, en Floride.  Le grand essai pour le ‘record
\{ -
vy

mendial de vitesse pure en automobile est d’dilleurs imminent,

A CELUI D’UN AVION DE TRANSPORT ~ POUR SURVOLER LES MERS DE GLACE | =~

Curieux’ contraste entre la cabine exigué d’un avion de raid.

BOLIDES SUR-ROQUES -+

Sur Pautostrade Flormmeurcggio, P Alemund-Hary Stuck vient debattre le-record international
Une escadrille américaine va entreprendre une oxploruhun des

du mille de la catégorie 5 litres de rvhm rée. Il pilotait une des rapides « Anto-Union » que nour
el velle, spacieuse et confortable, d*'un avion d’Air France, a bord régions arctiques. En vne de ce raid, ces pilotes essayeni les verrans en compétition. celte. saison et Pancien . rm'ord‘ était détenu - par  ltalo- A"f-mum;
duquel les voyageurs.sont aussi luxuensement installés que dans équipements qui les prolégeront contre les froids les plus : . Caracciola avec 316 kilométres. i
un_pullman, rigoureux.

E nrlmrlll a pour'xuwl son voyn
‘ge vers “New-York. Les - voici.
photographiés tous les deux au
cours d’une mcalc a N(*wnrk
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LA LUTTE AU MOYEN AGE ?
On pourrau ‘presque le croire en . voymu les
garlles suisses de la Cité du Vatican s’exergan’

a ce sport pratiqué- couramment. drms Ten
: ‘pays natal,

. " .v 7 [ L
) . R . M — ~ .
-DANS UN DECOR DE NEIGE. AR
Lm,mlmn pm'hmpe, elle ausst, aux s;mrlq @hiver, et- il ‘est fréquent, cette saison, de voir .des avions evolw’r au-dessus’ de - ceux
. - et-celles qui sadonnent aux joies du.ski ou-de'la luge sur les pistes blanches.
|||||||"|||||l|||||Hll||l|lHllIlll||||l||l|!l|ll!l“IIIIhiillliliil"l“l”Il||l||IIHINI"Ill|||||l|||||||||||l"""l"""llll“lll|ilIIlillllllllll““ll"lIlllllllll“|||||||il"||l|"|||l|ilIllllllllllllllllllh
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A titre de pubhﬂu,, la Maison TROUILLARD

CONTIN - PARIS 1935

A L’ECOLE CENTRALE DE T.S. F.

et ?»e, Champagne, a. Epprnay(,l dont. vous voyes =
ciddessus une des caves, accorde le tarif spécial = : - :
‘ . . . de Fr. 60 pour une caisse de 6 bouteilles dont.: = E b
Un record! Cing fois championne de France. Conditions spéciales 'E’{,""S'h;? la(i’l:::i'::i(f::')ns R(( 53")’0"{:"";"::’: ‘("i:‘(’)négﬁll’:"‘fqS':::npoi:fi 2 bOlll"';'LPS Champagne 6“2”0 Iblmwlw. 2 bou- ELE TH SUR LA NEIGE
. ; e les teilles Champagne Exirg houteilles. Cham- E 2 i ski. ]
s 1 ,;g;m; um)al;nc;*].:’T;xrnsanjp?Ip m;u;lr;)g’;g Ogﬂ 1 préparations 1"'"f"“'0"""1l"‘ et prémilitaires. T. S. F. par des pagne GramIp Igm de Rc’sorm’, rendue, net de g A(le‘ ?;::m;;rli:r:;“ip’ozm:i rz::rr:;ez::n;’ :;r':;;rzf;?z
ociélé des Machines o apital 5 ae jrancs. cours du jour, du soir ou par correspondance el quwelle est tous frais, franco gare destinataire dans la' E semble non seulement réchauffer, mais réjounir
Bureaua: et usines : 403, rue des Pyrénées, Paris (20°). Vérablissement de France le plus indiqué a cet effet. l«mm-p continentale. = , j

ces denx jeunes ot jolies sportives.

"'hebdomadaire du plem alr
LE PLUS VIVANT L E PI..US II.I..USTRE

Faites lire autour de vous I'Aero,

C’EST LE PLUS VARIE,

-




