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L'année aéronautique 1912
a travers le quotidien "Le Petit Parisien”
Préface du mois de mai

Sur les 31 éditions que comporte ce mois de mai 1912, l'aviation est présente tous
les jours.

Ce sont donc au total 156 articles, plus fort nombre, depuis le début de I'année, qui
sont consacrés, selon notre recensement, aux choses de l'air en ce mois de mai
1912, en dépit d’'une actualité non aéronautique chargée : fin des derniers membres
de la bande a Bonnot, le 14 mai, pour Valet et Garnier, naufrage du Titanic,
insurrection contre la présence francaise au Maroc suite a la signature, le 30 mars,
a Fes, du traité qui impose le protectorat sur ce pays.

Parmi les faits aéronautiques rapportés, plusieurs méritent des commentaires qui
vous sont proposés, comme a notre habitude, non par ordre chronologique, mais
par grands thémes.

Cette compilation a été rendue possible a partir des documents proposés par
I'excellent site internet Gallica de la Bibliotheque nationale de France (gallica.bnf.fr).
**

Les exploits aériens

L'aviateur Bedel remporte la coupe Pommery

La Coupe Pommery (les champagnes) est une épreuve qui deux fois I'an
(échéances au 30 avril et au 31 octobre) récompense de 15 000 F (de I'ordre de 50
000 €) le pilote qui aura couvert, en une seule journée, du lever au coucher du
soleil, le plus long trajet, en ligne droite, une sorte de record de distance. Pour en
savoir plus sur la Coupe Pommery, nous vous recommandons de consulter, sur la
toile, I'excellent article de Monsieur Gérard Hartmann sur ce sujet. Epreuve disputée
par les plus grands noms de I'aviation, sa premiére édition, pour I'année 1912, est
remportée par René Bedel, un pilote débutant qui n’a a son actif, le jour de I'exploit,
que 28 sorties aériennes, avec un Villacoublay (Seine-et-Oise, aujourd’hui Yvelines)
Biarritz (Pyrénées-Atlantiques), soit une distance de 656 km. Quelques mots sur le
vainqueur.
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René Bedel (1886-1912). Breveté pilote, en septembre 1911, sous le numéro 608,
son parcours aéronautique sera malheureusement trés bref. En effet, le 9 juillet
1912, engagé dans les éliminatoires de la Coupe Bennett, catégorie avions, il se
rend, depuis Villacoublay, @ Mourmelon (Marne) pour mettre au point son avion et,
en phase datterrissage, avec une mauvaise Vvisibilité, il percute des fils
télégraphiques et se tue.

Le circuit de Paris en aéroplane.

Dans son édition du 2 mai, Le Petit Parisien revient sur le duel qui oppose Maurice
Tabuteau a Emmanuel Hélen sur le Circuit de Paris, compétition dont I'appellation
exacte est Coupe Deutsch de la Meurthe, en référence au grand industriel et
méceéne.

Rappelons que la Coupe Deutsch de la Meurthe, fondée en 1906, se déroule sur un
circuit de I'ordre de 190 km au départ de la terrasse du chateau de Saint-Germain-
en-Laye, et passant par Senlis, Meaux et Melun. Aucun sens n’est imposé sur ce
circuit. Disputé chaque année, entre le 1er mars et le 31 octobre, le prix ne peut étre
remporté que si la performance est améliorée pour le moins de 10% par rapport a la
précédente. Chose étrange, les premiers candidats ne se manifestent qu'en 1912,
soit 6 années apres sa création. Maurice Tabuteau, bien placé, le 27 avril, avec une
moyenne de 111 km/h face Emmanuel Hélen, va étre toutefois battu par ce dernier,
le 1er mai, ou il couvre le circuit a la vitesse moyenne proche, selon Le Petit
Parisien, de 125 km/h. Le 31 octobre 1912, Hélen, toujours invaincu, devient le
premier a remporter le trophée.

L'aviateur Cavelier gagne le prix Claudel.

Le Petit Parisien rapporte, dans son édition du 6 mai, que la veille, le dimanche 5
mai, devant une foule nombreuse, le Prix Claudel, dun montant de 1 000 F (de
I'ordre de 3 800 €), mis en jeu sans succes depuis 3 ans, a été remporté par Marcel
Cavelier (1891-1971), sur un monoplan Deperdussin. Jeune pilote, au moment des
faits, nous savons peu de chose sur lui si ce n’est qu’il est breveté en mars 1912,
sous le numéro 764, qu’il tentera, sans succés toutefois, de remporter la Coupe
Pommery et, toujours fidéle a l'aviation, il sera, bien plus tard, membre de la
commission sportive des Vieilles tiges et animera de nombreux meetings sur
'aérodrome, aujourd’hui disparu, de Rouen-Madrillet. Ce Prix Claudel venait
récompenser le pilote parvenant a passer, a l'aller, au-dessus du tablier du pont
transbordeur de Rouen, aujourd’hui également disparu, puis, au retour, sous ce
méme tablier, ce qui impose une altitude de moins de 60 métres par rapport au
niveau de I'eau. De nos jours, I'existence d’'un tel prix serait impensable , en effet,
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pour la France, les regles de I'air imposent le respect, en permanence, sauf pour les
phases de décollage et d’atterrissage, bien entendu, d’'une distance de 150 meétres
par rapport a toute personne, tout véhicule, tout navire a la surface et tout obstacle
artificiel.

La Coupe Gordon-Bennett des sphériques.

Le 25 mai 1912, Le Petit Parisien, se fait I'écho de discussions au sein de I'Aéro-
club de France quant a la désignation des représentants de la France a cette
compeétition, avec notamment celle d'Emile Dubonnet, recordman de distance en
ballon sphérique, avec un vol de 1 954 km, réalisé du 7 au 8 janvier 1912, de la
Motte-Breuil, prés de Compiegne, a Sokolowka en Ukraine. Seront finalement
retenus Maurice Bienaimé et René Rumpelmayer qui vont remporter I'édition 1912.

Quelques mots sur cette compétition aéronautique, une des plus anciennes, fondée
en 1906, et qui existe toujours, par James Gordon-Bennett (1841-1918), magnat de
la presse ameéricaine, francophile, fondateur de l'International Herald Tribune.
Précisons qu’il a existé une variante pour l'automobile qui, en revanche, ne
connaitra que 6 éditions de 1900 a 1905 dont 4 seront remportées par la France (2
fois par Panhard et 2 fois par Richard-Brasier).

Ouverte, a ses débuts, a tous les types d’aéronefs, Santos-Dumont I'a disputée
avec un dirigeable, sa composante exclusive ballons sphériques va s’imposer au fil
des ans.

Cette compétition, réservée de nos jours aux ballons de 1 000 m3 au maximum, a
un réglement trés simple : tous les candidats partent, le méme jour, du méme
endroit, et le gagnant est celui qui a été le plus loin. Le pays vainqueur se doit
d'organiser la compétition de I'année suivante. Entamée en 1906, la compétition
aura une édition chaque année, jusqu'en 1913, et ne reprendra, pour cause de
Premiére Guerre mondiale, qu'en 1920. Interrompue, a nouveau en 1939, elle ne
renaitra qu'en 1983 et, depuis, se déroule chaque année, sauf conditions
meétéorologiques défavorables, ce fut le cas en 1998, ou de difficultés avec le
contrOle aérien belge, comme en 2007.

Pour conserver la Coupe en elle-méme, il convient de remporter le concours
pendant trois années consécutives. La Belgique a connu une fois cet honneur en
reportant les éditions des années 1922, 1923, 1924. Il en sera de méme pour la
Pologne, vainqueur en 1933, 1934 et 1935. Pour le Etats-Unis, ce sera a deux
reprises (1926, 1927, 1928 - 1929, 1930, 1932, pas d’épreuves en 1931) tout
comme pour ['Autriche (1985, 1986, 1987 - 1988, 1989, 1990) et depuis peu, la

Pour naviguer utiliser le volet signet de ce document

5.p.3



=== meémoire

de Covision cid L'année aéronautique 1912 a travers le quotidien | Le Petit_Parisign“_f

'mal - e e N

France (2001, 2002, 2003 - 2011, 2012, 2013).

A signaler la performance extraordinaire des fréres Leys, Vincent et Jean-Francois,
qui remportent les éditions 1977, 2001, 2002, et 2003. Vincent, faisant par la suite
équipe avec Seébastien Rolland puis Christophe Houver, remporte, quant a lui, les
éditions 2009, 2011, 2012 et celle de 2013, partie de Nancy, le 23 aodt, sur
I'Aéropole de Tomblaine.

Les précédents francais étaient Maurice Bienaimé et René Rumplelmayer en 1912.
Au total Vincent Leys sur 9 victoires frangaises en a signé 8 ce qui est remarquable
et il dépasse ainsi l'autrichien Josef Starkbaum (7) au domaine des recordmans
absolus, au nombre de victoires, depuis la création de I'épreuve en 1906.

Nations Nombre | Années des éditions remportées
Etats-Unis 12 1906, 1909, 1910, 1913, 1926, 1927, 1928, 1929, 1930, 1932,
1992, 2004.
Belgique 10 1920, 1922, 1923, 1924, 1925, 1936, 1937, 1999, 2005, 2006.
France 9 1912, 1997, 2001, 2002, 2003, 2009, 2011, 2012, 2013.
Autriche 7 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1993.
Allemagne 6 1907, 1911, 1991, 1995, 1996, 2000.
Pologne 5 1933, 1934, 1935, 1938, 1983.
Suisse 5 1908, 1921, 1984, 1994, 2010.
Royaume-Uni 1 2008.
Le "Clément-Bayard IlI" monte a 2 900 métres et 22 personnes a bord d'un
dirigeable

Dans ses éditions des 21 et 31 mai, notre quotidien rapporte deux exploits de I'un
de nos dirigeables le « Clément-Bayard Ill ». Le premier est de porter a 2 900
metres le record mondial d'altitude pour dirigeable, record détenu, depuis le 6
décembre 1911, par un autre dirigeable francais, lui aussi, « I'Adjudant Réau » et le
second consiste dans l'emport de 22 personnes a son bord, ce qui est
impressionnant mais tout comme pour les records d'embarquement des passagers
sur avion, présente un intérét trés relatif, sans lien avec la réalité opérationnelle au
quotidien. Au domaine des dirigeables, la France, aprés avoir été a la pointe,
accuse un retard certain par rapport a I'Allemagne qui, vers 1914, lance une
nouvelle gamme de Zeppelins pouvant transporter une charge de 9 tonnes. Notre
grand fabricant de dirigeables est Gustave Adolphe Clément-Bayard un industriel de
grand talent qui va exercer dans plusieurs secteurs.
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Gustave Adolphe Clément, dénommé en 1909, aprés avis du conseil d'Etat,
Gustave Adolphe Clément-Bayard (1855-1928). Ouvrier serrurier a ses débuts, il
ouvre, en 1878, un modeste atelier de bicyclettes, fort de 5 ouvriers. En 1890, il est
devenu le premier fabricant de vélocipédes pour la France, employant plusieurs
centaines d’ouvriers. En 1894, il s’attache, pour la promotion, par le sport de ses
bicyclettes, les services d’'un coureur, Henri Desgrange. L’homme, qui n’est jamais
en manque d’idées va, en 1903, lancer une compétition cycliste nouvelle, promise a
un bel avenir: Le Tour de France. Clément-Bayard renforce sa position en
élargissant son activité au domaine des pneumatiques puis a celui de I'automobile,
a partir de 1896, ou il s’affrme comme un constructeur majeur, activité qu'il
poursuivra jusqu'en 1922, année ou il se retire au profit de Citroén. Il s'engage dans
la construction de dirigeables, en 1908, et va en produire 7. En 1914, sur les 16
dirigeables que posséde I'Armée frangaise, 4 sont de sa conception et la moitié, en
revanche, est motorisée Clément-Bayard. Le Clément-Bayard |l sera le premier
dirigeable a traverser la Manche, en octobre 1910, et le Ill va battre un record
d'altitude en mai 1912.

L’aviation ne va pas lui échapper. Disposant du savoir faire technique au sein de
ses usines, on se tourne vers lui, en 1908, pour réaliser des prototypes comme
I'aéro-torpille de Tatin (un précurseur de I'aérodynamique) ou, en 1910, I'aéroplane
a réaction de Coanda (si I'avion ne parvient pas a décoller, le concept de la
propulsion a réaction est validé et quitte le domaine de l'utopie, reste a mettre au
point des turbines pouvant tourner a haut régime) et des avions en série, ainsi la
Demoiselle du brésilien Santos-Dumont (premiére fabrication en série au monde).

Le nom Clément-Bayard n'est pas inconnu des juristes, ce patronyme est associé a
un arrét important, d'aodt 1915, de la Cour de cassation, sur I'abus du droit de
propriété. En effet, un voisin du constructeur, excédé par le survol des dirigeables,
avait hérissé son terrain, jouxtant I'usine, de carcasses en bois, de seize meétres de
hauteur, surmontées de tiges de fer pointues pour géner I'évolution des aéronefs.
Un dirigeable sera d'ailleurs endommagé. La Cour de cassation a estimé que le
dispositif ne présentait pour I'exploitation du terrain aucune utilité et n'avait été érigé
que dans l'unique but de nuire et donc qu'il s'agissait d'un abus du droit de
propriété.

Pour en savoir plus sur ce grand industriel, nous vous recommandons de consulter,
sur la toile, I'excellent article de Monsieur Gérard Hartmann sur ce sujet, intitulé :
Clément Bayard, sans peur et sans reproche.
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Le lieutenant de Briey fait 700 kilomeétres dans la journée.

Le 10 mai 1912, le quotidien, rapporte un beau vol réalisé par le lieutenant de Briey
qui a effectué un parcours, avec étapes, ne pouvant toutefois pas étre retenu pour
la Coupe Pommery, car n’étant pas en ligne droite, de I'ordre de 700 km en 8 h 30
min. L’avion prouve son endurance avec des capacités a couvrir des distances de
plus en plus importantes.

L'aviateur belge Crombez réussit la double traversée de la Manche.

Le 22 mai 1912, un article mentionne I'exploit de I'aviateur belge Henri Crombrez
qui effectue, sans escale, le circuit Nieuport - Calais - Douvres - Calais - Nieuport
soit une distance de lI'ordre de 220 km parcourue en 2 h 20 min. Il est le premier
pilote belge a traverser la Manche et le second a faire, sans escale, la double
traversée, aprés Charles Rolls (1877-1910) qui réalise I'exploit, le 3 juin 1910.

Henri Crombez (1893-1960). Sujet belge, il participe au Tour aérien de Belgique,
en 1911, et a la Coupe Gordon-Bennett de 1913, pour avions, ou il se classe
quatrieme. La méme année, il s’adjuge le record d’altitude belge et effectue la
premiére liaison postale aérienne lors de I'exposition internationale de Gand.
Membre, a sa création de la « Compagnie des aviateurs », entité fondée par arrété
royal, préfiguration I'Aviation militaire belge, il sert comme pilote durant la Premiere
Guerre mondiale.

*%

La militarisation du ciel

Pour I'aviation militaire.

Plus de 12 d’articles, avec ce méme titre, sont présents au cours de ce mois.
Rappelons que sous ce vocable, il s’agit d'informer le lecteur des suites des
décisions prises lors du meeting du 11 février 1912, en Sorbonne, relaté dans
I'introduction pour le mois de février, et notamment celle, qui serait fort singuliere, de
nos jours, de faire financer la défense aérienne de la France par I'appel a la
geénérosité des départements, des villes et des particuliers.

Cette avalanche d’articles destinés a maintenir bien vivace I'élan de générosité
aborde quatre domaines : le montant des fonds récoltés ou susceptibles de I'étre,
les diverses manifestations de soutien, la constitution d’organisations ad-hoc de
collecte, sans oublier, de temps en temps, des listes nominatives des donateurs,
petits, grands, riches, ou humbles, montrant ainsi que toutes les couches de la
société frangaise répondent a I'appel lancé.
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Pour ce qui est des fonds collectés, le quotidien donne les montants suivants :
1315000 F le 5 mai, (de I'ordre de 5 000 000 €), pour atteindre 1 513 000 F le 25
mai (5 800 000 €).

Les manifestations de soutien revétent, quant a elles, frequemment la forme de
spectacles, le plus souvent musicaux, ainsi une représentation de I'Opéra de Monte-
Carlo, ou le concert annuel de I'Ecole Polytechnique, mais aussi de meetings
aériens ou des rencontres sportives.

Le mouvement entraine aussi la constitution d’organismes socioprofessionnels de
recueils de fonds, qui est évoquée, ainsi celle des PTT, avec un résultat de 30 700
F (117 000 €), au tout début du mois de mai, ainsi que I'’Association générale des
étudiants, afin d’acheter un avion qui portera le nom Université de Paris.

Dans le méme esprit de générosité aérienne et patriotique, on apprend, dans
I'édition du 2 mai 1912, de notre quotidien qu’Armand Fallieres, Président de la
République, fait dont de 1 000 F (de I'ordre de 3 800 €) au profit de la Caisse de
secours des aviateurs victimes de leur devaoir.

Au début de cette campagne il avait été acté « que le conseil des ministres a décidé
gue le gouvernement ne pourrait accepter que des dons en espéces, sans
indication de type d'appareil ».

On lit, dans I'édition du 25 mai du Petit Parisien, que cette regle connait aussi des
exceptions ainsi lorsque « le ministre de la guerre vient d'étre autorisé, par décret
présidentiel, a accepter le don fait par la société Panhard et Levassor d'un
aéroplane muni d'un moteur Panhard et Levassor de 70 HP et le don fait par M.
Louis Renault, constructeur, d'un aéroplane Maurice Farman, a deux places, muni
d'un moteur Renault 70 HP.»

Les dirigeables italiens bombardent le camp turc.

Dans son édition du 3 mai 1912 notre quotidien rapporte que les italiens, dans les
combats gu’ils livrent contre les turcs en Libye, ont fait usage de dirigeables pour
larguer des bombes. Au regard de I'avion, dont les capacités d’emport sont faibles,
le dirigeable présente alors des avantages certains. En 1914, les Zeppelins,
machines les plus avancées dans ce domaine, affichent, comme déja dit, une
capacité d’emport de 9 tonnes. A la lecture de cet article et d’autres, il est possible
d’'imaginer ce que seront les guerres aériennes du futur. La réalité sera toute autre.
Engagés par '’Allemagne aux premiers jours du conflit, les dirigeables connaissent
des pertes importantes, notamment lors de raids de jour, ce qui va les cantonner
vers la reconnaissance maritime, ou ils se montrent efficaces, ou les raids de nuit.
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Outre la DCA, les dirigeables doivent bient6t affronter I'avion. Le Zeppelin LZ 37
sera le premier a étre détruit par un avion, le 7 juin 1915. De plus, il convient de
garder a I'esprit que le dirigeable, hormis sa taille, 150 métres au début du conflit et
de plus de 200 métres vers la fin, cible imposante, utilise comme gaz de
I'hydrogéne, corps trés hautement inflammable, explosif dans certaines conditions.
L’accident survenu au LZ 129, Hindenburg, le 6 mai 1937, a Lakehurst (USA),
intégralement filmé, montre la vulnérabilité a I'incendie et va sonner le glas de ce
mode de transport aérien de passagers.

Deux illustrations, (source gallica.bnf.fr / Bibliotheque nationale de France), la
premiére du 21 septembre 1913, la seconde du 24 octobre 1909, montrent que la
menace aérienne, notamment celle du dirigeable, un temps considéré comme arme
supréme, est bien prise en compte dans les camps francais et allemand.

— — - —————r— T ——— — F
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U VISION DES GUERRES DE L'AVENIR
Le nouveau cancn allemand copire les dirigeables

Source gallica.bnf.fr /Bibliotheque nationale de France

Au chapitre de la guerre aérienne et du droit, le quotidien Le Figaro, dans son
édition du 2 juillet 1911, produit un intéressant article sur I'état de la question. La
réalité sera, comme souvent, bien différente des spéculations intellectuelles et pour
ce qui est de Paul Leroy-Beaulieu (1843-1916), cité en téte d’article, il convient de
préciser, qu’en dépit de sa vision peu exacte quant au devenir commercial de

LE CANON CONTRE LES DIRIGEABLES ET LES AEROPLANES
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I'aviation, que c’était un économiste et essayiste de renom, apbtre de la
colonisation, titulaire de la chaire de sciences financiéres a I'Ecole libre des
sciences politiques, de celle d’économie politique du Collége de France, et membre
de ’Académie des sciences morales politiques.

La guerre aérienne et le droit. (Le Figaro 2 juillet 1911)

« L'aviation - M. Paul Leroy-Beaulieu - I'a excellemment démontré, ne deviendra
jamais un moyen de transport. Son réle, destiné a étre immense, ne saurait étre,
économique ; il sera exclusivement militaire. Si I'on admet cette maniere de voir,
une question se pose ; et elle se pose surtout a nous, Francais. L'aviation n'a qu'un
réle militaire : c'est entendu. Mais, cette fonction guerriere, pourra-t-elle la remplir
sans entraves ? Supposons que la guerre éclate, aujourd’hui méme. Sera-t-il permis
a notre haut commandement d'utiliser notre flotte aérienne comme bon Iui semblera
? Pourra-t-il la faire donner a plein, comme facteur direct de bataille ? Ou bien, par
on ne sait quelle interdiction tacite, devra-t-il en restreindre l'usage a I'exploration et
a la transmission des ordres ? Questions oiseuses dira-t-on! Non, questions
urgentes. Nous les trouvons devant nous, toutes posées. C'est I'étranger qui les a
posées. Et il les a posées, et résolues, contre nous. Qu'en 1899, a la premiéere
conférence de La Haye, les nations se soient engagées pour cing ans a ne pas
lancer de projectiles du haut des ballons : cela s'entend. Impossible, la guerre
aérienne est incontestablement illicite. Mais, possible, sera-telle permise? Non, ont
dit les puissances en 1907, a la seconde conférence de La Haye. Mais la France a
réservé sa réponse. Ce n'est un mystere pour personne que certaines puissances,
jalouses de nos progres en aviation, cherchent, de toutes maniéres, a fausser entre
nos mains l'arme nouvelle dont le courage de nos officiers et la science de nos
constructeurs nous ont dotés. La laisserons-nous fausser ? Nos plus éminents
jurisconsultes viennent de dire non ; et ils ont eu I'habileté de faire adhérer a leur
réponse cette grande académie mondiale qu'est l'Institut de droit international.
C'etait a la session de Madrid. Avec une apre logique, le professeur Holland,
d'Oxford, prétendait « chasser du ciel » toute la guerre, tant I'exploration que le
combat. Son collegue, le savant et vénéré Westlake, le Nestor de [lInstitut, se
bornait a l'interdiction du combat. Quant aux Allemands, ralliés autour du professeur
de Bar, ils essayaient, non sans arriere-pensée, de rendre le combat impossible a
force de le restreindre. Et les Francais ? Leur champion, M. Paul Fauchille, directeur
de la Revue de droit international public, qui depuis dix ans s'est fait une spécialité
de l'étude juridique du « droit de l'air », réclamait, dans une formule un peu
tranchante, la liberté totale. Ces solutions, trop absolues, ne pouvaient satisfaire en
méme temps les ardentes convictions humanitaires et les intransigeantes
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susceptibilités patriotiques qui se trouvaient en présence. C'est a ce moment
gu'intervint M. Albert de Lapradelle. Avec un sentiment tres fin de la psychologie
d'une telle assemblée, il trouva une formule qui devait permettre, en I'humanisant, la
guerre aérienne. Voici la doctrine de M. de Lapradelle ; ou plutét, voici la doctrine
francaise qui a prévalu a l'Institut et qui prévaudra certainement a la Haye. La
guerre aérienne ne peut étre, en principe, interdite. Pourquoi ? Par ce qu'une nation
gui n'aurait a sa disposition, faute de marine et d'armée, que la guerre aérienne, ne
saurait y renoncer. Parce que cette guerre est la plus économique de toutes. Parce
gu'en faisant entrer en ligne, non le nombre et la richesse, mais le courage et
I'adresse, elle égalise dans la guerre les nations qui sont inégales dans la paix.
Parce qu'ainsi elle est I'arme des faibles et qu'aider les faibles a se défendre a
toujours été le but du droit. Telle est la premiere thése de M. de Lapradelle. Mais s'il
doit étre loisible aux aéronefs de coopérer a la guerre terrestre ou maritime, faut-il
les autoriser a se canonner entre elles ? S'il leur est licite de bombarder un fort, une
armeée, une escadre, est-ce a dire qu'elles puissent, en s'attaquant entre elles, faire
subir a la population pacifique les contrecoups terribles de leurs corps-a-corps
aériens ? Comment l'admettre ? Dans la guerre terrestre, la zone des hostilités,
lente a se mouvoir, est toujours limitée. Dans les combats de l'air, instantanément
transportés d'un point a l'autre du territoire, tout devient zone dangereuse. Il est
matériellement impossible a des aéronefs qui se poursuivent et se canonnent de
tenir compte, en visant, de l'effet sous-jacent de leurs projectiles. Ainsi, douée
d'ubiquité, mais frappée de cécité, la guerre « de l'air a l'air » ferait courir a la
population pacifique des dangers auxquels, ni la guerre terrestre ni la guerre
maritime ne l'avaient encore soumise. Dans ces conditions, la permettre serait
indigne des hommes. Telle est la seconde thése de M. de Lapradelle. Alors,
reunissant les deux tendances, humanitaire et militaire, qui divisaient ['Institut, le
jurisconsulte francais conclut par cette formule « De l'air a la terre ou a la mer, la
guerre aérienne est permise ; de l'air a I'air, elle est interdite. »

L'aéro-cible Michelin.

Le 26 mai, se tient la seconde série d’essais du concours de I'aéro-cible Michelin
qui consiste, en moins de 50 minutes, a lancer, d’'une altitude d’au moins 200 m,
quinze projectiles de 7 kg chacun sur une cible de 10 m de diamétre. Chose peu
aisée, en fin de la premiére séance d’essais, seuls 3 projectiles, sur les 45 lachés,
sont parvenus dans la cible. Lors de cette nouvelle session un pilote civil va parvenir
a atteindre, a 8 reprises, la cible, mais ce résultat est contesté, le barométre
enregistreur d’altitude n’ayant pas fonctionné. La commission de I'Aéro-club de
France aura a statuer.
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Le Petit Journal, dans son édition du
dimanche 14 avril 1912, offre a ses
lecteurs  une illustration des
expériences menées en matiére de
lancement de bombes depuis un
aeroplane  (Source gallica.bnf.fr
Bibliothéque nationale de France). A
signaler qu'a cb6té des bombes
sphériques a meéche, proches des
grenades du siécle passe, il existe
des prototypes de bombes
carénées, avec mise a feu par
percussion avec le sol. A cet
arsenal explosif, s’ajoute la fléchette
d’aviation, ancétre des armes
antipersonnel a  fragmentation,
conditionnée par plusieurs
centaines au sein d’'un containeur.

Nos aviateurs au Maroc.

Le 20 mai 1912, il est rapporté un beau vol effectué, au Maroc, dans le cadre des
opérations militaires en cours, réalisé par le lieutenant Do-Hu, entre Rabat et
Casablanca, dont une partie s’est accomplie au-dessus des nuages. Quelques mots
sur ce pilote.

Do-Hu (1883-1916). Saint-cyrien, il fait le choix de servir au sein de la Légion
étrangére. Fasciné par I'exploit de Blériot, il décide de devenir pilote et obtient le
brevet de I'’Aéro-club de France, sous le numéro 649, en octobre 1911, et le brevet
militaire (numéro 78). Il est le premier pilote d’origine vietnamienne. Il participe au
tour de France aérien de 1911. Affecté au Maroc, il écrit les premiéres pages de
I'aviation militaire dans ce pays. L'’Aéronautique militaire n’étant pas une arme
spécifique, a cette époque, ses membres y sont détachés et continuent d’appartenir
a I'arme d’'origine. Do-Hu est de ce fait le seul légionnaire, avant 1914, a étre pilote.
Participant a la Grande Guerre, il est grievement blessé lors d’'un accident aérien en
1915. Reconnu inapte au pilotage, il retrouve la Légion, comme capitaine, ou il sert,
en premiére ligne, au sein du 1er Etranger. Il est tué au combat le 16 juillet 1916.

*%*
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Dates de Faits

parution
01/05/1912 Une chute de I'aviateur Busson
02/05/1912 On retrouve le corps de I'aéronaute Leloup
03/05/1912 Hoestli succombe a ses blessures
03/05/1912 Robert Sommer se blesse grievement
05/05/1912 Le comte de Robillard tombe de 250 métres
05/05/1912 Le sergent aviateur Caron fait une chute sans gravité
05/05/1912 Les obséques de I'aéronaute Leloup
06/05/1912 Terrible chute d'un aviateur
06/05/1912 Chute d'un aviateur militaire
08/05/1912 Chute mortelle d'un aviateur allemand
08/05/1912 Les obséques du comte de Robillard
08/05/1912 Les obséques de I'aéronaute Leloup
12/05/1912 Un aviateur italien fait une chute mortelle
13/05/1912 Une série d'accidents au circuit d'aviation du Haut-Rhin
13/05/1912 Chute mortelle a Cassel
14/05/1912 Un aviateur anglais se tue ainsi que son passager
15/05/1912 Le capitaine Echeman tombe de 20 métres et se fracture le créne
16/05/1912 Chute grave d'un aviateur a Chartres
17/05/1912 Les obséques du capitaine Echeman
18/05/1912 Richet fait une chute grave
19/05/1912 Les obséques du capitaine Echeman
19/05/1912 Chute d'un aviateur militaire
22/05/1912 Chute mortelle d'un aviateur
20/05/1912 L'aviateur Parisot se blesse grievement
23/05/1912 Le capitaine Lucas-Gerardville brise son appareil
24/05/1912 Emouvante cérémonie a Issy-les-Moulineaux
26/05/1912 Un aviateur allemand se blesse, son passager se tue
28/05/1912 Deux aviateurs anglais se blessent

Ce sont 28 articles, hors suites de l'accident de Jules Védrines, qui viennent
rappeler, si besoin est, les dangers de l'air, ce qui fait de I'ordre de prés d’un article
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par jour, de quoi dissuader les moins téméraires de la pratique et de faire des
pilotes des héros.

Une chute de 'aviateur Busson.

Dans son édition du 1er mai, notre quotidien informe le lecteur que Guillaume
Busson, sur le parcours Ploérmel (Morbihan) Saint-Brieuc (Cbétes-d’Armor), ou il
devait se produire en meeting, a chuté, sortant toutefois indemne de cet accident.
Cet entrefilet est 'occasion d’évoquer la carriere fort longue et diversifiee de ce
pilote, qui un temps fut membre de I'actuelle DGAC.

Guillaume Busson (1885-1958). Fils du peintre paysagiste Georges Busson, il fait
des études commerciales puis devient concessionnaire automobiles. Ne se limitant
pas a la vente de voitures, il se lance dans la compétition ou il se fait remarquer.
Passionné par l'aviation, il s’essaye a la nouvelle discipline, en 1909, et obtient le
brevet de pilote, en juin 1910, sous le numéro 121. Participant a de nombreux
meetings, il s’engage dans la mise au point, en 1911, du Deperdussin-Bréchereau
et s’adjuge deux records du monde de distance, avec passagers, en mars 1911. Il a
également une importante activité d'essais. Il se distingue, en avril 1912, dans le
cadre de la Coupe Pommery, en réalisant un magnifique vol de Pau a Saint-Cyr,
soit 635 km, en une seule journée, du lever au coucher du soleil. Cet exploit ne sera
pas suffisant pour s’adjuger néanmoins la victoire. Il participe, sans succes
toutefois, au Grand prix d’aviation de I'Aéro-club de France, les 16 et 17 juin 1912,
que Roland Garros va remporter. Il pratique également ’hydravion, activité ou il est
victime, en septembre 1912, d'un grave accident a Tamise-sur-'Escaut, en
Belgique. Obligé de mettre provisoirement en sommeil son activité de pilote, il se
consacre aux aspects techniques et notamment a l'aérodynamique. Engagé
volontaire, lors de la Premiére Guerre mondiale, il combat un temps en escadrille
puis, se voit confier des fonctions de réceptionneur sur le terrain de Saint-Cyr, puis
de chef pilote a Buc, avant de revenir en escadrille. Nommé chef de la section de
chasse de l'aviation francaise, en ltalie, il fait partie, aprés I'armistice, de la Mission
frangaise en Pologne, ou il forme les pilotes militaires de la jeune nation
reconstituée. Rendu a la vie civile, en 1921, il exerce pendant deux ans chez
Morane-Saulnier puis revient a l'automobile ou il apporte de nombreuses
innovations, en matiere d’aérodynamique, a la téte de sa société « Carrosserie
Busson ». Mobilisé en 1939, il entre vite en Résistance et rend des services
éminents. La paix revenu, il exerce au Service de l'aviation Iégére et sportive, au
sein de l'actuel Direction générale de l'aviation civile, ou il se passionne pour
I'hélicoptére, écrivant un ouvrage sur son pilotage et endossant les fonctions de
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président de la commission de giraviation de ’Aéro-club de France.

Robert Sommer se blesse grievement.

Le 3 mai 1912, Le Petit Parisien rapporte que I'aviateur Sommer s’est grievement
blessé, le 2 mai, sur le champ d’aviation de Francfort. Une lecture rapide de cet
article est susceptible d’entrainer une confusion entre deux Sommer, un allemand
Robert, celui qui se blesse, et Roger Sommer (1877-1965), pilote et constructeur
d’avions francais, bien connu a cette époque. Cette homonymie est I'occasion de
dire quelques mots de Roger Sommer, personnalité d'importance pour l'aviation,
aujourd’hui peu connu du grand public.

Roger Sommer (1877-1965). Fils d’industriel, ingénieur de formation (Arts et
métiers), sportif s’illustrant dans le cyclisme, passionné de mécanique, il construit
deux voitures aux premiers temps de l'automobile. Fasciné par les exploits des
freres Wright, il se lance dans I'aviation et construit, en 1908, un biplan réussissant
des vols prometteurs. Ayant acheté a Henry Farman un de ses avions, et apres
I'avoir remotorisé, il vole sur 6 km le 4 juillet 1909. Augmentant de jour en jour ses
temps de vol, il bat le record de France puis le record du monde de Wilbur Wright, le
7 aolt 1909, avec un vol d’'une durée de 2 h 27 min. Vainqueur du Prix de la ville de
Suippes, il participe, de maniére remarquée, a la Grande semaine de Champagne. Il
obtient le brevet de pilote de I'Aéro-club de France, en janvier 1910, sous le numéro
29. Modifiant son Farman, il congoit un biplan qui, en mars 1911, parvient a quitter
le sol avec 12 passagers. Les avions Sommer vont battre bien d’autres records dont
celui de vitesse. Ses productions s’illustrent lors du Circuit européen, avec
Kimmerling, la Coupe Pommery, le Tour de France aérien. En sa qualité
d’avionneur, il va produire prés de 200 avions dans son usine de Mouzon
(Ardennes) et dont il contréle lui-méme, en vol, la qualité. Affecté par la perte de
pilotes qui étaient ses amis et voyant que la rentabilité en aéronautique est bien plus
aléatoire que dans d’autres secteurs de lindustrie, il arréte son activité pour
reprendre I'entreprise paternelle de feutre. Lors de la Grande Guerre, il se voit
confier, en région parisienne, des responsabilités industrielles dans le secteur
aéronautique. Ses enfants vont connaitre de brillantes destinées, Frangois (1904-
1973), industriel, (fondateur du groupe Sommer-Alibert) mais aussi pilote,
Compagnon de la Libération, Raymond (1906-1950), une grande figure de la course
automobile, 3 fois champion de France, lui aussi résistant, mort en compétition. Le
dernier, Pierre (1909-2002), pilote, également, prisonnier en Allemagne, va
s’illustrer en donnant, avec son frére Francgois, une dimension internationale a
I'entreprise.
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Le comte de Robillard tombe de 250 meétres.

Le 5 mai, Le quotidien informe de la chute mortelle du comte Georges de Robillard
une figure elle aussi bien oublié de I'aviation.

Georges de Robillard (1884-1912). Pilote amateur, se tenant a I'écart des grandes
compeétitions, il pratiquait I'aviation pour le seul plaisir de voler. Breveté pilote, en
aolt 1910, sous le numéro 184, il est réputé pour sa grande expérience. Il se
distingue par les services qu’il rend a 'Armée, a titre volontaire, lors des grandes
manceuvres de Picardie, en 1910. Sa chute semble résulter de la dislocation de son
avion, un Antoinette, appareil que certains pensent comme étant trop fatigué et
donc plus volable. A cette époque, selon les criteres de I'’Aéronautique militaire,
'espérance de vie d’'un avion est de deux années pour la cellule. Georges de
Robillard serait la 25éme victime a déplorer au titre de 'année 1912.

L’aviateur Parisot se blesse grievement.

Dans son édition du 20 mai 1912, Le Petit Parisien rapporte que Léon Parisot, en
phase de mise au point un nouvel appareil, a Liege, s’est blessé. Il va se rétablir et
reprendre le pilotage, activité qui lui sera fatale, le 29 juin 1913, lorsqu’il s’écrase sur
un groupe de spectateurs a Bombaye, province de Liége (Belgique), se tuant et
provoquant, au sol, la mort de 2 personnes et en blessant grievement 3 autres.

Léon Parisot (1881-1913). Pilote et constructeur a ses heures, il obtient le brevet
de pilote en aolt 1910, délivré par I'’Aéro-club de France, sous le numéro 179. Bien
avant d’étre breveté, il s’était fait connaitre, en septembre 1910, en se posant sur
I'allée centrale de I'esplanade des Invalides, devant la presse, rameutée a cette
occasion, pour cette « premiére ». Voici la facon dont Le Petit Parisien rapporte les
faits, dans son édition du 10 mai 1910, sur une colonne en premiére page.

« PARIS PORT DE L'AIR: L'AVIATEUR PARISOT VOULUT ATTERRIR SUR
L’ESPLANADE DES INVALIDES. Il démolit deux becs de gaz et brisa son appareil.
L'aviateur Parisot est un type trés original. Faisant son apprentissage d'homme-
oiseau au camp de Chalons, il portait, en biplan, des fleures a sa fiancée, faisait sa
cour et, le soir venu, il réintégrait sagement son nid. Un beau jour, il parti pour
conquérir le prix offert par M. Déjardin, de Crépy-en-Valois, a l'aviateur qui viendrait
atterrir dans sa propriété. Parisot échoua, recommenca le lendemain, et, cette fois,
obtint un plein succes. Sur ces entrefaites, ses bans avaient été publiés et Parisot,
toujours en aéroplane, s'en vint de Crépy a Paris. Il fut contraint de s'arréter en
route, laissa son appareil a Gonesse, vint se marier dans la capitale et, trois jours
apres, retourna prendre son biplan pour achever son voyage.
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Enfin, arrivé a Issy-les-Moulineaux, il réva de prouesses nouvelles. Il concut mille
projets fantaisistes, puis, finalement ; décida qu'il atterrirait sur I'esplanade des
Invalides. Exploit, audacieux, car jamais aviateur n'avait encore repris contact avec
le sol en plein cceur de Paris. Parisot avait informé de ses intentions quelques
photographes et méme les opérateurs d'une grande entreprise cinématographique,
qui désiraient fixer sur le film sa descente impressionnante en vol plané et son
atterrissage facile, léger et rebondissant. Et, hier, au matin, les photographes étaient
rassemblés sur 1'esplanade. lls avaient préparé leurs appareils, braqué leurs
objectifs, leurs regards fouillaient les profondeurs du ciel. Tout a coup, vers six
heures, un point parut, la-haut, a I'ouest, un tout petit, petit, mais qui, peu a peu, se
rapprocha, grandit, se dessina nettement. C’était le biplan transportant Parisot et un
passager de ses amis. Apres avoir évolué quelques instants au-dessus de
I'esplanade, comme pour y chercher le point exact ou il irait se poser, le grand
oiseau descendit en vol plané, magnifiquement. Et cela excita I'enthousiasme des
gens qui, d'en bas, le regardaient. Puis, la descente s'accéléra, l'appareil se
rapprocha du sol, tres vite, trop vite. Il hésitait, ne sachant exactement ou prendre
terre. Des curieux avaient envahi la place, un photographe trop hardi s'était avancé
imprudemment au dela des sages limites. Parisot voulut éviter ce géneur. Il donna
un brusque coup de levier, et le biplan, projeté contre deux candélabres, les
renversa, les coupa net, au ras du sol. Les passants, les curieux se précipitéerent au
secours des aviateurs, qui n'avaient aucun mal. Tombés de l'apparell, ils s'étaient
relevés prestement. Quant a I'aéroplane, il était en fort piteux état. Parmi la foule, un
représentant de l'autorité, le gardien de la paix Lambert, s'avanca en termes
courtois, et interviewa les deux aviateurs. Et, sous la forme d'un rapport officiel, il
rédigea le récit de l'atterrissage des deux aviateurs fantaisistes et de ses suites. EN
CONTRAVENTION? NON. Et maintenant, quelle sera, pour Parisot, la suite de
cette équipée ? Sera-t-il déféré a la justice de son pays pour avoir contrevenu aux
reglements de la circulation ? Non, nous a répondu un haut fonctionnaire de la
préfecture de police. Parisot a commis une grave imprudence qui ne peut que nuire
au développement de l'aviation mais, aucune loi, aucun décret, aucun arrété n'a
encore réglementé la circulation aérienne, et nous sommes désarmés en face de
faits semblables. »

Exempt de toute répression «pas de peine sans loi», il devra toutefois acquitter le
colt des dégats occasionnés, on est au civil, soit les deux candélabres, propriétés
de la Compagnie du gaz. Jules Védrines n’aura pas cette chance du vide juridique,
pour avoir fait, par avion, au dessus de Paris, une distribution de tracts, en janvier
1912, ou il se voit infliger une contravention pour jet de papiers sur la voie publique.
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Il sera de nouveau verbalisé, le 19 janvier 1919, pour avoir atterri (volontairement)
sur le toit des Galeries Lafayette.

L’accident de Védrines.

Dates de Propos

parution
01/05/1912 L'état de Védrines reste grave
01/05/1912 Proposé pour la croix
01/05/1912 Un télégramme du roi d'Espagne
02/05/1912 Védrines parait hors de danger
02/05/1912 Mme Védrines remercie le roi d'Espagne
03/05/1912 Védrines est décoré sur son lit de douleur
04/05/1912 Védrines sera sur pied dans quelques jours
05/05/1912 L'état de Védrines
06/05/1912 L'état de Védrines
07/05/1912 Védrines va de mieux en mieux
08/05/1912 L'état de Védrines
10/05/1912 L'état de Védrines
12/05/1912 La santé de Védrines
13/05/1912 Védrines a quitté Lariboisiére
14/05/1912 Védrines nous dit ses projets
16/05/1912 Védrines se promene pour ses affaires
17/05/1912 Védrines visite les lieux de son accident
27/05/1912 Védrines a Limoux

Entre le 1er mai et le 27 du méme mois, ce sont 18 articles qui sont consacrés a
Jules Védrines, suite a I'accident dont il a été victime le 29 avril, preuve de son

extréme popularité.

Le 29 avril, Jules Védrines, aviateur trés apprécié du Petit Parisien, « I'enfant chéri
de la victoire et des foules » sic, il a en effet remporté, I'année précédente, le Paris -
Madrid, course organisée par le quotidien, chute prés d'Epinay-sur-Seine (Seine-
Saint-Denis). Disputant la coupe Pommery, Védrines s'était proposé de faire un
Bruxelles - Madrid mais, relisant le reglement qui impose un départ de France, il se
révise et s'engage sur un Douai — Madrid, a bord d'un Deperdussin. Parvenu au
dessus de Groslay (Seine-Saint-Denis), son moteur s'arréte et il s'engage dans un
atterrissage d'urgence a Epinay-sur-Seine, sur une parcelle dégagée, située
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perpendiculairement a la voie ferrée. En courte finale, il heurte des fils
télégraphiques, en paralléle a la voie de chemin de fer, et s'écrase, sur la voie, au
moment ou arrive, au loin, un convoi, le Enghien - Paris, qui sera stoppé a 30 m de
I'avion par des employés du chemin de fer et des témoins. L'accident va attirer une
foule estimée a 1 000 personnes.

Transporté a I'hopital Lariboisiére de Paris, il est considéré comme étant dans un
état grave avec des blessures a la téte, générant un diagnostique réservé. Le tout
Paris aéronautique se rue a Lariboisiere au chevet du blessé, sans pouvoir toutefois
I'approcher. Tout au long de la journée, des indications médicales, comme la
température et le pouls, sont diffusées montrant une évolution rassurante. Informé
de la nouvelle, le roi d’Espagne fait parvenir a madame Védrines un message de
sympathie. Alphonse Xlll (1886-1941) connait en effet bien notre aviateur qui, apres
sa victoire de 1911, dans la course Paris — Madrid, est resté quelques jours dans la
capitale espagnole. De ce fait, Védrines ne prendra que trés tardivement part a la
course Paris - Rome, le 6 juin seulement, alors que les autres candidats ont décollé
de I'aérodrome de Buc (Yvelines) le 27 mai, et cassant son avion, le méme jour, lors
d'un atterrissage de fortune prés de Saint-Laurent-les-Méacon, aujourd’hui Saint-
Laurent-sur-Sadne (Ain), il abandonne. L’état de santé de Védrines n’est pas sans
inquiéter le gouvernement et, redoutant I'issue fatale, Alexandre Millerand, ministre
de la guerre (1859-1943), donne ordre, le 30 avril, de préparer et de présenter
d’'urgence a la Grande chancellerie une proposition pour la croix de chevalier de la
Légion d’honneur. Le 2 mai, au cours d'une cérémonie militaire, dans une salle
d’opérations, de I'hépital Lariboisiére, prétée pour la circonstance, Védrines recoit la
croix de chevalier de la Légion d’honneur des mains du colonel Hirschauer,
directeur de I'aviation militaire.

Dés le 1er mai, I'état de santé de Jules Védrines s’améliore de fagon sensible ce qui
permet de titrer, le 2 mai, qu’il parait hors de danger et d’ajouter, 48 heures plus
tard, qu’il sera sur pieds dans quelques jours, en dépit d’'un Iéger refroidissement
contracté lors de la cérémonie de décoration. Chose frustrante pour les journalistes,
la faculté, en la personne du docteur Picqué, interdit toute visite, méme celle du
commissaire de police de Saint-Denis, venu enquéter sur I'accident. Durant toute la
durée de son séjour a Lariboisiére, qui s’achéve le 12 mai, pour rejoindre une
maison de santé, il sera a l'isolement. « Son premier soin, en arrivant a la maison
de santé de la rue de Turin fut de rédiger un bulletin pour réclamer un paquet de
cigarettes et des allumettes qu'on envoya chercher au bureau de tabac voisin »
rapporte Le Petit Parisien en ajoutant le fac-similé du billet de Védrines. Le
vainqueur du Paris - Madrid sera enfin visitable le 13 mai et recoit naturellement
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'envoyé du Petit Parisien. S’il ne conserve aucun souvenir de son accident, il ne
souhaite nullement abandonner I'aviation et se donne un mois pour reprendre et
réaliser un Douai - Madrid dans la journée. Le 15 mai, soit trois jours aprés sa sortie
de I'hopital, il est aux usines Gnome, a Gennevilliers, en compagnie d’'un autre
pilote Vidart « afin de faire choix du moteur de 80 ch qu’il compte mettre sur le
monoplan Deperdussin qu'il pilotera le 16 juin dans le Grand prix de I’Aéro-club de
France ». Forte constitution, le 16 mai, il est de retour sur les lieux de son accident
et le 26, il est a Limoux (Aude), ville ou il a été candidat lors des élections
législatives de 1912.

*%*

La sécurité, le progrés

Huit articles, sur un total de 156, abordent ce domaine. C’est la portion congrue, il
faut bien le reconnaitre. Le Petit Parisien est un journal généraliste rappelons-le et
n'a pas pour vocation d’informer ses lecteurs des moindres détails en matiére
d’innovation. Pour cela, il existe des revues spécialisees comme I'Aérophile, revue
technique et pratique des locomotions aériennes, publiée de 1893 a 1947, fondée et
dirigée par Georges Besangon, ou le bulletin mensuel de I'Association générale
aéronautique, organe de I’Aéro-club de France et, dans une moindre mesure, '’Aéro
un quotidien dédié a tous les sports et ou I'aviation a une large place.

La télégraphie sans fil en aéroplane.

Le 5 mai, il est fait mention, en quelques lignes, que le 4 mai, a Chartes, depuis un
avion piloté par Joseph Frantz (future grande figure de l'aviation), « un opérateur a
transmis a 55 kilometres de nombreux télégrammes qui furent tres nettement regus
a l'aérodrome ». Ce furent d’abord sur dirigeables, puis sur avions, que les premiers
essais furent réalisés en 1910. Si la TSF présente des avantages indéniables que
connaissent bien, depuis plus de 10 ans déja les marins, c’est en 1899 que la
Marine nationale s’équipe, l'aviation tarde un peu essentiellement pour des
questions de poids en effet, le matériel le plus |éger avoisine les 30 kilogrammes et
nécessite, dans les premiers temps, la présence d’'un opérateur. Nous sommes au
début d’'une longue et belle histoire, celle de la navigation aérienne. Pour en savoir
plus en ce domaine qui, aujourd’hui encore, est en pleine évolution avec le FABEC
ou le programme technologique SESAR, nous vous invitons a consulter, sur ce
méme site, I'excellent ouvrage intitulé « Du morse a la souris : 60 ans de contréle en
route », ouvrage collectif d’'agents de la DGAC, publié en 2007, avec la participation
des associations AERODOC et LMBC (La mémoire de Bordeaux contréle) ou, Le
Bulletin de la navigation aérienne, « le journal officiel de I'aviation civile francaise »
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(1920-1939) qui, avec plus de 6 300 pages, est un extraordinaire gisement
d’'informations, rarement exploitées, sur la réglementation de l'aviation civile et sur
I'organisation administrative nationale et internationale de cette période.

ORGANE OFFICIEL DU SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE

(Sous-Secrélarial de I'Aércnautique st des Transports aériens)

BULLETIN : RESEAU

[La Navigation Aérienne

Ep. BLONDEL LA ROUGERY, Editeur 7, Rue Saint-Lazare — PARIS

REDACTION : Ve Nt
Service de la Navigation Rérienne
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NOTE DE L'EDITEUR
Le Bulletin d'Informations publié en mars et avril-mai 1920 (n° 1t 2), par le Servic
étant complétement épuis u Bulletin de la Navigation Aérienne (ex Bu
du n® 3) a fait procé g ’
format et d'une com; nagines.
La pagination de ce numéro du Bulletin est exceptionnellement jaite en chiffres romains.

DIVISION DU BULLETIN

Le Bulletin de la Navigation Aérienne est I'organe-| ger, ainsi que les modifications survenues depums la

d [ 4 + I officiel du Service de Ia Navigation Aérienne (2, boule- | publication précédente.
conTrole en-rourTe £ Vard Viotor (Bastion 68). Téléph. : Saxe 23.55) D Serviod postil

1l comporte deux parties :

Les conventions et documents relatifs au service postal.

L'aviateur doit étre attaché sur son siege.

Dans son édition du 10 mai, Le Petit Parisien informe que « le ministére de la
Guerre vient de passer aux établissements Robert Esnault-Pelterie une nouvelle
commande de quarante ceintures Rep, ce qui porte a une centaine le hombre de
ceintures employées par l'armée. |l est, en effet, reconnu que l'aviateur doit rester
bien assis pour garder un parfait contréle de toutes ses commandes ». Et d’ajouter
que « Son systéme d'attache est tellement simple qu'on s'en libére en retirant une
goupille et qu’en cas de nécessité urgente (chute a I'eau, par exemple) l'aviateur
peut se libérer instantanément. La ceinture élastique Rep, adoptée par les officiers
aviateurs, est de plus en plus en faveur auprés des aviateurs civils, qui
reconnaissent que, si elle avait existé plus t6t, bien des accidents graves a
I'atterrissage eussent été évités ». L'usage de s’attacher n’est pas, a cette époque,
d'une pratique courante chez les pilotes, civils comme militaires, et outre les
accidents graves a l'atterrissage, signalés par le journal, il est arrivé que des pilotes
soient éjectés lors d'une mise en boucle involontaire, le chavirage aérien tant
redouté, ou lors d’'un mouvement intempestif et brutal de I'avion. Ce sera le cas de
Harriet Quimby (1875-1912) premiere femme a obtenir le brevet de pilote aux Etats-
Unis et également premiére femme a réaliser la traversée de la Manche, le 16 avril
1912, (Angleterre - France) sur Blériot, qui trouve la mort en participant, le 1er juillet
1912, a un meeting a Boston, ou elle est éjectée de son avion. Sa carriére de pilote
aura durée 11 mois.
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Les essais en matiere d'aviation se font sous la responsabilité du vendeur.

Toujours dans son édition du 10 mai, Le Petit Parisien rapporte une évolution du
droit quant a la responsabilité, lors d’essais, entre le vendeur et I'acheteur et que la
3eme chambre civile du tribunal de la Seine a retenu, pour l'aviation, des
dispositions similaires a celles en usage dans I'automobile. Le pilote, victime de cet
accident, et agissant pour le compte de son frere, Robert, était Jacques de Lesseps
(1883-1927), fils de Ferdinand de Lesseps, le promoteur du canal de Suez. Premier
pilote a voler de nuit, il est le second a traverser la Manche et le premier a survoler
Montréal (le 2 juillet 1910), puis Toronto (le 13 juillet). Apres de brillants états de
service, lors de la Grande guerre, il s'installe au Québec et se spécialise dans la
photographie aérienne, pour le compte du gouvernement de la province. C’est au
cours d’'une mission qu’il se tue, le 18 octobre 1927. Il est une figure trés connue de
I'aviation au Québec.

Pour le développement de I'aviation en Angleterre.

Le 14 mai, il est fait état de l'initiative du Daily Mail qui, faisant le constat du piétre
développement de l'aviation au Royaume-Uni, a confié au pilote Henri Salmet,
instructeur en chef a I'école Blériot de Hendon, « le soin de parcourir, durant 13
semaines, I'Angleterre et le Pays de Galle, volant de ville en ville, en effectuant
force démonstrations, afin de populariser ce mode de locomotion ». S’il est exact
que l'aviation britannique est en retrait par rapport a celle de la France, cet écart
sera trés vite comblé, lors de la Premiere Guerre mondiale, notamment avec de
grands constructeurs comme Thomas Sopwith (1888-1989). Immense figure de
I'aéronautique britannique, il fonde, en juin 1912, avec d’autres associés, la Sopwith
aviation company, entreprise qui va produire plus de 18 000 avions lors la Grande
guerre, dont plus de 5 700 Camel, I'avion mythique britannique du conflit, comme le
sera le Spitfire, lors du conflit suivant.

Les indemnités des aéronautes militaires.

Le Petit Parisien informe, le 15 mai, que le ministre de la guerre, Alexandre
Millerand, vient de soumettre a la signature du Président de la République, Armand
Falliéres (1841-1931), un décret fixant les indemnités spéciales du personnel de
I’Aéronautique militaire. |l s’agit d’'une évolution trés importante qui reconnait, de fait,
la spécificité du service aérien et de ses dangers. En effet, les militaires paient un
lourd tribut a la martyrologie aérienne. Ces indemnités relatives au service a l'air
existent encore de nos jours. A noter, I'éventail trés large des taux, de 1 a 20, en
fonction du grade, et qu’au titre des services aériens de cette époque sont retenus
les ascensions en cerfs-volants, appareils d’observation habités, lointain ancétre du
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En 1912, I'Aéronautique militaire
a quatre composantes: les
ballons dirigeables, les ballons
sphériques, les cerfs-volants et
les avions. Pour impressionnante
que soit I'ascension d'un train de
cerfs-volants, avec son
observateur embarqué en nacelle,
les journaux ne rapportent pas
d’accident. Dans son supplément
littéraire illustré, en date du 3
septembre 1911, Le Petit Parisien
montre ['utilisation faite par les
marins du cerf-volant (Source
gallica.bnf.fr Bibliotheque
nationale de France).

. Les cerfs-volants sont utilisés désormais

mrreviarian dAnalaleoasomes Ao il I i

*%*

Les meetings et les compétitions
Le Grand prix d’aviation de 'Aéro-club de France.

Tout au long de ce mois de mai 1912, cette épreuve, ouverte aux seuls
constructeurs francais, tient la vedette, avec 6 articles, dont plusieurs ne présentent
pas un grand intérét, sauf celui de maintenir I'attention du lecteur en éveil.

Cette compétition qui se tiendra les 16 et 17 juin 1912, a la différence des grandes
courses de 1911, (Paris - Madrid, Paris - Rome, Circuit européen) ne quitte pas la
France et se déroule en circuit fermé, depuis 'aérodrome d’Arvillé, prés d’Angers,
aujourd’hui disparu, et consiste, le premier jour, le 16, a effectuer trois fois le tour
d’'un circuit Angers - Cholet - Saumur — Angers, chaque tour représentant une
distance 157,411 km, soit un périple de 472,233 km. Pour le second jour, le méme
circuit sera effectué, mais a 4 reprises, soit une distance de 629,644 km. Au total
'épreuve se disputera sur une distance de 1101, 877 km. A la cl6ture des
engagements, le 15 mai a minuit, 35 avions sont inscrits. Le réglement adopté fait,
aux dires de certains concurrents, la part belle aux appareils multiplaces. En effet,
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pour chaque passager est accordée une bonification de 1/6éme du temps réalisé.
Afin d’éviter de voir des esprits facétieux faire embarquer des jockeys, voir des
enfants, cela s’est vu a une époque pour les records du monde d'emport de
passagers, il est convenu que chaque passager doit atteindre une masse de 75 kg.
En cas de masse corporelle inférieure, on ajoute un complément de lest. Le 21 mai,
le tirage au sort de I'ordre de départ est effectué a I'Aéro-club de France. La liste
des pilotes engagés ne sera connue, quant a elle, au plus tard, le 1er juin.

La répartition des 35 machines engagées, par constructeur, est la suivante

Constructeurs Nombre d’avions engagés
Astra 2
Blériot

Bréguet

Borel

Caudron

Deperdussin

Farman

Hanriot

Ladougne

Morane-Saulnier

Nieuport

Rep

Sommer

Zens

AlalWwlwlwiom|l I NDNWI DAl W

Zodiac

**

Divers

Se donnant pour Legagneux un escroc fait des dupes (15 mai) et I'escroc du notaire
et de l'aviateur (24 mai).

Deux cas d’indélicatesse en liens avec l'aviation sont relatés ce mois ci. Comme
déja précisé, il ne s’agit pas la de cas isolés, les pilotes jouissent tous, en régle
générale, d’'un immense prestige et les plus fameux de revenus plus que
confortables, ce qui permet de capter plus facilement la confiance des victimes
potentielles. Apres Maurice Tabuteau, le mois dernier, c’est Georges Legagneux
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(1882-1914), aviateur de renom lui aussi, qui fait les frais de cette usurpation
d’'identité. A noter dans cet article qu’en lieu et place des termes fort usités de nos
jours de portefeuille ou porte-monnaie, l'utilisation par le journaliste du vocable,
aujourd’hui bien désuet et fort éloigné des réalités économiques, de « porte-or ».

Ce n’est pas la premiére fois d’ailleurs que le patronyme de cet aviateur est utilisé
par des individus dénués de scrupules ainsi les faits survenus le 27 juin 1911 et que
rapporte le Journal Le Matin dans son édition du 29 juin 1911.

« LE FAUX AVIATEUR : Il a eu sa foule
et son service d'ordre ; Calais, 28 juin.
Dépéche particuliere du Matin. Hier
matin, un jeune homme vétu comme un
aviateur se présentait chez le
commandant d'armes. Il déclara étre
Legagneux, avoir laissé son appareil a
Tourcoing, et avoir l'intention, dans la
soirée, de voler jusqu'a Calais, afin de
prendre part a I'étape Calais - Londres,
de la course d'aéroplanes Paris -
Bruxelles - Londres - Paris. Les troupes
furent réquisitionnées pour un service
d'ordre, et la nouvelle, affichée dans les
debits de tabacs, se répandit comme
une trainée de poudre. Le prétendu
Legagneux, invité a diner par des
personnages officiels, déclara, au __-'

dessert, avoir, dans un atterrissage e :,CHE;T 301 ox Satee BN naieo ol
brusque, perdu son portefeuille. .

zappbmmt Bootrt du Pald baarual

De nombreuses personnes lui préterent alors de l'argent, puis le faux aviateur partit
pour Tourcoing, en donnant rendez-vous pour la soirée. Il avait pris soin,
auparavant, d'aller reconnaitre le terrain. Dés cing heures du soir, une foule énorme
s'y porta. L'emplacement était occupé militairement, et un service d'ordre important
avait été organisé. La foule attendit jusqu'a la nuit, et apprit, assez tard, qu'elle avait
éte victime d'une mystification dans le genre de celle du capitaine de Koepenick, de
joyeuse mémoire. Plusieurs des personnes qui ont été dupes de I'habile escroc ont
porté plainte. Aujourd'hui, on a pris le parti de rire de cet incident, qui a permis aux
tramways de faire des affaires d'or.»
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Dans un registre proche, ou I'on voit que locomotion aérienne concourt, de fagon
involontaire certes, a élargir le champ des actions malhonnétes, cette illustration du
Petit Journal, qui a la facon des films burlesques de I'époque, est proposée avec
I'édition du dimanche 23 juillet 1911, et montre la hardiesse, sans limite, des
malandrins qui pour échapper a la justice n’hésitent pas a s’enfuir par la voie des
airs. Cette illustration serait basée sur des faits réels (le premier détournement
d’aéronef de I'histoire ?) survenus lors d’'une féte populaire a Oklahoma City (USA).

Le congreés international juridique de l'aviation.

Par un article, en date du 31 mai, Le Petit Parisien rapporte la tenue du congrés du
Comité juridique international de l'aviation qui a pour cadre, comme ne le précise
pas le quotidien Geneve, les 28 et 29 mai 1912. La premiere édition s’était tenue a
Paris, au palais du Trocadéro, les 31 mai et 1er juin 1911, sous la présidence
d’Alexandre Millerand, ancien ministre a ce moment, mais toujours député de la
Seine. Avant le déclanchement de la Grande guerre, une troisiéme édition se
déroulera en Allemagne, a Francfort-sur-le-Main, du 25 au 27 septembre 1913. |I
faudra attendre le retour de la paix pour que se réunisse, le 19 décembre 1919, a
Monaco, le quatrieme congres.

Lors du congrés de Geneve, le comité a retenu 4 articles ayant trait au droit
applicable lorsqu'un aéronef survol la pleine mer ou un territoire qui ne dépend de
la souveraineté d’aucun Etat, (application de la Iégislation du pays dont I'avion a la
nationalité) ou lorsqu’il se trouve au-dessus du territoire d'un Etat étranger,
distinguant entre les faits survenus a bord susceptibles de compromettre la sécurité
ou l'ordre public de I'Etat sous-jacent (application de la Iégislation de I'Etat survolé)
et ceux qui ne le sont pas (application de la Iégislation du pays dont I'avion a la
nationalité). Pour tous les dommages causés aux personnes et aux biens lors d’'un
survol d’'un Etat, il est fait application du droit du pays survolé, la juridiction retenue
pouvant étre celle du pays du survol ou, celle de I'Etat dont I'avion a la nationalité.

Ce comité, compose de juristes venant, lors de sa premiére réunion majoritairement
de France mais aussi du Royaume-Uni, du Danemark, des Etats-Unis, d’Egypte,
d’Argentine, des Pays-Bas, du Brésil, du Canada, de Suisse, d’Espagne, d’ltalie et
de Monaco n’a aucune capacité normative quant a la création de droits. Il s’agit,
comme ils le déclarent eux-mémes de: «réunir dans le monde entier des
compétences et des autorités se donnant la double mission de jeter les bases d'un
Code de I'Air et, d'autre part, d'offrir un appui et un secours juridique a tous ceux qui
allaient se livrer a la locomotion nouvelle ou qui déja s'y intéressaient ». Et d’ajouter
que : «le Comité entendait conserver une absolue indépendance mais Ss'il
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prétendait n'étre inféodé a aucun, il demeurait dévoué a tous, dévoué surtout a
I'essor admirable de l'aviation, c'est-a-dire aux champions impavides de la
locomotion nouvelle. »

Avant la Premiére Guerre mondiale, la navigation aérienne, au sens large, est fixée
en France par deux textes ; les décrets des 21 novembre 1911 et 17 décembre
1913.

Il faudra attendre la fin du conflit pour voir les premiers accords internationaux, a
vocation mondiale et non uniquement bilatérale, comme la Convention du 13
octobre 1919, portant réglementation de la navigation aérienne et surtout, le second
conflit avec la mise en place de I'Organisation de 'aviation civile internationale.

A la veille de la tenue du congres de Monaco le Code international de I'air proposé
se décline de la maniére suivante :

Livre premier : Droit public aérien

Chapitre | Principes généraux de la circulation aérienne.
Chapitre Il De la nationalité et de lI'immatriculation des aéronefs.
Chapitre lll  De I'atterrissage et de I'afflottage.

Chapitre IV Du jet (projection volontaires d'objets, corps etc.... hors de
I'aéronef).

Chapitre V. Des épaves.

Chapitre VI De la législation applicable et de la juridiction compétente en
matiére de locomotion aérienne.

Livre second : Doit privé aérien
Chapitre | De la propriété du dessus.
Chapitre Il De la réparation de dommage causé par les aéronefs.

Un ballon allemand atterrit prés de Roanne (28 mai), suivi de encore des ballons
allemands qui passent la frontiere (29 mai).

Le Petit Parisien, dans son édition du 29 mai, fait poindre une certaine exaspération
avec le titre « Encore des ballons allemands qui passent la frontiere » sur le fait que
dans un temps trés court, quatre ballons allemands soient venus évoluer, sans
permission, dans notre atmosphere et de préciser que des vérifications ont été
effectuées ainsi que les formalités douaniéres. Rappelons que la nouvelle frontiére,
entre la France et I'’Allemagne, résultant du traité de Francfort du 10 mai 1871 est,
sauf faits ponctuels, calme et facilement franchissable, en dépit de I'hyper-
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militarisation des deux cétés. Pour les sphériques, non manceuvrables par nature,
les intrusions aériennes se passent généralement bien.

Le Petit Journa

Dans les deux pays, les autorités
vérifient que les occupants des ballons
ne sont pas des espions et fouillent la
nacelle a la recherche d’appareils de
prises de vues ou de documents
compromettants. La veérification faite,
et n'ayant rien donné, les aéronautes
sont libres de leurs mouvements. A
noter que du cété francais, le Trésor
public réclame, a chaque fois, des
droits de douanes ce qui ne semble
nullement choquer Le Petit Parisien (il
s’'agit de sujets allemands) a la
différence de son confrére, Le Petit
Journal, qui d’'un incident similaire,
survenu en 1910, en a fait 'objet d’'une
de ses illustrations.  Précisons
toutefois, que I'aéronaute, comme
indiqué, est britannique, nation avec
qui nous avons, depuis 1904, une
série d’accords bilatéraux, désigneés
sous 'appellation d’Entente cordiale.

Mort de Wilbur Wright.

it =5 SUPPLEM.ENT ].LLUSTRE
ey -n.-m m- Année
e e U e DIMANCHT 20 NOVEMBRIE 1910

..
ar'l
;l!

COMMENT SONT ACCUEILLIS EN FRANCE LES CCNQUERANTS DE L'AIR
A peioe Taérenaate anglais Willows a--il atterri, qa'il receit Ia visile d'ap agent du fisc

Par un premier article, en date du 22mai, Le Petit Parisien informe de la maladie
affectant Wilbur Wright, une fievre typhoide, maladie infectieuse transmissible par
I'eau ou des aliments souillés. La pathologie est aujourd’hui trés rare dans les pays
développés mais cause encore, dans le reste du monde, de l'ordre de 200 000
décés par an. La maladie, en France, a commencé a régresser vers 1910 avec le
principe de javellisation de I'eau de boisson. L’évolution de la santé de Wilbrur
Wright, avec des hauts et des bas, va faire I'objet de 6 articles, entre le 22 et le 31
mai, ou sa mort, survenue le 30, est annoncée. Avec lui disparait une grande figure

de l'aviation naissante.
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Freres Wright : Wilbur (1867-1912), Orville (1871-1948). Citoyens américains, ils
sont nés a Dayton, dans I'état d’Ohio, ou ils exploitent un atelier de bicyclettes.
Passionnés par l'aérien, ils vont aborder le défit que représente la locomotion
aérienne, le seul vol moteur avec un homme a bord, réalisé a cette époque, est
celui effectué, en 1890, par Clément Ader (1841-1925), de fagon scientifique et non
empirique. En premier phase, ils consultent les travaux de Louis Mouillard (1834-
1897) sur l'application aux avions du vol des oiseaux et son ouvrage intitulé
« L’empire de l'air » et vont correspondre avec Octave Chanute (1832-1910), un
ingénieur américain, d'origine frangaise, dont la théorie, vers les années 1890, est
que la maitrise du vol moteur passe par celle du vol plané et notamment de la
meécanique du vol en virage, doctrine qui va étre le cheminement des freres Wright.

Aprés une phase de vol
importante sur planeurs, de 1900
a 1902, ou ils aboutissent a la
stabilité et a la manceuvrabilité, ils
passent a la phase du vol
propulsé (ils fabriquent eux-
mémes |'hélice et le moteur) et
réussissent le premier vol, le 17
décembre 1903, a Kitty-Hawk. lls
parviennent, en 1905, a des vols
de longue durée. Redoutant que
leurs travaux soient pillés, ils font
du secret une obsession et les
premiers vols réalisés en public
ne datent que de 1908, aprés
enregistrement des  brevets.
Orville, dans ce cadre, va réaliser
de magnifiques démonstrations a
Fort Myer, en Virginie. Lors d’un
vol, le 17 septembre 1908, son R
avion s’écrase, tuant le passager s o0 AmeEmauE dis
Expériences d'un nouvel Aéroplane d Kitty-Hawk (Caroline du Nord)
et le blessant grievement. ; '

En cette méme année, Wilbur se transporte en France et s’installe d’abord au Mans,
pour réaliser une série de démonstrations et entamer la formation de pilotes, dont
Paul Tissandier qui se verra confier la charge I'Ecole de pilotage Wright, puis a Pau.
lls feront également une tournée de démonstration en ltalie, avant de rejoindre les
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USA, en 1909, ou ils fondent la Wright company. Faisant preuve d’'une grande
créativité a leurs débuts, les freres Wright vont, chose étrange, camper sur leurs
conceptions et leurs avions sont, dés 1910, dépassés et en 1915 Orville vend la
société. Le nom de Wright va toutefois continuer d’apparaitre dans le monde de
'industrie notamment au sein de la Curtiss-Wright corporation, grand constructeur
aéronautique de la Seconde Guerre mondiale, entreprise qui existe encore de nos
jours, mais avec un périmetre d’actions autre et plus réduit. Trois illustrations vous
sont proposées (source gallica.bnf.fr / Bibliotheque nationale de France). La
premiere est publiée le 24 janvier 1904, la seconde et la derniere datent du 30 aodt
1908.
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L tMME!i VOLANTS
Les Expériences de Wilbur Wright su-dessus du champ de courses des Hunaudibres

L'AEROPLANE DE WILBUR WRIGHT EN PLEIN YOL

[ —

Commentaire du Petit Journal (30 aoGt 1908).

« Depuis quelques années, a maintes reprises, la presse avait parlé de mystérieux
essais d’aviation tentés par le freres Wright en Amérique. Mais, comme ces essais
n'avaient eu que de tres rares témoins, on en accueillait la nouvelle avec quelque
scepticisme, et le mot de « bluff » avait méme été prononcé. Les expériences que
Wilbur Wright fait en ce moment en France ont répondu victorieusement a cette
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accusation. Sur I'hippodrome des Hunaudieres, prés du Mans, il accompli des vols
tout a fait remarquables, dont certains ont duré jusqu’a six ou huit minutes. Mais
'espace étant un peu étroit pour les évolutions de l'aéroplane, c’est au camp
d’Auvours que Wright continue la série de ses expériences. Il faut applaudir aux
résultats obtenus par I'aviateur américain. Mais cela ne doit pas nous faire oublier
gue nous avons aussi, parmi nos compatriotes, plusieurs vaillants pionniers de la
science nouvelle, dont les efforts et les succés n'ont pas moins de droits a notre
admiration. »

*%*

Cocasse

Un ballon militaire atterrit en gare de Reuilly.

Le 11 mai 1912, Le Petit Parisien informe qu’un ballon sphérique est venu, comme
un de ses confréres, le mois précédent, se poser dans le 12éme arrondissement de
Paris, mais cette fois c’est en gare de Reuilly. L'équipage, composé de deux
officiers de la 25éme section des aérostiers de Vincennes, agissant en parfaits
professionnels, va appliquer les procédures prévues a cet effet, transformant
I'incident en quasi non-événement, ne venant en rien troubler le trafic ferroviaire.

Les atterrissages intempestifs de ballons sphériques sont fréquents et constituent
une source d’inspiration sans limite pour les illustrateurs du Petit Journal et du Petit
Parisien, dans le registre dramatique, le plus souvent, ou comique, mais plus
rarement. Nous vous en proposons cing (Source gallica.bnf.fr Bibliotheque nationale
de France). Précisons que ces faits n'ont fort heureusement occasionnés aucun
dommage corporel.

L’illustration du 28 mai 1894 « Un ballon sur les toits » traduit une certaine
exaspeération du quotidien dont voici le commentaire :

« Nous n’en sommes pas encore aux beaux temps prédits ou les omnibus et les
fiacres seront avantageusement remplacés par des aérostats. Les ballons ne sont
point dirigeables. L’'établissement de Meudon affirme le contraire ; mais jusqu’ici il
ne l'a point prouvé. Je sais que l'on y invoque les nécessités de la défense
nationale ; si I'on cache les nouvelles machines comme des divinités hindoues, c’est
pour ne pas en dévoiler la foudroyante supériorité a ceux qui demain peuvent
devenir nos ennemis. Soit, je le veux bien; si on l'exige, je dirai méme que je
I'espéere. Mais en attendant, les ballons errent au hasard dans I'étendue, conduits
souvent par des jeunes hommes inexpérimentés et séduits par l'idée d'un petit
bénéfice en méme temps que par la joie de se faire appeler capitaine parce qu'ils
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auront une casquette ornée de galons

d'or & eux décernés par eux-mémes. | Le Petlt Journal

Les accidents se multiplient, et il e ;giygpjﬁuggﬂ,ug%‘ »“m

arrivera que la préfecture de police, qui __muse: o6 aear ises B
exige des filets dans les cirques pour e e
protéger les acrobates, interdira les
ascensions d'amateurs. Dans une
seule journée de dimanche, dans Paris,
on a vu deux chutes qui auraient pu
avoir de terribles résultats. Un ballon
est tombé rapidement et droit comme
une pierre en plein marché Saint-
Germain, tandis qu’un autre s’abattait
sur le toit du numéro 7, rue Saint-
Fiacre. Pour dégager ce dernier et
sauver M. Wavrick, qui le montait, il a
fallu l'intervention des pompiers agiles
et braves comme toujours. L'aéronaute
en a été, comme son confrére du
marché, quitte pour une forte émotion ;

mais il en n’est pas toujours ainsi, et il y a lieu de se demander s’il est bon qu’'on
permette de risquer de la sorte des existences humaines sans aucun intérét
scientifiqgue. Ces ascensions foraines ne font-elles pas perdre du sérieux aux vraies
recherches que l'on fait pour doter enfin notre pays d'un grand et utile moyen
d’action ? C’est peut étre ce a quoi il serait bon de réflechir. »

Celle du 25 aolt 1901, sous le titre « Un naufrage aérien », narre la mésaventure
vécue par Santos-Dumont (1873-1932) lors de ses tentatives pour gagner le Prix
Deutsch, qu’il finira par remporter le 4 novembre 1901. Pour la petite histoire,
Santos-Dumont répartira le gain entre les pauvres de Paris (50%), son proche
collaborateur (20%) et ses ouvriers (30%), ne gardant rien pour lui. Voici le
commentaire qui est fait de cet incident qui aurait pu avoir des conséquences
graves. A noter la particule qui est accolée au patronyme de l'illustre aviateur et qui
n’est plus utilisée de nos jours.

« Quand M.de Santos-Dumont aura gagné le prix Deutsch, il faut convenir gu’il ne
'aura pas volé. On sait que ce prix de cent mille francs est destiné par son
fondateur a 'aéronaute qui, parti des coteaux de Saint-Cloud, y sera revenu au bout
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de trente minutes apres avoir doublé la : — ——y—
Tour Eiffel. Une premiére fois, M. de he Peti-t JO ‘_
Santos-Dumont fit le parcours, mais | %~ :

géné par le vent il dépassa de quelques ;3- g Hﬁ!’ﬂﬁ&?b‘?l’[,.,‘ﬁ’*!§3}?§,,. -
minutes le délai fixé. C'était a refaire. | s p
Le jeune aéronaute attendit un temps
plus favorable et il y a quelques jours, a
6 heures 11 du matin, il quitta les
coteaux de Saint-Cloud. Tout alla bien
au début : les curieux le virent doubler
rapidement la Tour Eiffel et revenir
avec une aisance qui ne laissait aucun
doute sur son succes ; quand tout d'un
coup aprés quelques ondulations
inquiétantes son appareil disparut. |l
venait de descendre brusquement et de
se briser sur le toit d'une grande
maison du quai de Passy. Par bonheur,
la partie qui soutenait la nacelle était
restée accrochée. Grace au secours de
M. Gustave Cassafier, ancien zouave,

DIMANCHE @5 AOUT 18901
— :

qui, aidé de quelques passants, lui lanca des cordes, M. de Santos-Dumont fut
sauveé. L’'accident provient du manque de rigidité du réservoir de gaz ; la dilatation
prévue ne s’y étant pas produite dans les conditions attendues, le vent qui était
debout au retour creusa dans I'étoffe et rompit I'équilibre. M. de Santos-Dumont
connait la cause de son accident, il y remédiera ; il ne demande que quinze jours
pour construire un nouvel appareil avec lequel bien certainement, cette fois il
reussira. »

L’illustration en date du 16 septembre 1906, sous le titre « Une ascension
involontaire », a pour cadre les Etats-Unis et rapporte un incident qui n’est pas aussi
exceptionnel gu’il laisse a penser, ayant pour origine une personne prise dans le
guide rope, cordage arrimé généralement a la nacelle, servant a amener le ballon
au sol. Voici, la aussi, le commentaire qui en est fait. Notons en passant les
exercices de trapéze faits depuis un ballon, cela préfigure les barnstormers des
années 20 et 'emploi du terme gymnasiaque pour gymnaste.

« Un fait vraiment extraordinaire s’est produit récemment a Middleton (Etats-Unis)

Pour naviguer utiliser le volet signet de ce document

5.p.32



==mémoire | 'année aéronautique 1912 a travers le quotidien
- mai -

au cours d’'une ascension aéronautique. Une aéronaute-gymnasiaque, Miss Daisy
Maggie, devait s’élever dans les airs sur un trapéze attaché a un ballon.

Elle venait de prononcer le traditionnel

«lachez tout!» lorsqu'elle s'apercut ( Le Petlt Journal
soudain que l'une des cordes qui et M L R .._._Ji‘!'..f:'i!.“ .
retenaient le ballon au sol, s'étant S
enroulée autour de la jambe d'une

femme placée au premier rang des

spectateurs, faisait lasso, enlevant la
malheureuse. En un instant le ballon
avait atteint I'altitude de 300 metres.
La pauvre femme se débattait dans
cette facheuse position.... Alors la
gymnasiaque, aussi robuste
gu’audacieuse, s’accrochant par la
jambe a son trapeze, se pencha,
parvint a saisir la femme par les
cheveux et a la maintenir d’'une main
tandis que de l'autre elle tirait la corde
de la soupape. Bientdt le ballon ! o,
descendit doucement. Lorsqu’il toucha - UNE ASCENSION INVOLONTAIRE
lerre,  Miss Daisy délvra  la Desi s g & o0 e
malheureuse femme qui tomba

évanouie, mais sans blessure, trop heureuse d’en étre quitte a si bon marché. Et
I'aérostat, aussitot délesté, remonta et disparut a I’horizon. »

La quatriéme illustration, parue le 1er septembre 1907 sous le titre « Instant
critique », est elle aussi du domaine de la catastrophe mais cette fois, il s’agit, apres
les collisions avec les immeubles ou le passager malgré-lui arraché du sol et
emmené dans les airs, de la rencontre d’'un ballon avec un train lancé a pleine
vitesse. Si la confrontation des ballons, avec I'élément liquide, vous est épargnée,
au titre de ce mois, ce sujet pourra étre évoqué ultérieurement, les collections du
Petit Journal et du Petit Parisien, conservées par la Bibliotheque nationale de
France ne manquent pas d’illustrations édifiantes sur le sujet. Voici la fagon dont est
rapporté cet épisode qui aurait pu avoir des conséquences tragiques. (source
gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France).

« Un aérostat tombe sur la voie ferrée au moment de I'arrivée d’un rapide. Les
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quatre voyageurs qui connurent cette B ol
minute tragique étaient partis en ballon de e BERSENT
Villeurbanne .L’aérostat plana un instant
puis tout a coup, une déchirure s’étant
produite, par suite de la dilatation du gaz, il
descendit rapidement et vint buter sur les
rails de la ligne Lyon - Marseille. Cette
chute foudroyante fit croire d’abord que les
aéronautes avaient éte tués ;
heureusement, il n'en était rien; ils
n'étaient méme pas grievement blessés.
Mais un autre danger les menagait. Un
rapide arrivait a toute vitesse. Allaient-ils .
étre écrasés ? Non! Le ballon fit un bond _,
encore et alla s’effondrer a quelques i
metres de la voie ferrée. Il était temps! _
Une minute plus tard, ils étaient broyés. » Pl S S e

S

La derniére illustration proposée, datée du
23 mai 1909, intitulée un ballon au milieu
d’'une noce, aurait fait plaisir a Alphonse
Allais (1854-1905), hélas déja disparu a
cette époque. En effet, le « Prince des
humoristes », 'homme qui préconisait de
construire les villes a la campagne car l'air y
serait plus pur, ou d’éclairer, la nuit, les
cadrans  solaires, est témoin de
I'engouement pour les ballons et, de la géne
d’étre survolé, il posait fort doctement et
malicieusement surtout la question de
savoir a quelle hauteur se terminait la
propriété privée, question jamais abordée et
capitale pour notre pays en ces temps de
frénésie de locomotion aérienne. Le
commentaire qui est fait de cet « incident »
est un délice.
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« Encore une aventure singuliére, mais joyeuse, celle-ci. Le ballon Le Faune, monté
par deux membres de I'Aéro-club, a atterri, ces jours derniers, a la Racineuse, prés
de Louhans (Sabne-et-Loire), au beau milieu d’'une noce campagnarde. Les
aéronautes furent accueillis de la plus gracieuse facon. Les mariés et leurs familles
se montrérent charmants pour ces invités qui leur tombaient du ciel. On les pria de
prendre part au festin, et ce n'est qu'aprés avoir festoyé et bu au bonheur des
nouveaux époux, que les aéronautes purent repartir pour Paris. »

'alerte sonnée en aéroplane.

Sous ce titre, Le Petit Parisien relate, dans son édition du 14 mai, une initiative
originale ayant pour cadre le camp de Sissonne (Aisne), ou un sergent clairon,
passager d'un aéroplane militaire, a interprété, depuis les airs, des refrains
régimentaires (chaque régiment a son refrain qui, sonné au clairon, est un signe de
reconnaissance bien utile pour les unités engagées au combat, la radio portative
comme moyen d’identification des troupes n’existe pas a cette époque), suivi des
sonneries réglementaires. Cette initiative n'aura pas de suite lors de la Premiére
Guerre mondiale mais 'idée de sonoriser les aéronefs avec des haut-parleurs va
faire son chemin et on la retrouve aujourd’hui encore sur les aéronefs dédiés aux
missions de police, de sauvetage, voire des forces spéciales.
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L'année aéronautique 1912
a travers le quotidien "Le Petit Parisien"
Sommaire du mois de mai

Date Objet Cliquer sur le numéro de page

0456 - L'accident d'Epinay : I'état de Védrines reste grave

0457 - L'aviateur Bedel remporte la coupe Pommery
mercredi 1 mai 1912

0458 - Le grand prix d'aviation de I'Aéro-club 5.a.1

0459 - Une chute de I'aviateur Bosson

0460 - Védrines parait hors de danger

0461 - Pour l'aviation militaire

0462 - Le circuit de Paris en aéroplane : Hélen devient détenteur du prix

jeudi 2 mai 1912
) Deutsch

0463 - Un banquet en I'honneur de Bedel

0464 - Un nouveau dirigeable

0465 - Védrines est décoré sur son lit de douleur 5.a.2

0466 - Mauvaise journée pour les aviateurs allemands : Hoestli succombe,
Sommer se blesse

0467 - La guerre méditerranéenne : les dirigeables italiens bombardent le
camp turc

vendredi 3 mai 1912 0468 - Un aviateur anglais traverse la Manche

0469 - Pour l'aviation militaire
0470 - En I'hnonneur de Bedel
0471 - A Vincennes

0472 - Le classement du prix Marius Dubonnet

0473 - Le grand prix d'aviation de I'Aéro-club de France

0474 - Védrines sera sur pied dans quelques jours 5.a.3
0475 - L'Aéro-cible Michelin
0476 - L'état de Védrines

samedi 4 mai 1912

0477 - Pour l'aviation militaire
0478 - A I'école Morane

dimanche 5 mai 1912

0479 - Le sergent aviateur Caron fait une chute sans gravité

Pour naviguer utiliser le volet signet de ce document
Ou cliquer sur le numéro de page du tableau




==memoire L'année aéronautique 1912 a travers le quotidien Le Peﬂt P

- mai - == E=

Date Objet Cliquer sur le numéro de page

0480 - Les obséques de I'aéronaute Leloup

dimanche 5 mai 1912 0481 - Chute mortelle d'un aviateur : le comte de Robillard tombe de 250 5.a.3
meétres

0482 - Terrible chute d'un aviateur en Belgique

0483 - Pour l'aviation militaire

lundi 6 mai 1912 0484 - L'état de Védrines

0485 - Chute d'un aviateur militaire

0486 - L'aviateur Cavalier gagne le prix Claudel

0487 - Védrines va de mieux en mieux

mardi 7 mai 1912 0488 - Pour les orphelins d'aviateurs 5.a4

0489 - Homologation de records
0490 - L'état de Védrines

0491 - L'aviateur Vidart vole d'Ambérieu a Nangis

mercredi 8 mai 1912 0492 - Les obséques du comte de Robillard

0493 - Les Saints-Cyriens a I'aérodrome Zodiac

0494 - Les obséques de I'aéronaute Leloup

0495 - Vidard termine son voyage
jeudi 9 mai 1912

0496 - Le grand prix d'aviation

0497 - Le lieutenant Briey fait 700 kilométres dans la journée

0498 - Un nouveau succes de l'industrie francgaise

0499 - Un aviateur expulsé quitte la France par la voie des airs 5.a.5

0500 - Pour le tourisme aérien
vendredi 10 mai 1912 0501 - L'aviateur doit étre attaché sur son siége

0502 - A I'aérodrome de Saint-Cyr

0503 - Pour l'aviation militaire

0504 - Les essais en matiére d'aviation se font sous la responsabilité du
vendeur

0505 - Nos officiers aviateurs volent de Casablanca a Rabat

0506 - Par trois fois Nardini part pour I'Angleterre

samedi 11 mai 1912 0507 - Un ballon militaire atterrit en gare de Reuilly 5.6

0508 - Un aérodrome militaire & Nancy
0509 - Le Parceval-l

dimanche 12 mai 1912 0510 - Un aviateur italien fait une chute mortelle
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Date
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page

dimanche 12 mai 1912

0511 - La santé de Védrines

0512 - Nardini, l'aviateur expulsé, obtient 48 heures de grace

0513 - Pour l'aviation militaire

5.a.6

0514 - A la mémoire du capitaine Madiot

0515 - Nos aviateurs militaires

0516 - Au camp de Mailly

0517 - A I'Aéro-club de France

0518 - De Reims a Rouen

lundi 13 mai 1912

0519 - Une série d'accidents au circuit d'aviation du Haut-Rhin

0520 - Chute mortel a Cassel

0521 - Védrines a quitté I'hopital Lariboisiére

5.a.7

0522 - L'aviateur Nardini arrive enfin en Angleterre

mardi 14 mai 1912

0523 - Premiére interview du convalescent : Védrines nous dit ses projets

0524 - Le tour d'Angleterre et du pays de Galles

0525 - Pour l'aviation militaire

0526 - Un aviateur anglais se tue ainsi que son passager

5.a.8

0527 - Le vent interrompt le circuit d'aviation du Haut-Rhin

0528 - D'Issy-les-Moulineaux a Saumur

0529 - Les officiers aviateurs Fournier et Pierra au Havre

mercredi 15 mai 1912

0530 - Les indemnités des aéronautes militaires

0531 - Le capitaine Echeman tombe de 20 métres et se fracture le crane

0532 - Nancy, centre d'aviation militaire

0533 - Se donnant pour Legagneux, un escroc fait des dupes

5.a.9

jeudi 16 mai 1912

0534 - Védrines se promeéne ... pour ses affaires

0535 - Le circuit allemand

0536 - La cléture des engagements du grand prix d'aviation

0537 - Un concours de moteurs d'aviation en ltalie

0538 - Chute grave d'un aviateur a Chartres

vendredi 17 mai 1912

0539 - Védrines visite le lieu de son accident

0540 - Pour l'aviation militaire

0541 - Les obséques du capitaine Echeman

0542 - Un terrain d'atterrissage a Bayonne

5.a.10
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vendredi 17 mai 1912

0543 - Le grand prix d'aviation

0544 - Marseille - Ajaccio en aéroplane

samedi 18 mai 1912

0545 - A I'école supérieure d'aéronautique

5.a.10

0546 - Richet fait une chute peu grave

dimanche 19 mai 1912

0547 - Les obséques du capitaine Echeman

lundi 20 mai 1912

0548 - L'aviateur Parisot se blesse grievement

0549 - Nos aviateurs au Maroc

0550 - La féte de Juvisy

mardi 21 mai 1912

0551 - Le Clément Bayard Ill monte a 2900 métres - record de hauteur
pour dirigeables

0552 - Le circuit allemand

5.a.11

0553 - Atterrissages de ballons

0554 - Premier hydro-aéroplane de la marine livré - Deux officiers a I'école
Blériot

mercredi 22 mai 1912

0555 - L'aviateur belge Crombez réussit la double traversée de la Manche

0556 - Chute mortelle d'un aviateur

0557 - L'aviateur Hamel

0558 - Un concours de distance pour sphériques

0559 - W. Wright va mieux

0560 - Expérience de tir sur planeur
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0575 - L'aviateur Bedel va de Villacoublay a Tours

0576 - Une nouvelle usine Deperdussin

0577 - Le prix de I'Aéro-cible Michelin

lundi 27 mai 1912

0578 - Védrines a Limoux : on lui fait féte et il parle

5.a.14

0579 - Les artilleurs de I'air concourent pour le prix Michelin

mardi 28 mai 1912

0580 - Deux aviateurs anglais blessés

0581 - Wilbur Wright est a toute extrémité

0582 - Un ballon allemand atterrit prés de Roanne

0583 - A propos du voyage de Bedel

mercredi 29 mai 1912

0584 - Wilbur Wright agonise

0585 - Encore des ballons allemands qui passent la frontiére

0586 - Les essais de réception d'un dirigeable

0587 - Kimmerling & Marseille

jeudi 30 mai 1912

0588 - Démissions a la chambre syndicale

0589 - Sortie du dirigeable Clément Bayard llI

5.a.15

vendredi 31 mai 1912

0590 - Wilbur Wright est mort

0591 - L'aviateur Gastinger vole de Paris a Chartres

0592 - Le congres international juridique de I'aviation

0593 - Pour la septieme fois Hamel traverse la Manche

0594 - Au camp de Mailly

0595 - 22 personnes a bord d'un dirigeable

Pour naviguer utiliser le volet signet de ce document

Ou cliquer sur le numéro de page du tableau




=== meémoire

de l'aviation civile

L'année aéronautique 1912 a travers le quotidien

- mai -

1% mai 1912
0456

L’ACCIDERT D’ D'EPINAY

L’ETAT DE VEDBIHES
__ RESTE GRAVE

L'étal de Védrines sest'apcu mo‘cuﬂé 'dn-.:-'
rant:la journée dihier et coblinue a.rester::
inguiétant, -quoique ‘une issue-faiale ne sewn-~
ble pas &-red r -immediatement. L

Apres. avoir paasé une nuit trés calme,
I'infortuné’ aviateur-ful quelque peu -agilé:
dans la matinée et} aprés sa visite, & nenf*
‘heures, le docteur Picquié .s.lgnml le bull
tin suivant: -

Etlat toujotirs trés grave. Pouls d ?6. Tem::;
pérature 37° !
Le blessé reste dans Imoom*mm aﬁso,tum
de la situation, avec que!qm:s iddes - déllo
rantes.
Les plus grands msnagemenh sons: néges:
. suires et les visiles sont nguureusemem ;
fmerdues ;
La situation signalte par Je, mﬂlclm ne 5B y
maintint pas. Le calme revint biendof, . ©
-Vers midi, l'avialeur, qui éiait: toujour
sans connaissunce appréciable, se repml
sonnoler, el, & quatre- heuted, Apras: y
nonvel examen, le bulletin suivant élait"]&u ;

L journée s'est passée sans inmdem
- Elat stationnaire.
Température : 37°. Pou!s 78, ;.

: Dacteur PiqaLE

Ajoulons que-l'on: continue & pérer

salul de Vadrines. Son élal, i eﬂm,:all-g
s'ésl pas ameéliore- d-" facon ledy c?l‘!ﬂ“i(*,
n'a pas empiré ef, ipeit, 1
- donnail pas qum«:mde&cb 'ccnx-\, i
—verllent. o

Védrines reposail mmhinment et
toujours une respnraltlon trés norinale. “'&i.

Une nouvelle consyltalion. sura lew m
matin, &4 neuf heures, A la syite dé' lﬂq;}aﬂe;
sera communiqué un Imllg‘lmdc ﬁm‘llé

Souhaitons qu'elle nous 4 : il
poir d'un retour a la wnté
avialeur.

Dés qu'il & eu connmssaﬁ"e‘-du_- _
?.cc(l}dent bur\d‘f:)nu a]"’édtmm s&. 1, Rt
a Guerre a donné l'or. pnkp! e
présenter d'urgence a-la i I
rie une pro su.lon poul
lier de 1a Légion d'hon

Ajoutens gque bi:] popu
été inscrit, 1'an passé,
tableau de concours de la mn
au titre de sa.peur du gem ern;on ‘_-

\Iad.md. 30 &vr

Le roi a télégraphic 4 \Mme Védrines . 5?

lui exprimer te vif indérét-qu'il prend- Ji‘a el

 nouvelles «du biessé, et tai tmmmeure PR

veenys-les ptue\sm‘ems quiil Iormc-
gubrlsnu :

. comme passager M.
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L'aviteur Bedel
|| remporte la Coupe Pommery

Ce débutant, qui effectuait sa vingt-huitizme
sortie, a parcouru 675 kilométires dans
Ia journée d’hier.

On sail que la Coupe Pommery,
att commencement de V'année 1811, consiste
en un objet dart qui est attribué tous les
six mois A aviatemr — francais on non —
qui, parli d'un poinl quelconque du terri-
loire francais, a elfectuc le pins long trajet
en ligne droife, en une seule journee.

Hier arrivail & écheance la seconde prime
Pommery. Depuis quelgues jours déja les
essais s'etaient multipliés, et c'esl au cours
de l'un d'enx que Vedrines [ut victime du
terrible accident que I'on sait,

Celte calastruphe ne découragen pas les
aulres compéliteurs ef, hicr matin, trois
d'entre eux, Hunel, Prévost ot Dedel parti-
rent, le premier avec miss Davies comme

ére, de Boulogne-sur-Mer, le second

de larville, prés Nancy, el le troisiéme de

\'ijlacoublay

De Villacoublay a Biarritz

~ Ce [ut Bedel, un Parisien. agé de vingt-
cing ans, qui effectuait spulement son vingt-
1hml igme vol, qui soriit vaingueur de la
ulle.

A § I 5. chronametré par MM, Richard el
Péan de Saint-Gilles, Bedel parlail de Villa-
conblay sul' son monoplan Morane, moleur
Gnome, hélice Chanviére, el prenait la di-
remon de Tours.

A 6 h. 20, il atterrissail sur l'aérodrome
de cette \nJ!e el, apres ravitaillement, en re-

| partait A 7 h, 2

Tou;ours trés régulidrement, i1 couvrait
la distance de Tours & Angouléme et des-
cendait sur le champ de mapceuvres &
8 h. 30.. Aprés quelﬂ[ue repos et une fois gj

lein deasenca d'hulle eyt été Iall, q-

lpreprenmt, par le chemin des airs, la di

rection de Bordeaux.

A 10 h. 25 il arrivait sans incident sur |

l'aérodrome de Croiz-d'Hins.
L'aviateur fut secoué & un tel point, sur-
tout & partir d'Angouléme, qu'il en fut ma-

', .Iade et qu’il lui fallut une énergie extraordi-
| naire pour pouvoir cenlinuer sa route,

Bedel se re

longuement a4 Bordeaux.
Enfin, & 4 h.

,.il repartit de nouveau, bien

1| déeidé & ne repreudre terre qu'a la frontiére
4| espagnole.

A une vitesse folle, il franchit les Landes
et s'arréta enfin & Biarritz 2 5 h. 46.

It avait, & ce moment, franchi 675 kilo-
metres depuis son départ de Villacoublay,’
et, battant le record de Busson, devenait dé-
tenteur de la coupe Pommery.

|| PREVOST, PARTI DE NANCY,
S'ARRETE AOX SKBLES-D'OLONRE

Le second concurrent de la Coupe, Pré-
vost, accomplit, ftout comme Bedel, une
prouesse vrmman!; remarguable,

11 quitta, 4 5 heures 3 du malin, & bord

#(] de son Deperdussin 4 moteur Gnome, l'aé-

rodrome de Jarville, gres de Nancy, ayant
esnard, ingénleur de
le maison Deperdussin, I} a2 proposait d'at-
feindre Pau.
11 g’arréta & 10 heures 50 4 Tours, en re-
Fartit & midi 10, et, abandonnant sa pre-
midre direction, fila sur ks Sablés-d'Olon-

fontdéc -

1" mai 1912
0457 suite

| ne, ou il arriva a 2 heores 30, ayant franchi
la France de I'est & I'ouest, ce qui, repré-
sents environ 650 kilometres, en neaf h¢u-
res i peine.

LE VOYAGE DE LII‘IITEHH HAMEL

L'aviateur anglais’ Hamei qui, su débhut
d'awvril,-&lait venu de. Londres A Paris avee
une’pseeagdre, misé Davies, At un voyage
moins long que ceux de Bedel et de Prevaut,' ]

11 mﬂ: au?;: o aégmo de

par! ujours en e miss
Davies — & b heures, de IP rodrome de
Hardelot, 5 s_de Boulogne, a4 bord dun
I:n.onuplan lériot.

Un peu avant 8 heures il était & Antony.

Hamel comptait repartir dans 'aprés-midi
Il ne le put, le vent ayant aggmenté mn.m
dérablement, et dut, 4 son grand regret, re-
noneer 4’ pourswivre son voyage. o

0458

AEROMAUTIQUE . '
mnmnmmummnah‘momn

La commission d'aviation de l‘A&roClu.b de

Tance deux nouvesux eagagements d'ap-
gmam pc:lrle(a'mdpdxdmrw
uondel.\éro-l,ru‘ b.

Les en aﬁments sont & Vhexre actuelle an

ne.mhre
0459

UNE CHUTE DE L'AVIATEGR BUSSON
En revepant par la 1a vode adérienne de Plodrmel
a Saint-Brisuc, oﬁllde'varlpnﬂm

2 mai 1912
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Védrines parait
hors de danger

ue l'on at-
e santé de.

, ri'est pas sans inquiétude
hil, hier malin, le bulletin
rines,
: Tt heureunemem ‘nous pouvons repren-
dre esp:ur Védrines 'va_ beaucoup. mieux,
ue’lien’ fourra ‘en juger par le bulle-
(m qu fut ]:nlh i¢ & neuf heures et demie clu
matin: .

. ‘Amélioration’ no&able "La conscience est’
pﬁrheuemem revenue, Tempéramre nor-
male. Pouls 78, °
+Les visites sont absolument fnu’rdﬂes-

“Dans ]a journée, le mieux s’accentug en-
core et les chirurgiens ne jugérent pas né:
Gessaire de publier un nouveau bulletin &

atre heures, comme les jours precédenl.s.

“La soirée fut égaleimeni excellente. - A
mainles reprises, Védrines conversa avec
lés internes et les infirmiers. Toutefois, afin
de-luj éviter la moindre [aligue, aucune per-
sonne ne fut admise au chevet du blessé.

“Védrines paralt donc maintenani hors de
danger, e, élant donné sa robuste constifu-
uéolra!lb En peut espérer gu'il sera promplement
T

M= VEDRIRES HEHEBBIE .
_LEROI DY ESPAGNE
Madrid, 1* mai.
- Le roi a-recu une dépéche de Mme' Védri-

nes, qui le remercie du témoignage de sym-
palhle q ‘il a bien voulu lu: adresser & ['oc-

Sommaire mai
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Pour Paviation mulitaire

Le syndicat de la Presse
communique la note suivante 3

Le Président de la Republique vient d'inform
le président du syndicat de la Presse pa.n’s‘m'n;:
qu’il ussistera, le Y mai, 4 la premiére des repré-
senlalions données par ja troupe de
Carlo, a I'Opéra, en faveur de 'a caisse de pe-
cours gux vielimes militaires de 'aviation.

En repondant favorablement & l'invitalion qui
hui avail été adressée au nom du syndiral de 1a
I'resse parisienne, M. Fallitres a {enu & prou-
ver la sympathie que lui inspire Veemvre entre-
prise par le syndicat, en envoyant 1,000 frincs
pour sa souscriplion personnelle 4 la caisse de
secours des avialeurs victimes de leur devoir.

.La journée du vernissage, offerte a I'avie-
tion militaire par la Société des artistas
francais, a produit 10,040 francs, destinés :
moitié au Comité national pour éire em-
loyés selon les indications du ministére de
a Guerre, et moitié au Syndicat de la presse,
ur la caisse des familles des victimes de
‘aviation. ' -

isienne nous

0462
LE CIRCUIT DE: PARIS EN AEROPLANE

Hélen devient détenteur

du prix Deutseh

Samedi dernier, l'aviaieur Tabuteau, dis-
Butz;nt le prix Deulsch, couvrait le circuit de

aris-Saint-Germain<Senlis-Meaux-Melun en
1 heure 47 minutes 48 secondes. )

Hélen, le méme jour, mais un peu plus
tard, le parcourait en 1 heure 3% minutes ;
aux termes du réglement de I'épreuve, il'
n'enlevait cependanl pas le trophée a Ta-
bufeau, n'ayant pas alleini une vitesse supé-
rieure de 1/10 a celle de re dernier.

Hier, -Hélen it un niouvel essai qui, celle
fois, ful courormé de succes. Il s'éleva de
Villacoublay peu aprés cing heures. ‘A
5 h, 21, il fut conirdlé A Saint-Germain par
M. Gaudichard, qui canstata également son
arrivée & 6 . 57 . 43 &.

Télen, qui avait parcouru les 200 kilome-
ires du circuit en { h. 36 m. 43 5., c'est-a-dire
4 la vitesse d'environ 125 kilomeétres a I'heu-
re, batfait donc Tabuteau et devenait déten-
teur du prix Deutsch. = T =

| 0463
UN BAKQUET EN LRONNEUR DE BEDEL

Poiy foler la brillanfe vieloire remiporiée  par
Bede! dans la coupe Pominery, M. Morane qui,
avee UVingénieur Saulnier, conslruisil Yappareil
vajnqueunr. olfriva aujourd’hui. an calé de Paris,
un deéjeuner winical auquel sont inviigs un cer-
lain nombre de persamnalilés parigicres.

0464

o UM NOUVEAU DIRIGEARLE . -
Hier mialin, lo Baydrd Clémeni nv 5, construit
en lissu lulehinson, a quilté le hangsr de la
“Motte-Bireuil, a six hewres, pour faire ss pre-
wldre sorlie dessai“cl a regugne son han a
Eeamblms. Six personnes élaicnt a Lord.
dirigeable cube 9000 melres, est muni de
deux- moteurs de 125 HP pouvant lui donner une
vilbssa moyenne de-35 kilomedres 2 I'heure.

v

Maonde- .
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Vs e
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5 1 CROI'LU FUT REMISE -
AU COURS D'UNE CERENONLE TOLCHANTE

Védriges,Jle’ vaillant héros de Paris-Ma-
drid, eaf;;depuis hier, chevalicr de la Légion
d’hopiienr.” S

Dis-1a’ premiére nouvelle de Iaccident
d'Efiinay, M. Millerand, -minisire de .la
“Guetke, I'avait prqnosé, on lc sait, pour la
croik; et' M. Fallidres .s'ept emiprésse¢ d'ac-
corder 1d croix dds braves-av « roi de l'air .

L& cérémonie d'investiture a eu lien hier
aprég midi. - . S L

A ding.heures, lecolonel Hirschauer, direc-
teur de P'aviation militaire, franchit le seuil
de I'hopital Lariboisiere, accompagné d'une
quinzaine d'officiers ' aviateurs en grande
fenue, o o o >

Il est regu,. dans le, cabinet du directeur,
-par M. Beatrvais, -inspecteur. des hopilaux,
gui se rend avee Juiau chevel de Védrines.
& Gclu:an -a.uété ransfére dfluisd une glalm

& on. ‘H-repose sar un lit d'une blan-
cmpgz immaculée. Mme Védrines ot son
bean-frgre-soni & ses cOies. - - i L
 Copengant; I'hopilal, tout’ entjer. a été:is
on_cmai par Ydfrivée du comtage. o
.Des faces euriduses.de naladesap
8" par felr service, s

W NSATInes; | L
- P At ‘toposd €5t repidenent en-
vahie. y

~ Les officiers voni se ranger derriéere le'lit
de Védrines. . . . o

_ Au miliev: d'un silence impressionnsnt,.le
_cotonel Hirschauer commande, .d'usic .voix
‘forte : « Sabre en main!'» 5 ‘

. Les épées sorient des. fourreaux. Dun
geste imnmédiat, les officiers se sont mis-au
rt d'arme. . .

- Alors le colonel s'avance vers le nouveau

légionnaire el.dil © - o g _
"« Au nom du Président ‘de: la République,
-en,vertu des pouvoirs qui me Sont conférés

je vous fais chevalier. de la. Légion d'hon-
neur. u. i < e g
Védrines répond ‘avéc un sourire ipdafi-
‘nissahle : i g =
— Pourquoi cetie fois-ci-? g i s
— Vous l'avez méritée, la.croix, plusitot,
c'est vrai, reprend le cqlonel Hirschauer.
© Et sur ¢e, il lui donne I'accolade. . .
. .La minute ¢st émouvanie au possibles  La.
récompense accordée el-si-hien mérilée: évo--

conrus par le pionnier.de I'atmosphére® ses
‘hardiesses, ce bel exemple d’énergie qu'il-a;
offert, Bien des,paupiéres deviennent _xjuni_-

des, e taer... i v e o . A
p .'Bnminﬂ,nt ‘Fémotjon genérale, le colopel,
Hirschauer * Seniretient quelques . instants
avec Laviateyr el: gyant prisents ses Hom-,
iges- &, =M EFTIHES, Gl IO ;
sshent la meifn; ‘t!uj-*ﬁgp_;f@?l:mp@m(, 5
“olfidiér déﬁlh;a*,p&n:lgnt.\hl@@‘fﬂt au
t.irds -touche. de .o

i Véalrines parajl de ops /ihar-
ques-de sympatbie.. - W
" Espérons que sa, gnérison en sera-hatée.
“H'ne-sortira cepeéndant de I'hppital que;com-
" Le docteur Picqué quile soigne disalt hier :

—Je ne veux pes rendre a Paris un:ma-
Jade guéri, j¢ veux:rendre.d-18 France un

aviateur capable de; poursuivre. sa carridre.

_;i)bilt les aviateurs allemands

_guelque lemps, voiant au-dessus de l'aéro-

Un-aviateur anglais
que, pour tous. les assistants, -les dangers: |-

Tieures et demie du matin su-dessus de Bou-

Ten a empéché; il a de allerrir & un kilo-

3 mai 1912
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Mauvaise journée =

~ HOESTLI SUCCOMBE A SES BLESSﬂBES

Berlin,. 2 mai.
L'avialeur allemand Hoestli qui, it v a

drome de Johannisthal, {it une chute {errible
a succoinbé aujourd’hui aux suites de ses
blessures. i

' ROBERT SBMMER SE BLESSE GRIEVEMENT '

: Berlin, 2 mal.
L'avialeur Roberf Somrner sest. griéve-
menlk blessé.aujourd’hui au champ d'aviation
de Francfort, au moment 6. aprés une des-
cente en vol plané, il allerrissait auprés de
son hangars - £5er G g, &

0467
LA GUERRE MEDITERRANFENNE

- €2

L6 dirigabias lalions
liomhardsnt 16 caimy ture

SR Tripoli, 2 mai.
-.'Ge matin, les dirigeables P.-2 et -P.-3 onl
(dil une recopnaissance le long de:la roule
du: Feddouk-el-Tokar, a Suani:ben‘Aden ct
Azizia o i T
"Ces deux dirigeables commandés par ie
commandant Denti, qui se trouvait & bord
du P.-3, ont {ajl d'iniportantes observalions |
ils ont releve les forces et les posilions.des
Tures., s et .

‘Les ~dirigeables, arrivés .au-dessus des
camps ennemis, ont essuyé -une vive fusil-
lade et Ig¢ feu de deux canons, mais ils n'ont
pas été atteints. < .

- Vers dix heures, le P.-2 se trouvant au-
dessus du,campement d’Azizia I'a bombar-
dé efficacement en)r,: laisant tomber une
treniaine de grosses bombes.

En méme femps, le P.-3 laissail tomber
une douzaine de puissantes bombes dans le
camp de Suani-bén-Aden, causant de grands
dégals chez les Turces. :

Toutes les bombes onl explosé.

Les dirigeables, aprés irois heures de na-
vigation aérienne, sont rentrés aux han-
' gars. : ;

0468

traverse la Manche
: Boulogne-sur-Mer, 2 mai.
-~ L'aviateur anglais Ewen esi passé & dix

legne, venant du sud, sur monoplan.
Aprés avoir longé la cote, il se preparail a
traverser le déiroif, mais une brame épajsse

maire du cap Gris-Nez.

.Le temps s'étani éclairci, I'avialeur a re-
pris la voie des airs & cing heures {renle-
cing, .pour iraverser le délroit ¢l gagner
l'aérodrome de Hendon. :

Sommaire mai
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’imurz-mon'reuz n'lju AVIATEUR

= NEDOWADTRUR, T “Nige, 4 aviil. |
_ EN L'HONNEUR DE BEDEL 5 mai 1912 Le comte de Robn]lard-ﬂesnnc’,fmne des |
Un déjeunsr amical & été offert, hier, par MM, persornabités les plus connues de la cote
‘Morene et Saulnier, en l‘honmur de: qui 0476 d*Azur, vient -de - perir tragiquemem dans
«conAuisit glorigusement leur monoplan a la.vio- - un acecideat d' aéroplane.
'mif:' e utlug o e pius franche cor’ L'ETAT DE VEDRINES Cel apros-midi, un pen aprés quatre hel-
wmn but au. suoces. de Bedel et res, il &tail parti de 'aérodrome de la Cali-
du monopian Morane-Saulnier Le bullptin suivaht u é1é publié : -| fornie, se dirigeant sur Antibes.
‘imliﬁuve de M. Péan de Saint-Gilles, 4 mai, 9 heures du matlin, Le temps n'éfail guére favorable, un vent
yna abross ignde delous les ComNTes.CoBO | [ gtat est tros saisfaisant. Le malade est | 15507 ViOll ot irregulier o mfist dor ks
‘Dblissement, fut envoyée m‘"‘ ey | (RS ADONIE A une altilude de 250 melres environ. Des
' Les visites resteni smqours rigoureuse- antomobilistes qui passaient sur..ia: ropte
0471 ment fnterdiles. ‘Docteur Pr : hag‘ga:g;n(lk t]l};)lé- n;[;ﬂlé survolail }e champ {.
g m A mm:“w T 0477 Soudain, les témoins de - ldu(ldent “virent |
+ Le colo eur e . ;s
Tavintion iré, a visité, avent- aprés’ e

it sy sevuion woiies <« 1 | POQUR’ LAVIATION MILITAIRE

le direcieur du par, le lisulenant-
E;\Lclzjnxelﬂ nﬂ:;e.g;lma n.s..)é!en Zevue les nor- ‘Le Coriité national slngnalﬁ lu%ués patnoi
S dans les hangars et ex . lréglm
m’fh‘ﬁe ;;n détall cetrglns aquvst ggxquelﬁ“des mgmggﬁg pal:sohisis ida e
exper, o o
Hone, i ity ap POl eomceme 1a el Ceux-ci, avec I'autorisation de M. Gay,
ddl‘errl-‘»srige La visite du colopel Hirschauer, leur chef de bgtaillon, et avec le concours
Qul s'est reure enchsnl.é a duré deux grandes de’ gueiq'ues amateurs, oni organisé, le %

heures.
Au_moment ot 11 allait se retirer, arrivait de avril dernier, ume. soirée:thédtrale au profit

Chalons un train de { tomobiles ﬂe‘l‘avmhon militaire.
veau modéle, dans elos?[u 33 ngr.nmfn?;anto plwengeL; “Tfaut croire que I'entreprise a eu le meil-
‘monoplans. ieur résultat et -que les efforts de nos vail-
0472 1ants- colopiaux.ont &t& couronnés de sue-
cds, car leur chef de hata,lugn exivoyaLt, 8;].1-
LE CLASSEMENT m. en leur nom, au Comité nation
Wms DUBONNNET i&mqneﬂe ‘somme de 3% fr.. .
La commission sportive de 1'Adro-Club de Lemtal dea soImnmes rer:ue:lhes ar le Co-
mxbmgsgigﬂﬁ quil sult les résuliats mité national s'éidve & 1,314,809 e 9.
1er prix &M. Blanchet ; 2¢ prix & M. J. do Pran-
g:ﬂ}%unﬂx M. Ravaine; 4 prix & M. Léon 7 0478
: ' AERONAUTIQUE
0473 —
- . A L'ECOLE MORANE
l-B Gmn n!x DAVIATION - * A Villacoublay, a lYécole Morane (mes le o 55 -
L'AERO-CLDB DE harasi, ks c!ew'%, suus la’conduile du chef pilote - =
Une dé!égauon de IAem-Qu.h Iﬂlﬁ%ﬁ Bedel. e:orLa fous en rco}li pmq‘rvd nlgtammnnt lag Le comte de Robillard =
rendue U ministhre des i () ' { N Al
mln.!stérb de l’lnﬂmctim u‘:ltli:ml'“.h;lllﬁ:t‘.%[)?miesgtomuu:‘nqu;lellgg;nm les g.lleq du ml:llnoplan S hI:lSBr]eltl appareil,
MM, Jean Dupuy el Guuhau;t etc... Rober! Morane marche sur les traoes de MpRCS nR eRpolage; [HOTR veus ln lerre. -
Prix d’Av sera disputé les 18 ﬂ ﬂ jpln Il vint s'écraser conire le remblai du che-
1912 au dtﬁ:‘ {800 fire. et ¢ dl:hnguP par 5e3 n.ls (SR min de fer, non loin du pont meétallique de
puy & promis d'assisier 'su Grand | || teur : il est surprenant d'adresse. la Brague. Le ‘comte de Robﬂlm-q ayait été

Pri d'Amuon saul empécheehent dé force ma- | || Le grand dus Alexandre est aflé # Villagou.| Projelé a peu de distance.

‘blay et emerveillée des vols de Tabuteau, apros Quand-on s'approcha’ de jui, il -ne’ l.l-O'l]I]ﬂ.‘lf.
,m,;f,‘,“‘“ﬁ m\.’ ﬁmu [Freace | | setre rendu comple de ls solidité de la-cony-| déja plus signe de vie. L'appareil, sentom-

‘du lundi 1-‘, truclion et de la Supériorie. du chassis Jlatters| bant, élait-venu heurler les' fils: té.lé’gra]é)hl-
Maw AUEAY rissage. il 4 passe ung commande imporiante &| ‘dues qui-bordent:la voie el les avail bris
Ja sociéie Morane. Celle ]:'une marque esl décis Aussitot arrivérent sur les lieux.de Iacci-
. dément tont a fail laneée gomml.-li mp‘éh‘s dent quelques aviateurs de Taérodrome de
4 mai 1912 autrement ? v| la Brague, parmi lesquels le liéutenant Pi-
zon. En hédte, on envoya chercher un méde-
0474 0479 ¢in ; mais on-se rendif bien vite compie que
le comle de Robillard avait cessé de vivre.
=4 1 . 2 i LE SERGENT AVIATEUR CARON On transporta’ sen -cadavre:dans un han-
Vedrlues sScra sur Pled FAIT UNE CHUTE SANS Gmwrra gar du. chi?mp g&s}vlatm. ﬁelfa-!& méme Olllfa
ans Hier matin, vers sept heures, 12 sergent avia-| <€n décembre - 1 on avai uansporté
d S quelques jO“I'S ieu;‘ Cago;a dl.(l)dai° dpdhgne, gtlelll'lﬂssanl sur son| corps d'une des premaéms vigdimes- de T'avia-
s R - — viplan ‘aérodromne de Corbcaulien, pres Com:| tion, I‘ermnéez car, détajl & noter, le com-
comsidirablement amélions hier. Laviaionr| || PEgnC, & fait une chute e de RoMillard siest wé & pew ey
g e o e ‘ He L'aviateur a recu des blescufes peu graves au de I'é L ol F.emandg 8l égqlunem
& requ la visite de sa femme et de quelques v L'a 1 l ki h ; : b AR
amis avec lesquels il ses! entretenn fami- visage. L'appareil est en partie brise. | | trouvEJariort,
Liérement. I Le cadatwedu.chmis Kﬁ,‘b :
Les doctenrs qui le soignenf estiment que 0480 suite irensportess: Lopital 4 A%
le ::l‘:lél‘:lj;c pilote tie se ressenlira jnais des LBS UBSEQIIES bE L D'HA up on le condiira demiain !iiiNlcb au- ﬂbl'nlt‘lle
suiles de sa lerrible chute. 'AER UTB I..Bbp de la famille de Roblilar
Eu oulre, ils esperenl quiavant la fin de Les obseques de Iaéronaute Jules Leloup, Te-
la semaine_prochaine il ponrra se lever. trouve sur Ia plage de Brétignolles {Vendée), zu- Le comte Georges de Robillard-Cosnac,
Clest, on 1 voil, Je commencement de la ront lieu mardi 7 mai. a dix heures prémes, an| qui vient de périr ainsi traglquement “etail
iﬁ;;:giﬁ?fencm et, a n'en pais d?ut:n les P'église Saint-Sulpice, a Paris, . né a Nice le 18 juillet 1884,
b x *t‘m"! q'a su se créer le sympa- Linhumalion aura licu au ciretiere  du P!'te- Il ful parmi les premiers. aﬂﬂ 195 de I'a:
ll Ul::]l.:‘; :;:11: Ii' lté{psgzor;]tquu;e;ﬁ g}ggpa ﬁngri;‘; Lachaise, ) viation et obtint:son bre»éet -de pilole — sous
i o e oF — I: \
guestion de guelques jours. le n° 184 — le 29 aout 1910 .
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0482
¥
TERRIBLE CHUTE D'UN AVIATEUR
Anvers, 5 mai.
Ce soir, & se;it heures et demie, & l'aéro-
drome de Saint-Job, un.jenne avialeur de
.Malines, nommé Olbrecht, 4gé de dix-neuf
ans, pilotant un biplan, effectuait un vol &
une hauteur de 30 métres, lorsque son appa-
reil capofa ¢l vint s’ablmer sur le sol.
_ Olbrecht, pris sous les débris du biplan,
a été relevé avec les cates et les membres
brisés. On Y'a transporié mourant & Anvers.
L'infortuné ne passera probablément pas
la nuil.

| 0483
Pour I'aviation militaire

" La eﬂlome francaise- de Belgique vient de
remettre 4 M. Klobukowski,- ministre de
France & DBrixelles, la somme de 17.500
francs’ poar fire ‘transmise. aw’ minisire de
la Guerre, en vue de 'achat d’un aéroplane
i qui porterait le nom Frangais-de-Belgique.

Moulins, 5 mai.
La souscription du. journal Le Cenlre, &
Montlugon, aiteint 1.391 {r. 60.
Celle de la section moulmoise de la Presse
‘de I'Allier se monte & 9.845 fr. 40
0484

L’état de Védrines

Nous nous sommes présentés hier, & trois
reprises différentes, & I'hépital Lariboisiére,
pour prendre des nouvelles de Védrines.

A chaque fois il nous a é1é répondu que le
Mmalade elait trés abattu a la suite de sa
chute et qu'il souffrait d'un léger refroidis-
.sement pris lors de la cérémonie de sa dé-
coration dans Yordre de la Légion d'hon-
neur et qu'il était absolument impossible de
le vair.

Le commissaire de police de Saint-Denis,
venant faire son enquéte judiciaire, s'est vu
lwi-méme refuser lent.rée de la chambre du
blessé.

Voici le dernier bulletin du DT Picqué :

o mai, 9 heures 30 matin.

Etat general sur le matin_plus satis{aisant

u'hier.

De grands ménagements soni toujours né-
cessaires et les visites restent loujours rigou-
reusement interdites.

Doctenr PicQue.

En ce qui concerne les renseignements qui
pourraient éire donnés sur la cause initiale
de sa chule, il est impossible de rien affir-
mer, Védrines ne se souvenant de rien, a-t-il
déclaré au meédecin qui le soigne.

11 sera donc hien difficile, & moins d’en-
trer dans le.domaine de la fantaisie, de don-
ner une interview de P'aviateur sur-la ter-
rible chute qui le tient alité.

M. A.

0485

CHUTE D'UN awama MILITAIRE =
Le lieutenang:. o :
- egsais, & l‘
Q
m plan& mw%p
butgareur le_sol et oape
‘avialeur-. M E
“fe +qui ne, m;ﬂ

mono

6 mai 1912

environ
Parti '@y :ch
N A :denxﬁ
vol aves une ulm!ﬂ

"L admis & le voir quelques instants, hier matin.

#l| neuf heures :

| un peu faligué, et les visiles sont {oujours
| rigoureusement interdiles.

| colipe  d’Aspremont. &n

| 3¢ prix

TrDlé par M. Hiensy g
nnss&mwarm.hm e 1 . coms
7 mai 1912

- 0487
Védrines va de mieux en mieux

s'améliqrant,

tln -
L6t génsrel continue s amduonsr pro-

;gremement.

La température eal mrmalc
Les vmles sont ﬂgoureusemem ialerdates‘
Dacleur PicQUuE.

0488
AERGNAUTIQUE

POUR LES ORPHELINS IPAVIATEUNRS

la caisse de secours de l'Aéronautique, londés
en diécembre 1911 par Aéro-Club de France el
U'Associalion genéraie asronautigue, a regu une
générouse pmposmon de IO ph_lv’:al agricole
Ges « Pelils Plerrots ».

Cette qruvre acs arpheling pauvres de In Seine,
fondée par la duchesse d'Uzés, acducillera et
prendra A sa churge les orpnelim que les veuves
des uviateurs ne pourraient dlever.

La caissé de secours de lr\eronauhque, grivce
a cefte nouvelle libéralilé, grandira l'eeuvie cha-
ritable qu'ellé poursuil et qui i permet de se-
courir les infortunes qui lui sonl signalées.

0489

HOMOLOGATION DE RECORDS
L4 dommistion sportive aéronadtigue a ratifié
les homologations suvivantes :
“ Records clablis par M 1.
vrier 112, & Pau :

Védrines; l¢ 20 {é-

Luesse 10 kil en 3 41" 35 20 Kil. en T 23"
30 Kl en 11’ 7 " ;40 iul en 14 Er{) -5_.13,

5[] Lll,. én 18 34" 1!"' A

Plus grunde vilesse 16_ Kil. 4a1 & ll._mum.

Tewps : €n Y4 d’heare : 40 kil

Records établis par M. Tabuleau, le 1= mars
1912, & Pau ;

Vilesse - ‘.00 1;.1 e 2 b, 7T 047 LP:.-

Temps :en 2 heures : 334 il 491!

1912 al-
ti’lessc £ 10 kil. en 3" 347
15? lﬂ]‘ 910 a l‘lleure

mf*tuus yrn;.dfi vil’t!gsss 3
1. en 3’ 34"

ué I'attribution de la
aveur de M. -Lou.is

La commission a homo

Paullian.

Elle, a homolagué amsi quil suit les résutlats
du ooncuur—. d'hydroatroplanes de Monaco :

1er prix : M. Fischer: 22 prix_: M. Repaux;

-'M. Louis Pauthon.
" Max AVENAY. -

L'étgt de santé de Védrines va toujours en

VOICI e burlehh qui a été publié hier ma-|,

Rcr;olds elal,h: par M. J. Védrines, le 2 ma?s Y Le

8 mai 1912
| ~ 0490
L’ETAT DE VEDRINES

Védrines va toujours de mieix en mieux.
Son pére, sa meére et sa femme ont été

Voici le bulletin qui a été publié hier, &

L'amélioration continue. La température
reste normale, mais le malade est, ce matin,

0491
AERONAUTIQUE

L’aviateur Vidart volc
d’Ambérieu a Nangis

‘L'aviateur Vidart, pilotant un no?
Depepdussin, moteur Gnome {bouglea o),
Pl db -metfre & son actit mme
ge de plus, en venant d’Ambeérieu {Am) a
ANangis.

Il partil hier matin, & cing heures umquart.

A six heures il passail au-dessus d&.

i lon-sur-Sadne 3 une hauteur de 400 mitru
geu de temps aprés, il atlerrissait aun

maneuvres de la Maladidre, p
Dijon, et, aprés s'dtre restauré et nvmr I’mt
le plein de ses réservoits d'essenes el d'huile,
il feparlait dans la direction de Paris & upt
heures cinquante-six.

il s'arréta quelques instants™ Troyes et
regrit son vol. Mais, depuin Dijen, la pliie el
le vent le gfuérent cunsidérablement ; il at-
territ pros de Nangis 4 midi, atlendant le
beutt lemps pour reprendre son vol vers
Paris.

Laviateur a l'inlention de regpgner Am-
béreu par la voie des airs.

0492

LES OBSEQUES DU COGMTE BE AOBILLARD
Hier mnakn. & dix heures, ont eft lisu & Nice les
obséques du comic de Repillard, tu¢ dans le
tragique accideni d'aérept u samedp

dernier sur 'aéredrome e,
Des discours ont &té p M. Fer
ol por e } dosk];:'l t.de la = Bnne“h
iu-.. nf. pm' im »,
E itlad, nnclen asseur al-

em

metn
I,inhumnhon a et Heu dans un caveau de fa-
mille, au cimetiéte de Saint-Barthdlemy.

0493

, dn &'t
aux de l'toole tous jes Ye
sur Mutilisation mmlm

‘menis

chent de diri 5, tamdls que e

Ta ‘;&g; e am toutes ?u ax l.ic

-4ath . de rltwlnn
tades.

a%

wvickimer on ampho
Toge ‘de cinquants ms,dnm 1a nui du ﬂ sr:ﬁ
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0495 0499 0501
Y 3 el 'AVIA T ETRE ATTACHE
AERONAUTIQUE Un aviateur expulsé | > SUR SON SicE

L'aviatear Vidart, dont nous evons armoncé

hier la superbe art -
matin de Nangic, ol il avait élé ohlige de s'ar-
réter 4 cause mauvai £t a.alterri au
gh:n% .d¢ manceuvres d'lssy-les-Moulineaux &
0496

PAéro-Club. de France, B le
routt mm(_molebsﬁm-m__l e 17 jun
M "_'-_amnnénux:orm isa de

cette. 8 gomrse 4'aéroplanes Tessuranse gu'l
ferail Vimpessihle pour passer; & Angers, s
moins I'ung de-ces deux jomrmées.: . .~
i Girand.- et - Ransseau, com-

Leur visile :s'est terminée par e

10 mai 1912
0497

BELLE RANDONNEE AERIENNE

~ Le lientenant de Briey
fait 700 kilometres dans la jornée

Reims, 9 mai.

Le lieutenant aviateur de Briey a exéculs, |
Ce malin, sur un ooneplan de 50 chevaux & §

une place, un voyage de 540 kilométres_
Th. .‘?0, dont 6 h, 303‘?10 vol effectif. riid

Au deébut, le vovage fut rendu ditficile par
suite du mauvais temps. Une mer de nuages
el la brume obligérent l'avialeur & s erienler
sur le soleil, pufs le vent et des renjous vio-
lents le générent. ’

 Venu samedi de Reims & Saint-Cyr, loffi-
cier en est parti ce matin &> 1. 50 et suivit
I'itinéraire Rouen-Dieppe-Le Crotoy (ou il fit
une escale de quarante minutes pour déjéu-
ner et s’approvisionnér d'essence), Abbeville-
Lille-Douai-Labn {ou il s'arréta vingl minu-
les pour reprendre de 'essence), et Reims,
ol i] est arrivé & ¥ h. 20. " :

Cel aprés-midi, ‘le !ieutenant de Briey a
centinué sa prouesse aArienne, couvrant
sans escale le cireuil Reims, Rethel, Vou-
ziers, Chalons-sur-Marne et Remms, soit 165
kilomeétres en deux heures, arrivant & un
tetal de 700 kilometres environ pour la jour-
rée en huit heures trente de vol efféctif ;
Vaviateur n'était nullement faligué. - -

0498
AERORAUTIQUE

UN NOUVEAU SOCCES ! ]
; . DE L'INDUSTRIE FRANGAISE
‘M. Lawrence Sanloni, V'aclil agent général de

la maison Deperdussin en Angleterre, qui-vient

de s'assurer une’ importanie. part- des comman-
des du gouvernement anglais, a constitué d'une.
facon definitive, avec le concours des plus hau-
tes personnalités militaires et navales anghaises, ia
nouvelle société -nn%laais_e' Deperdussin.

M. Lawrence Sanloni s’est rendu eur da>
tous les droils-de: construction-du-cél JHIORY
plan «Deperdussin» -de l'usine .de"1a rue des

Entrepreneurs. i i

quitte la France
par la voie des airs

- Récemument, le service de la sireté géné-
rale prenalt un arrété d'expulsion contre un
‘sujet italien, Nardini, chef pilote d'une école
d'avialion instellée & Issy-les-Moulineaux.

. Nardini protesta... puis se soumit. Et il dé-
cida de quitter la France non d'une facon
banale, non comme tout vulgaire expulsé,
par le irain ou le paquebol, mais en utili-
sant pour cela 1'oiseau mécanique.

Pour d'excellentes raisons, sans doute, il
ne songea point A retourner, par dela les
‘Alpes,  dans ga Fal,rie d'origine. I vonlut,
en effet, gagner I’Angieterre.

11 partit donc hier matin, & quafre heures
et demie, de Villacoublay. D'une traite, il
s'en fut jusquia Braches, aux environs de
'Mentdidier, o8 il 8'arréf pour:une répara-
tion ‘& ‘son moteur. C :

Reparti une heure plus tard, il s'égara en
Toute et, vers dix heures du matin, il plamait
-au«dessus de Furnes, en territoire beige.

Faisant demi-tour, il revint en France et
atterrit dans une prairie, a Ghyvelde, non-
loin de" Dunkerque. . :

- L'aviateur a manifesté l'intention de pour-

suivre aujourd’hui son voyage vers l'An-
gleterre. s

" Nardini, -éertes, a irouwé une nouvelle et

L'aviateur Nardini

‘friprévue utilisation de 1'aéroplane. Il n'est
‘pab cependant un novatenr dans ce genre.

. “On peut ragprocher, en effet, de l'acte de

‘| nisations existantes, en vue de forti

Nardini, celul qu'accomplit l'aviateur hol-
‘landaie de Voos qui, pour tirer d'embarras
son-frére qui avait maille & partir avec la
justice de son pays, I' « €xpulsa » par la voie
des airs, allant le déposer en territoire belge.

0500

POUR LE TOURISME AERIEN =~ 4

Le comité du tourisme aérien du Touring-Club
w'est réuni sous la présidence de M. le comman-
dant Renard, président. a

11 a décidé de préler son concoursFux orga-

leur ac-

tion. dans l'euvre' qu'elles ont entreprise, no-
tamment en ce qui concerne la carlographie ei
I'aménagement de champs d'atterrissage pour
aéroplanes. e, B Co

-|. Paris - ef centralisées

| girondin d'aviation militaire pour les 26, 27,
.| et 28 mai prochains. Plusieurs emplacements

Le ministére de la Guerre vient de passer aux
¢lablissements Rebert Esnauit-Pelterie une nou-
velle' commande, de quaranite ceintures Rep, cs
qui porte &.une cenlaine le nombre de ceintures
employées par V'armée. 11 esi, en effet, reconnu
que Taviaieur doit rester bien assis pour garder
un- parfait- controle de loules ses commandes.
La ceinture Rep-est élastique, ce qui permel, €n
cas de choe, d'éviter un coup frop brutal. Son
sysiéme d'attache est tellement simple — on s'en
libére: en retirant une goupille=-"qu'en-cas-de|
nécessilé -urgente (chute & l'eau,.par exemple)
I'aviateur peut se libérer instantanément. ia
ceinture élastique Rep, ndolpwe par les officiers
avialeurs, cst de plus en plus en f{aveur guprds
des aviateurs - civils, qui réconnaisdeni dque, si
elle avait existé plus.tot, bien des accidents gra-
ves & l'ailerrissage euscent été évités” ~ 7 .

0502

A L'AERODROME DE SAINTCYR *

‘A: 'école- d’avialion de Saint-Cyr, les éldves de
I'école spéciale militaire, sous la eéenduite de letrrs
officiers, soni vepus visiter le centre d'aviation
militaire de Saint-Cyr. Z i

En leur.présence, les cupitaines Elévé, Cheulin,
Grézaud, de Briey onl exccuté de nombreux vols,
tandis que le capitaine Eiévé emmenail’ Jes offi-
ciers stagiaires de 1élal-rajor faire de langues
reconnaissances vers Rambouillet. . ;

Le lieutenant Cheulin a ensuite emmené le zé-
néral. Verne, commandant de l'école de Saint.|
Cyr. et le colonel commandant en second, puis lg
lieutenant Picard au-dessus des forts de la région
sud.de .Paris. P

_ ) 0503
POUR L’AVIATION MILITAIRE

. - Le total dés sommes recueillies par le co-
mité national s'éleve a.1.342.126 fr. 69.
Le comité national pour Taviation militai-
-re a re¢u hier une somme de 1.008 fr. 25 re-
i Frésentam les soucriplions recueillies parmi-
les étudianis de la Faculté des sciences de
par- la - section des
dciences ‘de - FAdgsociation générale des: étu-

|k Nous- sommes- henreux"d'sjouter ‘que; des
;sonscriptions sont ég&'ierﬂent'm‘gapiﬁgzs‘ par-
mi Jes étudiants des autres facultés! éf que
-les sommes ainsi recueillibs: doiven servir
‘& l'achat d'un aéroplane l'Universit Pa-
. ris. § . 3
i W m 2 Bordeaux, 9 mai

Un meeling est ~organisé par le comité

oni éi¢ gracieusement offerts au.comité, qui
fixera probablement son cheix sur l'aérodro-
me de Mérignac. G
Parmi les aviateurs qui ont
concours, citons Kuhling, Ch enois, -
vost, Bussen, DBedel, Helen, Molla, Bathiat,
Frey, Moineau, Loridan, Issartier. . .
- Des officiers.aviateurs prepdront égale-
ment parl au meeting.. . _
Tous les fonds recueillis seront versés A la
souscription nationale-pour Yaviation . mili-
taire. o e

romis -leur

. ] ' Nimes, 9 mai.

- La cinguiéme liste de souscription s'éldve
4 la somme de 3.477 fr. 45. Le idtal général
des . sornmes recueillies & ce jour est de
11.181-fr. 40. - .- - - .
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LESESSUIS BN MATIERE DAVIATION SE FONT Unaviatearitalien fait uge chute mortelle
: SNQSIIIUTi DU VENDEUR LT o
m mier, ‘M. Robert de Lesseps. avait rfﬂll, Kﬂ!‘d’hi : Pordenone, 11 mai.
dlth aéronlane -de:’ 'nou-' Hier soir, & l'école d'aviation de Porde-

d' "TES fssms. lappn.rell W a
et diime _certaine haut"ur, Sng“&L_
: ‘Itﬁ 41 ge brisa. . -

R%rl dei Lesseps: atlamm. alora 1a |
soctﬁ‘é _ 'pm‘shmcnon d'appareils aériens,
digant gné:eelle:cilui -avail, liveé un appa-
ux- T 1gi. réclamaif donc 12 rem-

‘BEE Conime’ ncomn‘l,e’ B
-~ ¥iaZebcibté aépondit g
&"upe Telighe manceuv
ladnesse .de. lgx

dife té «de lappareil: .Ce: différend est
vm devant la: troisiéme chambre du tri-
N evild

: mmmm‘dm
_titaafm})ﬂe, 18s essais doivent s'af--
BOis "du vendeur et,
‘vertu.de ce pnnclpe, ‘ellé & oondamhé
SO @-r_oonstmctlomh rembourser & M.
Hi »dé‘laesu a8 s,omnrm verses h

. eudi
démmon de la. slreté génerale, quittait
w ax‘.eclintt‘.n.hw dese!'emtneen

ReEnt sl&am:um‘édecinqmme{mncs %
e Tabeident était dq | S

imptsble & la mia-
1meatatcur et non & la-

Seitte gui a-décidé qiey dans |-

11 mai 1912
0505

'NOS OFFICIERS AVATERS
Vﬂtﬂi\'l‘ DE CASABLANCA A RABAT

Ca.samancm 10 mai.
he capitaine aviatenr-Clatenatt: est parti &
-cmq hegmres: du matin,
den Vaero sont parlis & six heures. lis,vo-

dent dans éeﬁavil

Le capitiine Clavenad
Le capitaine Clavenad a eu une panne -de
moteur'et a atterri prés de I'oued Ikkem, &
?uelques kilométres avant Rabat, sans au-
re incident. Une auto-mitrailleuse est partie

avec le matériel de réparation,.et le capitai-
ne (Javenad comote repartir dans 1a snirde

Les lieutenaiits Do-Hu, Trétarre et \ran‘
lerent Vers. Babat el amverent s4ns ingif

[} res. ﬂéqmpa _purent saisic. Le.Xa

Ad#':es: Mathipars. Les autorités, en effet, le

] sons-lieutenants Pineau et Leclercq. - Ceux-
{ ¢4, po
ver

,Nli.l'lh:m. lawatam' ifalien " expanne

deseendl pen d.a tomps apm e Smnt—
m G- troisidme foig -il it en
S:une 1sleme 1 rmm
Le.fut encore inutile mt,jefta 10h. 30
mnpenail terrd aux edvirons de. Calals,
Nt foepaieh pooslaitrant —
] récalcitrant -~ malgré
at-slre - n'kst™dt reste” pas ‘av bt

ﬁmﬁceutde -anigir son apparei]l et de le con-
- -1 frontitre manu militari sl ne se

b0 i & o

0507
Un ballon militaire atterrit
en gare de’ Remlly
eures gt dﬁhﬁﬁe T'aprés-midi,

- située,

.sdein

' proxinité dé'18 madrie du douzid-
issenient. — apercévaient un bal-
Hei-dé, b ha.utem' au-

loq sphénqua p]anant,J,{paﬁ
deazus: e

g6 {rouvaient immghili
&) dgjestetdu L m}ﬂahaem

1§ gmde-mpe, que

alors doucement amené & terre, au milieu
des, voies.

ji§ éunt monté par deux officiers de la 25¢
seciion des sérostiers de' Vincenmes, ‘les||

ur hater le dégonflement, sans éntra-
la circulation, ﬁrenl: tonctionner da eorde
aprés, nacelle et ballon|
8 Sur un véhlcule et
d‘auac.he L

de déchirure et,
puuvsuent etre (
ramenés- 4 ‘leur,po

0508

AEBDIMUTIQ U!
'UN .uanoniionm MILITAL

pour rechercher un m

sages, en voe de Ia creati
Une école de’ pilotage”

chmnemm tcmdée ﬁ‘\an

N

LE « PMYAL-I "

P! Melz. o' ’se
memzeli_w

‘atigche,. do;
Ce {aite. I
fle nouve!le, m
ﬂeut une: avarie.: ﬂ

Tify . puis,, apms une . mhon pmmhﬁ-e J
regag scm hall au poly Les journnuk’ r;l-;
le m&me SO que ]‘avarie ¢l .ins!gnj-

enﬁnhqmtterlnl'mme deannplem '

o’ .fut 1

Le dmgmbje militaire Faraemu 'mn*ws
s2.-tromye m-' N

none, le licutenant du génie- Depersis sest
blessé mortellement, en faisant un brusque
alterrissage. Il est mort presque aussitot.

1l lpisse une femme et un enfant.

0511

LA SANTE nz 'VEDRINES :

Voici le bulletin’ d& umié publié ‘hier-ma-
tin par la direclion de lhﬁpltal Lariboisibre

au sojet de Védrines
BT

«. E‘éta.t genéral- i
0512

Les visites restent rigoti
Nardini, Paviateur ex%-hé,

tes. —Dr PICQUIE
ohﬁut 48 heures de

L‘avmteur \Ia.rdml, expulsé par la sureté
et qui depuis trois jours fente vainement’ de
se rendre en Anglelerre, n'a pu encore fran-
chir-la Manche. Il espérait’ quitter Calais
hier matin, mais, la rafale n'ayant point-ces-
s¢, if dut renoncer & son projet,

Le délai prévu par l'arréte d'expilsion qui
frappe I'aviatenr étant expiré, Nardini a de-
mandé au prélet du Pas-de-Calais Fautorisa-
tion de ‘J}ro onger son s¢jour en France.

Un délai uépglemema.:re -G¢ quaranie-huit
héeures lui a accordé

Nardini eompte se mettre en route -des- que
le lamps le hm permett'ra.

0513

L T NG )

Pnur Paviation militaire

Le total dea sommes mcua:lltes.par le.[:oe
‘mité nahonal s'élave A 1341,@ Ir 3!.

Le mau-e de Saint Bnee-sohs- mt
de vérser entre les mains du préfet da' Seine-
el-Oise- une-semme de 810°

ancs, mnﬁmnl
de'la souscﬁption de Ja cummuneﬁ Sy

‘Nous -avons ‘regu. 118 somimes: suivanh;,‘
que nous avons fait, comme p

parvenir au cormté natmmal-ponf Aviatiom:

‘militaire : T

Quite faite l& cm;ﬂo 85 iie 1 -'
son Bomg;r&e. 11, rue : %

Paris, a la suite. dm bang '

eux a un employé

son a
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0514 0520
e R . | AU ‘CAMP DB | MARLY cmne MORTELLE A CASSEL
A la mémoire M&&euxm%&ﬂem&m Cassel, 12 ma.

du cap:ta.me Maflx

B ... - Douai, 11 mai

Le duna.nche 23 aclobre 1910, le caplhlme
‘Madiol, du centre militaire davmuan, fai-
sait & I' « Homme-Mori », prés de 'aérodro-
me de la -Brayelle, une terrible chute.d'aéro-

lane d'une hapteur de cent métres et se

ait sur le coup.

Sur 'initiative de M. Paul Hénin, vice-
consul -de- Belgique, quelques amis de I'offi-
cier, dont on se rappelle les expériences sur

~J capitaine Madiot et le_ monumant élevé
a4 sa mémoire - -

les trains de cerfs-volanls, ont vouli -com-
mémorer ce.tra? que événement. C'est au-
.jourd'hui chose faite. A I'endroit ou fomba.

le capitaine Madiot, s'éléve un monument |

trés simple : une pyramide en grés, repo-
‘sant sur un soubassemént en briques, le
toul entouré d'une grilie en fer forgé. 2
Sur 'une des faces, sous l'insigne de la
Ligue nationale aérienne et le miédaillon du
capitaine, on lit I'inscription suivante :
Ici, le 23 oclobre 1940, {e capitaine L.-G. Ma-
diot trouva la mort dans une chule
. d'aéroplane. Victime de la Science, Mort
_ pour la Palrie. 1867-1310. :
* Ce monument sera inauguré sous pen.

0515
AERONAUTIQUE i+ A5 i3
* NOS' AVIATEURS MILITATRES -

Pilotant un. monoplan De;
‘lientenant -dy nie” Sehlume X “de
ey i e U e Yo Bty
"?uel ?ﬁhem 8P| tﬁeje ‘el “diitn
OIUCHET A iy M .
SeGagner. som fort Sretiagha |0 S5 Sk pov

70 kllumétrea une hmme
300 6 q_@ma,,.\

brevet mtlitaire. °
Les lHeutenants Vaudein Baltmi,

1.000 melmodeh g et
e Binan N ost pusd w&zm

0517

i e o IF Thand mg i
comm: &e!Hle
m:‘llsu.b de’ F-mwe ar élahure Ii M‘ﬁ%!.

van = EIREEE b ]

1‘L D'un’ goritoirs de djsh.nee m;a
‘qui aurd-liéu:le sameds 25-mai Wtﬁw
psr MM. Alfred Leblanc, Humpeﬂmi P
que Piarnon » :

Vgt i o
3¢ D'un. ~ooncours, d alierrissage TERerve- AU

mont-Thiéville, comme- e
sion des ballons sphériques. en repipla

M. Dele ue‘nammé précétdemonent’ serrétaky
dé“la commission sporlf\?e-de PAL CoFre i

DE nm 'ROUEN.
"Le lieulenant aviateir Piﬁrm, parti Tiier g
tin & 4 b, 40 de l'sércdrome.de Reims, a afli
aasisept heures au champ de uunn:u_ e

Aprés avoir fait son plein ' emnce s
est reparif.a hnit he:m potr Rouen’ﬁr

arrivé a2 neul heures,

L'enseigne de-vaisseau l-)mrmer
de Reims en méme ‘leraps que .
Pierra- el avait ‘di sarrélér en. coms_
vst également arrtyé’a Roten: & dix
demie- de I'aprés-midi. e

Lf;s deux. awiﬂ.teurs ‘repariiront ce: Iﬁ(ﬁn’l

|| entrepris cet aprés-midi un vol en hauteur,

1| ]a hauteur de cent metres environ. L'appag

| I'hopital Lariboisiére

1 qui donne, & I'nOpital Lariboisiére, ses soins
1 & laviateur Védrines, signait le bulletin de

. achever sa convalescence. De grands mé:nage—

ol lner il v'exisle auncune

4| lement
1| Sans doute, I'état de I'aviateur s’améliora en-

1o | car son transfert dans une clinique privée ent
z|| lieuw au cours de I'aprés-nidi,

1! voiture découverte,
{| sin, 9, rue de Turin.

|| femme,

13 mai 1912
0519

 Une Sfrie Caccidents
a0 GG d'aviation du Haut-Rhm

Strasbourg, 12 mai.

Le circuit d’aviation du Haui-Rhin et le'
meeting de Sirasbourg n'ont pas-été favo-
risés par le destin. Les deux jowrnées ont été
marguées par de graves accidenis qui ond
jeté une veéritable consiernaiion parmi les
participants. Hier, deux officiers qmétuem
partis de Mulhouse pour Strasbourg tom-
baient pea aprés le départ et I'm deux, le
lieutéenant Bohl, a eu nne fracture de la co-
lonne vi

Aujourd’hui, sept aviatears sur seire ms-
crits ont pris le départ. Sur ces sept, un seql
est arrivé an but, et c'est un civil, I'
nienr Hirth. Les officiers ont afterri ou le

,dl:ﬂnlt.lmmam.tdavm
parconrs de 130 kido-

Dlé,mmsﬂaattemaquelqmmw-eade
la frontiére francaise, quand il ewt reconnu
son erreur.

Pendant ce- temps, ungraveac_mdmttse
produisait au, gone de Shrasbourg, ou
await lieu wne ex pré:m ﬁ'epmm&mm&

a capolé & son pas-
g?éar mhegte:namtaeumemJﬂmdu
_CTADE. antanpﬂabe,dadesl&nm
mettent ses jours en meehnga.

&té amssitot interromami

Liaviateur Schmigulski, de Berlin, avait

lorsqu'il perdit I' ibre dans un virage, &
reil est tombé diculairement sur le’
sol. Schmigulski a été si gritvement blessé
qu'il & succombé quelques minutes aprés.

0521

Védrines a quitté

Hier, & onze heures, le docteur Picqué,

santé suivant :
L'état de Védrines est auj i assez satis-
Iaisampom'quejazﬁm'me ¢s demain son trans-
fert dans une maison de sanié privée o il pourra

ments r:g\t encore ndohessal l. ol m
iographie du ignet a pra
‘stcune Trackire.
D'apres ce bulletin, c'est aujourd’hui seu-
Védrines devait quitter I'hdpital

care sensiblement dans la journée d'hier,

A quatre bheures, en effet,’ Védrines, en
t Lariboisiére pour

etremndmtalammsondesanbéDep&rdus-
nétan&ccompagné dun interne et de sa

Son arrivée dans le quartier fit sensation.
La té&te encore entourée d'un énorme panse-
ment, 'aviateur paraissait tout joyeux. Sans
vouloir l'aide de persanne, il monta
qui lui avait &té prépa-

San premier soin, en arrivant 4 la mai-
son de santé de ]amrm de Turin, fut de ré-
diger un bullelin pour réclamer un paquet
de ci et des allumettes qu'on envoya

an bureau de tabac voisin.

11 se mit ensuite au lit e, aprés s'éire en-

‘f %@fﬂd Je G?M”
Jume
wern Lot /'aM&&'b
lGn

Faceimilé du billet de Védrines
tretenu quelques instants avec ses proches,
iuhgué sa ocourte promenade su grand

ﬂsmdmmt.

Ilsemdenouvve&umté,aemahn par le
mmqmlmwnhnwmsmmm
quelques jours encore.
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L'AVIATEUR NARDINI °
ARRIVE ENFIN EN ANGLETERRE

L'eviateor italien Nardini, expulsé de
Franee, ‘est enfin patvenu & 'ﬁ]e conti-
nent. - ¢ :

Malgré e -temps’ Souverd, 1 il pa it hier
matin & cing heures dé Calais et s'élaya de
‘suité & e grande hauteur. - i

11 attardit A Darreres A six hanrea dn matin

14 mai 1912

Ry ¥ O
1e Datly Mol annepoe gy'dfin 2a.
sur terre bt sur mef; 1o dove
L'gviation, a4 poinf da v d& Ip
gleterré asi ‘encore ﬁe-b?;m_hp-
R&r rapport A ses rivaux slranget
¢4 lun des psmmi;rg.:a__
terre, M. Hén# Salmat, Te-
durani_ireizé semaines
Pays dé'Ghllea.
Laviateur volera de Vills ag ¥,
dans .chacune d'elles des  démbpir
ayant {rait'a Templof- des Séroplangs

dro B8, | e AR R e e
ML Baily Ml ‘Gipind gavairicrs’ o4l e
-monde du grand degré da.perfection gn'ont
atteint déjii"les aéroplanes, £ démontre la
valear des services qu'ils’ pourront rendré
en teinps de guerre. IR -

| o 0525
POUR L'AVIATION MILITAIRE

La total, des sommes recueillies. par le Co-
.mité national s'éléve:a 1,351,575 fr.09. .
La fété que I'Aéronautique-Club de France
organise & Port-Aviation le'19 mai s’annorce |
comme devant remporter le plus grand suc- |

cés o S
me sportif comprendra nvul-a.nﬂ

Le program
ment pd'es épreuves -4tablies sur .des thémes
militaires &nt I'action se passera sous les
yeux des spectateurs.
oM Jm:glpu;:, _ministre‘des Travaux py-
blies; a fail remetire §1'A: C. D.°F. des mé-
dailles qui seront décernées comime prix aux
aviateurs concturents . * S
e T s Lorient, 13 mai.
L.a chambre de commerce a volé une sub-
vention en faveur de l'aviation: militaire et,
‘dans une délibération prise & I'unanimité,
elle demande aux ministres de la, Guerre et
de la Marine qu'il soit créé on port d'afta-
che aux environs de 'arsenal S

- Des spuscriptions publiques ont été on-
vartes an Cambedge pour ofirir un aéro-
plane a la métropole. - . i

En ‘Cochinchine et au Tonkin, des sous-
eriptions ont éié également .ouvertes dans
le but d'ofirir un aéroplane &4 l'armée d'Inde-~
Chine. . . e y

0526
Un aviateur anglais se tue
- ainsigme son passager

Londres, 18 mai.

L'aviateur Fisher, qui, cet aprés-midi,

affectuait avec un er un vel & Brook-

! lﬂ-gdﬂ‘ est tombé d'une hauteur de cinquanie
matres el s'est tud, P =

Le monoplan a pris feu’en touchant:lerre

et ce n'est qu'aprés avoir éleint les flammes

ue l'on a pu dégager le passager, nommé

Masson, qui était mort et affreusement défi-

guré. .

14 mai 1912

0523

PREMIERE INTERVIEW DU CONVAL: SCENT

Védrines nous

dit ses projets

Il ne songe plus qu’a remonter en aéroplane. — Quant

a son accident, c’est.un < trou noir » dans ses somvenirs
2 - 2 S

VEDRINES DANS LA CHAMBRE QUIL OCCUPE A LA MAISON DE

Cl. Pstit Parisien.

Lo

DE LA RUE DE TURIN, i .

A T'hopital Lariboisiére, od Védrines fut
transporté aussitdt aprés sa terrible chute,
la consigne étail d'une sévérité tout excep-
-tionnelie. )

» On n'entre pas! Veild, scmblait-il, le
mot d'ordre! Aussi bien, personne ne fut
jamais admis, hormis queiques membres de
sa [amille, & approcher lie vainqueur de
Paris-Madrid.

© A laclinique Deperdussin, 9, rue de Tu- |

rin, on il a été conduil, la consigne est
moins rigourasuse,

La, fort aimablement, cn a regu l'envoyé
du Pelit Parisien. :

Dans sa chambre toute laquée blane, Vé-
drines n'est méme pas au lit. Nous 'avons
trouvé élendu sur une chaise longue, tout
habillé. EL. n'etait le turban blane qui lui en-
loure la téte, une paleur assez prononcee at
les mains amaigries, on ne pourrail croire
que cetl homme resta de Jongs jours entre la
vie et la mort, beauncoup plus prés méme de
la mort gue de la vie.

A notre enirée. Védrines sourit douce-
ment 2t le premier prend la parole :

— Ca, c'est genlil d'élre veny me voir. A
la bonne beure, ici au moins je ne suis pas
le reclus... -

-— Mais vous voila tout & fait bien, bravo!

— QOui, comme vous voyez, ca va' En-

.core un peu de palience et je naurai plus

qu'a recommencer Donai-Madrid, sans cul-
bute toutefois:

— Alors, mon pauvre ami, ca a éLé terri-
ble, cette chuts ?

— Sais pas! Je ne me souviens bien que

d'une chose : c'est que je suis parti de Douai
el que longlemps aprés (on m'a dit trois
jours), je me suis retrouvé daus un ht d’ho-
pital ! Voyez-vous, il y a 14, dans mes souve-
nirs, un trou noir, tout a fait déplaisant...
Aussitol que J'iral bien, je me propose de
me rendre & Epinay. LA. sur les lieux de ld
cllllule. peuf-ttre la mémoire me reviendra-t-
elle...

— Lt vous ne songez pas A& abandonner
raviation 7 :

— Ah! ¢a non! D'ici un mois, je compte
bien remonter. Et croyvez-moi, Douai-Madrid
sera fait, et dans la journée, comme je 1'af
dil. Arrivé ib-bas, je dernanderai audienca
au roi d’Espagne, et jespére qu'il voudra
bien me confier un message pour M. Fallié-
res, message que j'apporierai de Castille &
Paris par la voie des airs!

— Mais cette fois, au moins. vous rempla-
cerez volre casquetle par un casque ?

— Oh! oui, peul-étre. Sans doute, méme,
car, enfin, si javais eu un casque, j'aurais
probablement &té meins touché... Mais c'est
si incommode !...

Cepgndant, une garde dévouée. qai, dans
un coin de la pi¢ce, assistait & nolre conver-
sation, timxdement disait : i

— Ne vous faliguez pas trop, monsieur
Védrines..

Cela nouos rappela que le docteur Piequé
recommande toujours les plus grands mé-
nagements... [.e moment élait venu de ten-
dre la main an sympathique convalescent,
en [vi disant: « A bientdt! »

Max AVENAY,

Sommaire mai
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unonnunoug

iE vm m'rmnom
;LB CIRGUIT n'avmﬂou mrmm
.. La seconde. élape du Gircuit d'sviation -du
Haut-Rhin,’ qui devail gire dispulée hier entre.
Metz et Sarrebriick, est remise a plus fard, en
‘raison du vent et aussi pour donner & -un pius
and nom d'aviateurs. la pussihmté de pren-
part & l'épreuve.
- ABh 5 8 atterri le comte 'Fo]'f.skeel qul se
classe ainst deuxidme, G 2
Etant dopné 1& [orce du vent, les pqrformamcs
dercértainy aviatewrs pe.uwmt tre gu Pex-
traordinaires.
Denx avialeurs, Mahnke et Barend.s sont un-
vés dans Ja matinée.
Falkenslein a alterri aux environs de Metz.

On attend encore d'auires avialeurs, ainsi que i

I’aéromt Victoria-Louise.

Le lieutenani Hartmann est i ce matin, en
aéroplanc, du charnp d'aviation de Neudor! et a
.atterri a Marhange. L'appareil -a él4 endommagé
‘en touchant le sal.

L'aviateur Engwer & lransporté, 4 eause du
mauvais temps, son appareil Mu!hquse A Metz,
afin de pren € parl. a ln_preme i partir de celle

ville.

0528

D'ISSY -LES-MOULINEAUX A SAUMUR
" Lavialeur Vidarl, sur monoplan Deperdussin,
muni d'up moleur Gnome de. 50 HP, qui élait: |-
parii hier matin, & six heures, du. c!:mmp d'avia-
tion 4’ Issy-les-alduuhnaaux a atterri a dix. -heu-
res & Saumnur, aprés avoir fait e.scale & Tours.” -
L aviateur reconpall Je circuil t'Anjou, od se.
courra prochainement le grand pnx de l'Aéro-
Club de France.
appareil dont il se serl est qeloi-la mem-, ;
nwa.. equel i} étaid venu, ces jours derni dAm-
Lérien a Paris. ¥

durany trefze senidibes. immm &l p@idﬁ’
alies

L'aviateur volera de vills en ulzr'\ taisant tlaus
chacune d'elles des demonstrations ayant traiiia
Yemplol des afroplanes et des hydroplancs. - -~
.. Le Duily Mail espire convaincre tout le mohde
du grand dugre de perfection qu'ont atteint 'i&ja -
les aéroplanes, et dfm{onh-er la vuleur des servi- .
ees qu'ils poun-unt rendre en temps de guerre.-

0529
LES DI"FI(:IIIRS AVI.\'I'EURB
FOUENIER ET PIERRA AD mﬂﬁ

['enseigne de vaisseau Fournier et le lieulenant: |
d'artilleric Pierra, partis de Rouen, ou ils s'é-
18160t arrétes apres clre venus de Reims. sont &7--
Tivés sur Ie champ d'avistion de Bléville, p!'es
du Havre.

Ns onl &é recus par le général Ca mmom
gouverneur de la place, entouré des officiers de’
son élat-major. Les deux officiers -aviateurs onf. ”
éle féliciles.

En partant de Rouen, ils avalent sufvi I vakés”
de 1a Seine jusqu'a Harflenr: de la, ils se somt -
dirigés sur le champ d'aviation de Blévilie. "

Les aviateurs ont él¢ acclan¥s par une loula
no

use. K
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LES INDEMNITES i
DES AERONAUTES MILITAIRES. '

Le ministre de la Guerre vieni de SDumeLim !
4 lg signalure du Présidenl de la Repuullqm,'
un dacret fixanl les indemnilés apécinles wu per- |
sonnel de 'adronautique militaire. ]

Ces indemmniles sont de irois sorles @

1¢ Indemnilé de fonctigns aitribuée & lout aé-
ronaute mililaire breveld, accomplissant dans un
des services de aéronautigue, un slage compor-
tant des vals en aéroplane ou des ascensions
en dirigeable oy en cerl-volant. Celle indemnilé
varie de 10 frangs par jour (officiers), & 0 {r. a0 :
grg‘upuraux el soldals servanl pendanl la durde !

alg) ;

gﬂ Indemnité journaliére & allouer aux mili-
taipes qui, n'ayani pas droil & lindemnité de
fonelions sonl appelés a ecxéculer des vols ou
des ascensions en service commandé : variant
de 5 france (officiers;, & 0 Ir. 30 {caporaux ef
saldats) ; |

3¢ Primes journalirves du service a¢ronsullgue, .
allouées aux sous-officiers, ceporsux el soldals |
fitulaires du brevel de mwecanicien aéronauie ;-
indemnité variant de 3 fr. 30 & 1 fr. 30, suivant iz
arade et e senres de cerviea :

15 mai 1912
0531

Lie eapitaine Fefiemarn
tombe de 20 metres |
et se fracttre ¢ erang

Etampes, 14 mat.’
Le capilaine de.larillesie hor
cadre, arrivé, ce matin, de Vincennes, se
rendit cet aprés-midi & ['école militaire d's
viation de Villesauvage, prés d'Etampesy, .
Vers'$ h., il monta | un des premiers mo-
noplans achetés avec le produil de la sous-
cription nationule, el s’¢leva i 1.000 metres
environ. Dans la descente, alors que le ea-
pitaine Echeman se trouveit-&.
métres du sol, s monoplap: plqua dé
descendit mpndemenk
Lo pilote put néanmoins
apparei] et les ey
que latterrlasage allait se produire nes-
malement ; mais, a 20. métres, le mono-
plan se pencha a nouvesu et s'abaitit m
m:\)nunemam:;urle sol, ou il p¢ b
dégages 1c :
constata qu'il avait une. t_'; ]
¢t diverses autrus hiessurds. B cortig..
Transporié aussitst a I"'h§ [\ Etamm.‘
le malheureux capitaine sucoomba a
deux heures d'agodie, sans, av@rm
connaissante '
Dés qu ll a eu connaissance’ ds I'accident,
‘12 ministre ﬁl’a Guerre a dmrgé le m!mp!'
Hirschauer procéder a4 une
h‘s conditions &ma l-elquelle.a;l L 3 ptﬂﬁ

L' peclam- permanenl de I's¢ronauti
militaire devra notamment véefigt 3 3':

me tzns récemment adictées,
emplol de cartaing a pu'ds
reusemant hoe.rvéesp

et

-

0532

NARCY, TR DAVIATION mmm |

Laommmsamdm hmgnm I
litaire, poste db M. ﬁoyma&h
P!‘théag:s sciences,’ &"’d’g.’t Je-colonak
Lecomte et M Antmne; essaur an_tyu&,l

oomac.tll
e rotescen b 1a Faciité des wolos: |

ces ; Ronot, pmsmm;de la: f6dbration Be:
cmnm ; Kalin, efc.:, mml-\i-

sitéce matmias ia-nl.omasq!ej !mue',smef .

Jacques, de Brabois, (Vi
blagm, a choigi le tergim,ammnam len_ ¥
Brwhmnbeagjamtgne Sant fe

daémplams a

Namy
mepllmnedlef(hoenhed'ﬂmm :

lientenants- et des adjoints : Sof gt
1.es officiers. amlﬂlraMﬂ #M :

jouwenﬂnmtplwhmnem aqe ;
riences d'atteryis

g.ghf,ux - bref, une partia

‘ crp«aal:gﬂ cham];mgne omﬂa, ce: fut une
fate.

waiem‘, ‘comblé; par. baﬂ_t_ de_

e leur ame-

[ 3
oat ¢ ml

capitaine Degoua‘a,pmmzs ume, mpmkimr

L] :

15 mai 1912
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32 donnant pour Legagneux
E._--nn e5CroC. fa:t des dupes

outs‘ﬂameré oh An at;
#ire Paviaténr! Legagneux- qmtlmt I'hétel
Nndeme. a Evreux, en se-faisani-avancer
une soinme de cent. francs, sous prétexte
qu'il avait- oublié son porte-or.chez M. An‘]
genard; A Bueil | -.oir était resté sen aéroplane,
At,l ],;réa.la.ble, il's*était, du buread de poste

4 Bueil, chez M. Ati-
w gul Temrnfﬁl A somn m‘:rwée “tout.
i

FE T

) “€n son -hotel” un voya.geur de
margue -comme Legagneux. Aussi tout -le
Lipays- futdl-bien- vite-informeé. Le maire, le
ciiré, jes-pompiers accoururen i.pmrserrar
lﬂmam deiP’gviateur, les femmes-délaisse-

ons méndgéres pour-aller

é%

. eurs, prﬂmlt aux habitants.
san. aéroplane le léndemdin cl de voler
‘ﬂ&ﬁgssus de la .vallég "
' elopartit - en effel le. ]enaemam, en ayant
sspin - d’empr uiter .4 son_ hofelier, M. Ange-]
| lonjours ‘sous le prétexte’ qu'il avait
oﬁﬁé son porte-or, & Evréux.
- AY5ES, *il° s= ‘rendit . .Dreux, ou il fit’ ube
mtc ﬁu-{rére de- M. Augenard, a qui il
sputica une nou\elle soiune, et, louant unc
automobi Ze. fit conddire -4 Charlres, -puis
LE* Bm;ﬂ;am!k’:t -a¥ il:descendit, . recommean-
tdant au phaul‘feur ‘de I'aftendre. ‘Mais il ne.
!d&\'ﬂ.lf “pas reparalire et le chauffeur rentra
{4 Draiig sdns; avoir. 418, payé. . .
@et,gacme.,ﬂmsae? grande: cnver .est
iren- trente Ans’ et poxbe a'la bou-
tmm;ér !e mbﬂn dé Na Légion -d’honneur.
"Crest cé thatin séulernent-queéia police'a élé
‘ayiséesde: mswgloils cl. a. pu,call’mwncer
-son.enqudte.”” _
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0534 0539 0545
Védrines se promeéne... |’ Vearinoﬁ visite |A LECOLE SUPERNUFE D,
pour ses affaires | A, S }L““’ : ”""l‘ ;f‘"
- le lieu de son accident | st de ' Ghate S
Védrmes ne perd pas de t.embs A peme daille dée&née tmden Slve,
entré en convalescense & la suite de sa fer- | | Veduaes dés le rermer jour de sa con- .IW ALoanpieasn mm An:
rible chute, il commence & mettre & exécu- | | Valescénce, “manifesta lMintenfion de de reft-* dré. Reammm T A
tion les projets qu'il nous conflait & sa sor- dre, & l'vne de ses premiéres sorties; & Epi- 0546

tie de I'nopital Lariboisiére.

C'est ainsi que,- hier aprés midi, accom-

agné de Vidart, il s'est rendu & Gennevil-
F iers, aux usines Gnofne, afin de faire choix
du moteur de 80 chavaux: Tu'il compte metire
sur le monoplan Deperdussm qu'il pilotera,
le 16 juin, dans le Grand Prix de I'Aéro-Club.

eé.rmeses pére que som ap il sera

bientdt prét et que, sous peu de jours, il
sera possible d'en faire les premiers essais.

0535

LE CIRCUIT ALLEMAND o
Hier matin, les aviateurs prenant part su cir-
cuit allemand. d'aviation sont partis de Sarte-
bruck pour Mayence, ayani & couvrir une .1&-
tancs de 125 kilomeires
Lo comte de Wolfskeht partit.le premier . ‘a
5 h. 26, avec le lieulenant Heller comme pas-
sager: i fut suivi du lieutenant Mahuke, &
4 h. 28; du lieutenant 4 4 h. 35, e:rm
nant un passager, et du lieutenant Hirth a4 h. il
Hirth atierrit & 5 h. 23 ayant couveri les 135
kilometres du %moum 7 minutes 16 secon-
des ; le comie Wollskehl arriva a 5 h. 45, le liea
tenant Barends & 6 h. 32 minuies 25 secbndas,
et le lieutenant Mahuke a 7 heures 11, Frrintek.
%mce Henri dé Prusse suivil les Imnteurs
en automcbile jusqu'a Mayénce, C .
0536
1

clm‘unﬂ GAGEMENTS
m mmrmm 'non,\

La cldture des mﬁe%ne
Prix d’&\rmhtm de |1 -Club Sg h'nnee 'qui
.doit se disputer-sur le-circuit 'Angers-les 16 004
juin gocham .8 eu lieu, hier soir, & mmu“ﬁ

t, tente-gix ap 5 étalent

c:nfa A ce nombre \'iend.ron ‘aujourd’hui, s'a-
,Aouter ckux qui ont pu étre mis a la’poste avant le

E)ai régﬁnﬁmla i 86 &

n_pe onc voir que prés quaran

concurrents se meltront en ligne dans la grande
epmuva qui - est d'ores el déejs assurée du plus
brillant suoces.

- 0537

UN CONCOURS

DE  MOTEURS D'AVIATION EN ITALIE

Le minisire de la Guerre d'llalie ouvre un con-
cours de moteurs d'aviation.

Pourront y prendre part

1¢ Les constructeurs italiens -

2° Les constructeurs etmngers ayanl. une rq-
présentation en llalie et une fabrique.

Les moteurs devront &tre présentés dans ia
malinée du 13 janvier -913 .& dix heures au plus

) }:gﬂi en les lieux qui seront désignés ullérieure-

0538

_ - La
CRUTE 'SRAVE B'UN. MATEIII—-A CHARTRES

" Chartres, 15 mai.

Cn ‘accident s‘ést produit hier soir, non,
loin du ehamp d! ‘aviation de Chartres. :

T aviateur * Lhboumeau expérimentait un)
biplan d'un modgle’ nouveau, quand tout 3l
coup,
de g’lelraﬂ de hauteur, appareil capota.

On releva I’ infortuné pilote qui; sans con-
naissance, fut iransporté & la clinique du
_docteur de . Fourmestraux.

" Celui-ci ne peul encore se prononcer Sur

rétat de Lhoumeau. Les blessures de I'avia-
teur intéresseni la région dorsale.

nay, sur le lieu men\e ou il fit sa rerrible
chute.

.II a mis hier ce pm]et a etécu!mr}

Accompagné de¢ quelques amis, le popu-
lsire sviateur sc rendit d'abord 4 Saint-De-
nis, puis, d= }a, a l gare d'Epinay, ot l'au-
fomopile que M. Deperdussin avail mise a sa
disposition le dépaga vers quaire heures.
| Védrines se fit faire tout au long, par ceux
qui en furent les témoins, le recit de son
accident, doni, ainsi que le Pelil Parisien
I'a rapporté. toul souvenir est disparu de
“sa memoire.

§. aviateur reprit ensuite le cliemin de Pa-
ris, heurenx d'avoir revu l'endroil ol il fit.
- ane chute qui-Taillit &tre morteile.

0540

Pour I'aviation militaire

T
La colonie i‘r&n(;ame égyf-henno qui, ‘sous
-le patronage du ministre plénipotentiaire’ de
la République, des consuls de France au
Caire, Alexandrie et Port-Said, a prid l'initia-
tive d'ouvrir une souscription pour offrir un
aéroplane & I'armée francaise, a déja re-
cueilli une somme de 13,000 francs.
L'aéroplane offert rtera le nom de Louis
Mouillard, le grand précurseur francais,
inventeur du gauchissement des ailes, & qui
I'on vient d’élever un monument
Le comité espére aiteindre la somme de
20,000 francs, ur doter le Louis-Mouil-

slors qu'il se trouvait & une douzaine|,

lard dun d!sposl':g! de sécarité.
0541

* AERONAUTIQUE -

;.‘.EB OBSRQUES DU m-rm o

Les obsdques du-€apliaioe -avi i
suronk lieu demain,’ ‘A Hui
A Etampes. L'inhumation aura. L!eu;a, 3
4 onze-geures frenle. N

UN:TERBAIN D'AYTERRISSAQE ‘A /84
L*Aéro-Club de Bﬂ)’nnne—Biﬂtﬂh’h
la plage de la Chambre«F;

Amour;: A
Biarritz, un vasie cham dﬁ!sde
ur némnlﬁnﬁ i
fion et emp}%' )

gars out été fix;

cuit aérien

Weire officiellemenl masuré ot que la dlShﬂ{.E de,

gue lour est exactement de 157 kil. 411,
cencurrenis suronl & parcourir,

le pre-
mier jour. trois lours du circuit, soil 472

kil. 233,

«et. le second jour. quatre tours du circuit. soil

629 kil. 644. La dislance fotale du Grand Prix|
d'wvialion sera donc de 1.101 kil

0544

MARSEILLE-AJACCIO EN ARROPLANE
L'aviateur Carabellj est-en ce moment & Ajac-
cio, ou il éludie le lerrain d'alterrissage silué a
Vignetta.
Carsbelli se propose-de faire Ia traversée Mar-|'
seille-Ajaccio en séroplane.

| RICHET FAIT UNE CHUTE PEU GRAVE
L'aviateor B!ch.nl c.;ﬁ hier ma,lin se rendail,
gl:l'ml{n biplm. tl auemra

mne dm - ﬂemenie par m tmmn
| lnai$ sur ke champ de mana.u Iaérg lﬁ& Alla
donner dans un arbre et se sa. Il fut. eumpieu-
menl detruit ; pap con!re l'awa.heur ncut que

bbemmsm

19 mai 1912
0547
Aznmumul”‘” P

La lem du: pm%a Y 418 faite’a:
res, a l‘hdpltal )
M D BOUS- prétet,,.e_t‘
em:a ef aviateurs. .

‘Montreuil, ef.le-lientenan;

tienne, dnacteur du pnn:: d M"Icr

l

20 mai 1912
0548
L/aviateur Parisot
se blesse griévement

I avialear Parisct. celui-la méme qui vint
un jour descendre sur 'esplanade des Inva-
lides. donne en ce moment une séric d'exhi-
bitions a Liége.

Hier aprés midi, il metlait au point un
' nouvel apareil cf commencait a s'élever
quand il constata que le stabilisateur ne
fonctionnait pas. 11 vout a.n,emr, mais, ant
meme instani I'appareil &'inclina et donna
I d'un coté contre le sal.

Parisot {ut’ violemment pm}Pu‘ a terre;
relevé par des témoins. il portait’ 3 la téte
une large blessure. C'est dans un élat assez
gra\e qu'il a été conduil & son domicile.

Sommaire mai
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NOS AVIATEURS AU MAROC

Tanger, 19 mai.
Casablanca, 18 mai. — Le général Lyau-
lln\.
au Maroc, a dépbché de Rabat le lieptenant
~Do-Hu, avee un message pour l'état-major

de Casablanca.

. L'avialeur a accompli le parcours en 4

| minartes, volant & 1,000 métres d'altitode.
H a passé au-dessus de plusieurs nuages

Le lieutenant Do-Hn

| lmirds du soir, ee dirigeant & T'aide de la
| boussole.

0550
AERONAUTIQUE ‘
LA FETE DE JUVISY .

La téle d'aviation organisse hier a.pree. inidi &
Juvigy par 1’ mrouuullqnc{,hﬁ) de France & ob-
e lolla ot Amerige. pilotagt & taps K

e meri ilvant des mnmp ep
sonit venug de’ Bu%ooti:mt éte particulieremant a \
MLS, di ‘Lecointe. sur Blériot; Duvad,

hampel, Divelain, ekc., suc divers ap-
pareils, ont fail de trés beaux vols.

Yoicl, du reste, quels ont &t les resul!ats des
eprcuws disputées :

L'année aéronautique 1912 a travers le quotidien
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our éprouver notre aviation militaire|, .

21 mai 1912

NOS DIRIGEABLES MILITATRES

Lie «Glément-Bayard I1l»
monte a 2.900 métres. -

ZIL BAT AINSI LE RECORD DE. HAU'I'.B%’R .

POUR DIRIGEABLES -

Compiegne. 30 mai7

Le ‘dirigeablc Clémeni-Bayard ilI, cons:
truit en tissus Hutchinson, quia son hangar
& la Motte-Breuil, vient d'accomplir une per-
formance magmﬁq;ue “battant .lesrecord de.
la hauteur pour ballons dirigeables et l'atdg-
mentant du méme coup de 750 métres.

Ce matin, de.tirés bonne heure, profitant
d'une belle matinée sans vent, las hommes

‘{ les .de pesage du ballon et & qualire heures

0551

,Qe manouvre, sortlre.ni. I'énorme masse jau-
ne de son hangar.

Le capitaine- Néant et l‘mgémeur Saba-
thier procéderent aux opérations habituel-

du matin; le mécanicien Dllasser mettalt ses
mnleurs en route..

L ballon s'éleva Ientemem l.enu encore au
guide-rope et bientdt le iachez-tout fut siffls.

Montant’ mu]ours de plus en’plus, il.passa
plusieurs fois au-dessus de Vic-sur-Aisne et
Noyon ; bientdt il ne ful plus qu'un point &
.peine v1s:hle dans le ciel brumenx.

A huit heures, il redescendait prés de son
hangar, ayart attemi une “hauteur. de. 2:900
métres, battant le record du monde de la
hauleur pour dirigeables, recard déte-

que.
nait, depuis le 6 décembre.1911, l‘Ad»gudanJ—
Réau avec 2.150 métres.

\éroplanes contre [wllts ballons, — 1. de Pis-
choﬂ ;Sﬂdl Lecointe.
Cencours de lancetneui. — 1. Duval, ‘2. Cham-
s l{}lw,ldm 1. Champel. 2, de Pis-
PTIN $ ssaIers. — 1. M . X
chuffl.\ {"T\ pa 'd °r mpe e Pi
LE « CLEMENT-BAYARD-III» QUITTANT SON HANGAR A LA MOTTE-BREUIL
Dans les médaillons: en haut: le capitaine Néant; en bas, & gauche :
BN, Sabathier, ingénieur, et Dilasser, chef mécanicien.
21 mai 1912 21 mai 1912 21 mai 1912
0552 0554
E ' | e . T . N PR ) g
;- AERONAUTIQUS.:. . | aTremmssagss LONE - | PETITES: NOUVELLES SPORTIVES
| Bla mﬂh ""__l_'--lmm’uiasevmtdettemonléé!umnglamrm—
It : 3 ghien o Ja rouge neg;. pres: de | don. 11 va etreﬁ'anspmiésurhﬁ‘ pmﬂ-
”La gxstmngnm entre ces deux villes est de 120]" " {in_sphécique, moné: par-M, Leblanc, pi "’.......neu: of
iilom y lofe, et cing . i Jans les Boaip |- .m . éoob
., Voici les temps: Tingdnieur Hirth a-fait ie TDoBts.on T do-Coraplogns. | 1 8 Boan mm &l ma-bmw
trajet en 1 b 13; le utenant v~ En “dégonflant son ballod, ‘qui ‘avait prig| 2o
1-h. 50 ; le comte Wolltskehl, en 2 b, 11: le heu— lerre pres de Creil, M. Roussel’ ufl cominen-1 -
fenant- Hsrtmann en £ h 19: 1& heu_tensﬂ cersent ‘dasphy e, = PR
g[ghnslée en: 2:h, 21; le’ heulﬁnan; . Fisch, en
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L'aviatenr belge Crombez réussit
Ia double traversée de la Hanche

Calaus. 21 mai.

(‘.e matin vers dix héures une foule énor-
m¢"se-pressait dans les rues de notre ville
pour admirer, trés haut dans le ciel, un mo-
noplan qui évoluait au-dessus de la, ville.

Aprés avoir fait le tour de la grande cité
marilime, on vit le '1&ge¥ appateil piquer
droit. vers. la Manche, ans la dircction de
Douvre.a

Cataijt lamatmlr Crombez, qui était parti |
ce matin de V;euport'(Belglque). pour 'se

L'aviateur Grombesz

rendre en Angleterre, & bord de s0n Mono-
Blan Deperdussin, motear Gnome [bougles

I_appareﬂ disparut bienisdt dans la légtre
brume matinale.

Une dépéche regue par sans fil, de Dou-
vres, signala le monoplan de Crombez au-
dessus de cette ville.

La, il se livra & quelques évolutions puis
il rcpnt sans avoir atterri, la direction de

massé prés du village de Saint- Margaret
Ce billet était ainsi congu .

L aviateur Cromhe:z ezéculant le voyage

|
!rexpectueusement I Anglelerre el son noble
| TOi.

Aprés 8tre passé & nouveau au-dessns de
Calais, Crombez se dlrlgea vers la frontiére
. belge et revint atterrir a son point de dé-

art.
4 Son vovage, qui représente environ 220
kilométres, a duré 2 heures 20 minutes.

Henri Crombez, qui a [ait preuve de sang-
froid et d'endurance, ayant eu a lutter con-
tre la brume et des remous assez violents,
se place par cet expleit, parmi les meilleurs|:
pilotes. De plus, non seulement c'esl le pre-
mier aviateur belge qui'traverse la Manche,
mais c'est le second (l'anglais Rolls fut le

remier), qui effectuc la double traversée|tra
du détroit.

0556

Gh?ltnﬁmngtene d’un aviateur

4 E Londres, 21 mai.

i i de New-Yark que l'aviateur
!rﬁd@‘nc ‘Bouthard S'est tné en tombant]
_fI‘_ l;nutagr hlc?e quarante mefres a Day-

| pour Hardelot, prés de Bo

Calais, aprés avoir jeté un billet, qui fut ra-|"

aller et retour de Nieupori {Belgique) salue|

"33. Hnnmi. 31 .an
La dési gnniion des p;lotes charge.s de conﬂumhé i
't'Aém—C.l 50 =27 g

22 mai 1912
0557
I’AVIATEUR HAMEL

L'aviateur Hamel, qui avait I’ intention de
faire le voyage Paris-Londres, aprés avoir
effectué avec le succés que lon sail le
voyage lLondres-Paris, le 2 avril dernier,
s'était mis en route hier matin sur son Blé-

- riol, moteur Gnofme, toujours accompagné
' de sa passagére, miss Davies.

Malheureusement, le temps était peu fa-
vorable et 'aviateur, qui était parti d'Issy-
les-Moulineaux vers les six heuras, int onli-
gé, A cause d'une pluie diluvienne, d’atterrir
& Saint-Martin-du-Tertre, non loin de Lu-
zarches, sur la pelouse du chateau de Saint-
Martin, appartenant au duc de Massa.

A deux heures vingt, aprés avoir déjeuné,
Hamel est r “Eartl. -

11 s'est arrété de nouveau, afin de se ravi-
tailler en huile, & Lcmg‘ueau, non loin d‘A-
miens.

Enfin, 4 cing heures un qua.rt, il est repartl

ulogne.

On télégraphie de Iondms que- l‘avm.tmr
est arrivé, dans la poirée, & Eastchurch.
avec sa pasaagére :

0558

AERONAUTIQUE

ON com:otms DE DISTANGE )
. POUR sm

Sﬂm.‘ &lv
C-luhdefpmme aSmm-daum donns s
ﬂr‘o

'[ - . E
{bouis cm:}, René Le Grain X’...J;'J. ‘Aumont- .
az;ﬂ;ue AL’Z&‘S Sch B g Wy Gfmgm

- elcher fQuo 12
jr! Ha;;, Maurice ' Vernanchet

Emile Dubonnet m, Georﬁ

ﬂ&'?;f”} tousse; 3. de
ne (Pelit-Mdusse);
Andre W ”J[ Pég g,Ed‘ﬁb
Cyrano); A_ameﬂ}ecum
Ka’.pl'eau- Mshw, -mmte de

B
R 0559

ayolle (Beay-
wﬂgvmcnr VA IIZIEIJX . it
L'état de Wilbur Wright, atlemtdefmm ue.l-
ques jours par la. fievre iypholde. s'est amélioré’
el Yon espére maintenant une prompte gueérison. |

0560
" EXPERIENCES DE TIR SUR PLANEUR .
[-e itaine Saconney. va arpiver
ment ‘8. Toulon,, avec un traip de- oer?s-vohnts

surlequej Llselwmm a ges essais de 4ir.

0561
L’DBDB.B DES HBPARTS ) '
DANS LE GRAND me DB L'Amm
" Hier, a eu Hea & I'Aéro-Glub. de France, &

arts,de 16'juin prochain, sur le ci-mult a’. Anéou
gour le Grand Prix d'aviation.

1 Deperdumn 2. Morane-Seulnier,
i, Farma.u, i?meguee Biériot, .'i’.-: Mora
Sommen,'—lo ﬂe’g{"il;
13.

Saailnter, 8 Sonl'lzmw

19201:1:3020 ieu rl.
gird zi"\heu
Hﬂp

ouﬁlep. 3,! Dmﬂm'
n’ﬁ

dexra ftie Taitd et
lel*]umpmch

23 mai 1912

0562

Le capitaine Lucas-Gerardville
brise son appareil

Le capitaine Lucas-Gérardville, qui procédait,
avant-hier soir, & Vincennes, aux-essajs d'un 5;-
pareil quil avait congu, a fail une chute apres
brillants essais et a presque totalemeni détruit
son aéroplane.

Le pilote et les deux officiers passagers en
ont éle quitles pour une trés légére commobion.

24 mai 1912
0563

EMOUVANTE CEREMONIE
A ISSY-LES-MOULINEAUX

Une cérémonie émouvanie a eu lieu hier
matin snr le terrain d'aviation dlssy lgs-
Moulineaux.

Le lientanant Gronier, qm fut ble.ssé d'una

Le lieutenant aviateur timnkr '
'chule d'aéroplane & Vincennes, il y a deux
ans et qui [ut réformé, a éid présenté ce
‘matin A son régiment, le 2° cuirassiers, en
:grandg tenue, avec étendard par le coloneL

Aprés le défilé, le colonel a_prononcé’ une
allocution trés émouvante ; le lientenant Gro-
nier trés ému. a répondu el a salug I'éten-
dard pour la derniére fois. On sait que le
lieutenant Gronier a é{& nommé receveur

rage de T'ordre dans lequel seront donnés les de.
"""’ﬁi"lﬂaﬁﬂté vxcm'&e s Tormer o1 1 pour orga-

ieupart, | - Lag* ‘Wﬂ, qui’ devront &tre Anglais

des finances & Nontron. Il est agé de vingb
cmq ans,

Jv »

0564

A xg
Londr s, 23 mai.
de

upume prochain. un
‘Faviation cls Londres nux des.
des machines de' fabrication an-
eroni Vienpe; le cours du
eront Constantinople, puis,
"i\ﬂﬂl‘ traverse le Bos e, 8¢ ren-
Bagdad, puis & Bou-
, at-e a Bender-
e &iape serait Kurrachee,
’H! distance totale ‘serait d'envi-
mﬂles
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| Le Petlt Parls1en

24 mai 1912
0565

L’escroc du notaire|y
et de l’aviateur

M. Berr, juge dmﬁtnwt.wn a in
hier, Pierre Sala(n, l'ancien clerc de M°
Ma piére, notaire & Quimper, arrété pour es-
erie.
L’mculpé a raconté gu ‘ayant vu, dans wn
journal spécial, T'aviateur de Baeder,

de la Ligue nationale aérienne, cherchait
des jeunes gens se destinant & I'aviation,
11 s’était mis en rapport avec lui.

Pour faire croire qu'il était riche et avait,

Bp.lgré son jeune &ge, la libre disposition de
ses biens, il avail présenté 4 M. de Baeder
un acte démﬂ.ncnpahon u'il avait créé de
{cutes piéces au nom de Salaiin de la Gran-
didre el une obligalion hypothécaire .de
§0.000 francs.

M. de Baeder s'éfait laissé prendre aux
helles maniéres de ce personnage el I'avait
accepté dans sa maison d'aviation.

Salaun lui avait remis, en réglement de
compte, ]’hypothéque de 80.000 francs, Or,
le prévenu — il I'a avoué hier — avait cons-
titué cette obligation hypothécaire grice a
des récépissés de titres fonciers au nom de
' Mme Marquier, veuve Genin, récépissés qu’il
avait soustraits du dossier de son ancien pa-
ilmn1 M. Maniére.

' Ce fut finalement, on.le sait, M. de Baeder
T qui- fut volé.

Salatin, qu'assistait Me Albert Gautrat,
secrétaire de Me Lévy-Oulmann, a refusé
.Findiquer ce qu'l avait fait des sommes
qu'il a escroquées.

0566

AERONAUTIQUE

~ Les aéroneutes francais
dans la Coup&des sphériques
mnemunh ‘g'otaient falf’ manrln ir

eroﬂuh ROUr -représenter i
dana la ooupe Gor on-Bonnett Qﬁ ; ohl_

lauréat de 1909 de I'Aéro<(Jub de France et

24 mai 1912

0568

Le ministre de la Guerre vient de décider

I'envoi au Maroc de trente’ automobiles a
I'usage de l'aéronautique militaire. Les su-
perbes vols au-dessus des déserts marocains
et les voyages de ville & ville accomplis par

le ‘lieutenant aviateur annamite Do-Hu sont |

certainement. présents 4 la mémoire de nos-
lecteurs. Le genéral Lyauley, & peine débar-
qué au Maroc, a confié une mission an leu<
tenant Do-Hu et il enire dans les projets du
résident général de développer considéra b!e—
ment I'aviation ‘militaire au Maroc. -

‘Mais 'automobile est le cumplément. indig-.

pensable-de I'avion lorsqu'il s’agit d'établir
une liaison entre -deux détachements ou en-
tre deux villes. Dans les courses rapides que
doit effectuer I'ciseau de guerre, il n'y

de parc de ravitaillement el si I'appareil est
endommagé o ne peut le réparer sur -place.

a.pas.

Le role de 'antomobile est donc de fournir
les éléments nécessaires pour permetire &
I'avion:de continuer 8a mission ou encore de

Le mngele dont nous donnons la photo-
graphie-est une auiomobile .de 28 chevaux.

- Sur les cOtés des plats-bords ont é&té réser-
vés pour les hélices de rechange, ainsi
qu'une grande porte pour basculer la tente.

A l'arriére, est disposé un erochet avee
amortisseur pour remorquer I'aéraplane.

Une bache s’avance, a cel effet, de 50 cen-
_timétres pqur faire place aux. hélices.

Chaque section aéronautique sera dotée
d'une voiture.

La premiére aviomobile sera embarquée |
Marseille pour le Maroc, le 1°F juin prochain.
L'expédition des autres voifures se feral

dans un court laps de temps.

: MM.
nﬁ Pzerron et Blenaimé.

Bienauné -
Iéhler amna;purgmtle m
8 8

_“m % P

Les épreu\res cmnmencemnt le samedi 25 mal

4 héures de 'apres-midi, et connnuamt le
du'nmche 8§ meai, matin el sofr. |

Les concmla imq'sls pour les. urs
MM, Pense vaisseau Lulonh v 31
licufenant Mai Ieri' Fugairon (pilo

25 mai 1912
0569

“ﬂl.Blﬂ‘ WRIGI'I'I' MOIJHAHT _

. J‘,—_,:'.

New- 24 mai
det ‘I\)‘a. n %ﬁo}. otl ‘se

0570

POUR L'AVIATION MILITAIRE

. Le total des sommes recueillies par le co-
mité national s'éléve & 1,513, 037 fr. 57.

Le ministre de la Guerre vient détre an-| .

torisé, par décret présidentiel, a accepter
lerdor: fglt ar la Sol(!létt Panhard et Levas-
sor d'un ag plane muni d'un moteur Pan-
hard et Levassor de 70 HP et le don fait
‘M. Loms Renault, constructeur, d'un

lane Maurice Farman, a deux places, muni
Eun moteur Renault 70 HP.

o1 menn

I'O- :

25 mai 1912

dﬁgnaﬁon
{:op;leu.rs ala (Dupe
B

‘Nous uwns umuum
rend

'hui ojouhr h&W

mel pas d‘oppasmm m iﬁ

nnet, le

mﬁ a5 - eTTeT, . h.s&s

sd'l cetle’
de nos Te;

dumcndﬁ"ﬂéﬂib

5% ‘__;._

0572
u'rn'u IWVEI.LEI lev

ho:te, etc...
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0573

Wllbﬂf Wright va. un peu mieux

New~York, 2% 4mai.
‘Une déperhe de Dayton: {Ohio) anndnce. ql'u
“Wilbar Wright va un peu mieux et que'les
docteuwrs conservent l:ru%lqué hsp{nr de le

/{sa'n-.“,.‘;r CEETT A Pt s, e
0574

l!n qzmhur 8llomand se blmo

L J.uwia

l‘Tnk:I:Er
cms.mp d'slvia!iwn d{: Johknn:smnl Sgtré ]:as-
y ieutenant Schlichting, a ué
Fol ker%g,st légeremem hlesaéng

| 0575

e W W"‘m“’“ﬁ “Jeton
i 4 son lituldire une. uoti-
Mm ayglt Pa.!rbnlnn effec-

e, = B

tuar le voyage Paris-Bordeaux, est parti hier ma-
tin de l'aérodrome de inlacouhla}

Par suite d'une panne de moleur, l'aviateur dut
alterrir & Tours, vens sepl heures du malin. Il
cemplait repartar dans I'apres-midi, mais il ne le
pul et termina la son voyage.

0576

UNE NOUVELLE USINE DEPERDUSSIN
La maison Deperdussin, déja installés dans les
vasles usines du 19 de Ja-rue des Entrepreneurs,
4 Paris, est maintenant {rop & l'élroit en raison
du au(.cﬁs toujours croissant de ses monoplans.

Cest pourquoi l'on procéde actuellemnent u Ju-
visy & la transformation d'une partie de l'usine
Deperdussin de consiruclions navales en usine
d'acroplanes.

C'est la gque va se poursuivre la consiruction
d'un -grand nombre des appareils deux-places,
~wmmandés par l'armée francaise.
. Remarquons en passant que l'usine Deperdus-
: sin posskde des filiales en Anglelerre ¢t en:Bel-
gique, sur lesquelles nom reviendrons ultérieu-

Tement.
0577

LE PRIX DE L’AFRO-CIBLE MICHELIN
Par suite du .vent violent, les essais qui de-
vaient avoir lieu hier, au camp de Chalons, pour
le prix de laéro-cible Michelin, ont da étre
ajournés. 3

8i le lamps le permel 1]3 seront effectués oe
.matin. : £ o 5 S

27 mai 1912
0578

Védrines a Limoux

O LUl rm rm ET IL PARLE

£ Lunuu\‘_ 2% mm

Lavlaleur Vednnes. le héros de Papis-
Madrid, est arrivé aujourd’hui, en autemo-
bile. & Limoux, vers onze heurcs et ‘demie,
venant de Carcassonne. La population lui a
fait un accueil enthousiaste. Plus de 2,000
ﬁarﬁnnncs I'attendaient sur la place de la

épublique et lont longuement aceclameé.
Dewunt(]rt‘:café ancien siege dg son ‘Fomits,
1'Unien orphéonique de Carcassonne’s chan:
1é la Marseillaise et des jeunes filled ont of-
fert une magnifique palme dor & I% iateyr,

qui' a.remerci6, trés &Mu, Puis & prononce
une allocution trés applaudie par-ia {oule.

0579

Les arilees & ai coneourent |
our 16 prix. Michelin

(DE NOTRE ENVOYE SPECIAL)

Mourmelon-le-Grand, 26 rnai.

Pour la seconde fois nous voici au camp
de- Chdlons afin d'assister aux essais des
concurrenis de I'Aéro-Cible Michelin,

fes premiers esseis, ceux qui eurent lieu
il ¥ a trois mois, ne furent pas trés brillants.
Deux « artilleurs de 'air » mirent trois pro-
jectibles dans la cible en toute leur journés.,
C'est gue les conditions de l'épreuve sont
assez sévéres : lancer, en moins de 50 mi-
nuies, de 200 matres de heuteur minimrom,
15 pmjectlles de 7 kilos chacun.

Aujourd'bui, ¢ fu. micux, quoique les ré-
sultais soient loin d'¢re parfaits. Trols con-
currents se mirent en hgne ce matin r un
pllutc civil, Gaubert, et deux pilotes mililai-
res : 'enseigne Lafont et le licntenant Mail-
lefert.

L'enseigne Lafont, {ireur, olait Oli-
vares, 8 éﬁlva le pl’PmlEI' sur qu;‘l}ebll;llun.
I'appareil ne put monter qu'a 80 métres at
fut reniré.

Le pilole Gauberti, avec le lieutenant amé-
ricain Scott, sur biplan, lanca trais projec-
tiles, dont deux tombérent dans la c;hie
lcn in n'ayant été jeté q¥e de 170 métres

auteur, l'épreuve déclarée nulle,
comme ne remplissant pas les condlﬂons du
réglement.

lieulenant aviatenr ‘Maillefert, ayant &
son bard le capitaine Cpuade, camme tireur,
sur biplan, moteur Gnome, 100 HP, lanqn

but. Mais il atterrit aprés cinguante et une
minutes de vol, soit une minute L&»tp
d’aprés le ré ement de I'épreuve.” eﬂsm
fut également déclaré nul.

Deux sortes de projecliles furent em-
ployées : dés boulets ronds et des projectiles
allongés avec empénnage,

L aprés-midi, commissaires et conctrrents
se relrouvérent i l'aérodrome et les easais
recomamnencarent.

Le lieutenant Maillefert mit trois
l&!es au but, dans les mnﬁrhons ré

1res.

.Gaubert fut plus hnll.am. Hait, des quin-:
ze qu'il lanca,. attei ent la cible. Ce ré-
sultat, toutefois, ful contesté. Son baro-

metre_enregistreur n'ayant fonclionné,
il fut impossible d'établir avec certifude I'al-
titude & laquelle I'aviateur s'élait tenu pen-
d' le jet des projeciile3. Une réclamation

déposée contre lui et sera examinée. ul-

lerueuremnl par la com:mssmn de I'Adro-

Club. -

™ A?'lll.l’

.qut.f.\ toute extrém:.té

28 mai 1912
0580
BEVY. AVEATEDRS ANGLAIS BLESSES

Imdres. 27 mai.

_ witatir  Ewen, qui concourait pour le
5 ‘B¢ vilesse, A Hendon, #, par suite d'un
'm #lé projeté sur le sol; il a &€ re-

Tevé ! emedt blessé.

Unabtre aviateur, M. Prenseill, est tom-
¢ d'une hauleur de 30 métres et s'est fracH
s Jes jambes.

0581

lehuxk Wright

W’fé, ork, 27 mai.
Lem or erght. gm sétnt lege-
.rement’ oré hiet, gest nouveau ag-

pnvé aujourdhui. :

L'ayiateur a compiéteent perdu connais-
san&i;nt Jes médecins qui le soignent ont été
obligéy:-poar le soutenir, de lui faire des

na doxygtne.

Its considérent que I'état de Wilbur

Wri est désespéré et craigneni un dé-
noueqrgiematalal dgﬁ mst—:mt g?autre
0582

Unballod alfemand atterritprés deRoant e

Roanne, 27 mai.

lm ballon allemand, monté par Irois per-
sonnes, dont un m‘ﬁmer. a atterri, hier sair,
vers cing heures, & Vivans, prés la Pacau-
diére. Les outorités ont été immédiatement
prévenues el ont inlerrugé les aéronautes,
qui sont repartlis ce mafin-- L aérostat venait
de Cologne. .

0583
nsnuunuﬂqu: FErk

A PROPOS DU VOYAGB DE BBDBL

Dans une letire qu'il nous adresse. Anzani, le
consirucleur du moteur evec lequel Bedel "gc-
complit, en monoplan, lo. voyage Vlllamn.bhr
Tours, nous demande de faire remarquer que
nestpas par suile de I'eclatement de 1'un de!c
Imdmmmde son moleur que laviateur fut- ehhge
5

treize Mpmjecmes. dont trois atteignirent le*

irpjec--
emen-
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Le Pefit Parisien_

29 mai 1912
0584

Wilbur ;Wri_'ght agonise

New-York, 28 mai.
On annonce de Dayvton «que AVilbur Wright
est depuis plusieurs heures en agonie.
- Son pére. son frére et sa steur sont 4 son
chevel-et atiendent, d'un inslant & lautre,
l'issue faiale.

0585

- DES BALLONS. ALLENANDS,
1 PASSENT L& l‘lﬂlﬂtﬂl‘.

. hancv, 28 mai

* Un ballon sphcnque a aiterri aux envi-

rods ‘d'Herbeviller. Laéro{stat ét?itétmo‘;\éé
uatre rs, que l'on cro re des

gﬁirc:lers alm qurés avoir  acco h

les formalités de douane habituelles,

asronautes ont repassé la’ fronlicre, emme-

nant le ballon dégondle

T Chaumont, 28 mai.

Un belion,-menté par trois aéronautes al-
lemands, a atterri a.Houilley-Cottion, dans
larrondissement de Langres.

Quélques instanis aprés, un autre balon,
portent égslement tirois aéronautes alle-
mands. a atterri dans le méme arrondisse-
ment, a& Chaioillenot.

Les voyageurs ont déclaré avoir élé pous—

sés jusqu'en Frapce par le vent

Hs ont rcgagné la frontiére par.le train.

0586

09‘ :sce:&smrda de durée et o
an. au Jll.m Selle-devdie
Iruit an: ﬁSSLIS Hmwmsan a
matin.

Foutcs fos obhgalms Fmposs

aprées midi & c
-viation d.u Pare-
de la

30 mai 1912

0588

AERONAUTIQUS ~

DEMISSIONS A LA ' CHAMBRE 'S
Au cours de la réunian tenue Iner
comité de la chamhre syndicale: i
-a€ronautiques, MM. Godard,
et Collot, vice-présidents, et
ont’ donné lenr deémission.

Le dirigeable Clemenl-ﬂapﬁﬂl i a’
‘une sortie, . hier Soir, de 6 4.9 em‘es

* . Cotte sort - 2
da repaire déterminant un angle (puer
é’&&ble doil parcourir un ceriain’ nombre de
ans les essais- de vitesse qu'il.a & effect
triangle a élé parcouru & titmo&mx h.\
realisée a élé {rés satisfaisante. -

; (ﬂhlor, emport,
; 11 fui atfeint voici deux semaines.

31 mai 1912
0590

| ' ‘\'ew-York, 30 mai.*

Wilbur Wright vieat de mourir & Dayton

par la fiévre typhoide dont

-célebre aviateur, gui était sans connais-
San.ce depuis- pius:eurﬁ Jours, s'est éleint dou-
¢ement, entourd de son {rére Orville, de sa
sceur -Katherine et de son pérc, levéque
anht

! Laviation est en deuil! Le précurseur
ncst plus.

Rappellerons-nous ici l'cenvré des deux
fréres Wright : Wilbur et Orville ? Cela est
suﬂgrﬂv Qui-ne la’connait !

s deux jeunes meécaniciens de Dayton,
ddns. I'Ohio, qui avaient lu'les théories de
divers penseurs et -m&,émeurs sur la susten-
{ation. aérienne par’le plus lourd que I'air,
¢élles, en particulier, de Mouillard et du
Lyonnais Pompéien: Piraud, que leur fit con-
naifre notre ‘compatriole Octave Chanute,

'dep*uts longtemps installé aux Etats- Unis,

un-jour & ¥auvre.

b Ravs Techerches, furent. longues. et péni-
hles: Lependant,- elles finireni par irouver
leur récpmpense et, en 1902, lee deux auda-
cleux. inventeurs réussissaient a4 Iranchir,
~Sur un-planedr $ans’ .motcu.r, nne‘dlsnmct,
¥ [ qen]. melres, . -

.. L'année suivanle, ]e, 17 dpccmhre des fré-

sbes Wright par-;:mlmmnl %‘6 métms dans

Iesl‘e.a.lrs % étmt ik, .
premier. aémplane

+ Loraqu'en’. .Eurape. cotte_nouvelle arriva,

-personne ne vould ‘croire. La-bas, en Améri-

que, on ne s8'étajt. pas intéressé .aux jeunes

Wilbur Wright

inventeurs,. lesquels, d'ailleurs,

) irés réser-
vés, avaient tenu leurs essais aussi secrets
que possible.

Mais, un beau malin, Wilbur débarqua en

France; il fut s'installer au Mans et bientd
c'était l'émerveiilemenk.._ MWilbur s'envolant
au-dessus du camp d’Auvours el toul Paris,
pendant de longs mois, ¢migrail la bas
admirer le premier homme-oissau...

EL ee ful le triomphe, le friomphe absoln.
Wilbur Wright fut félé comme un demi-
dieu. 1l reguT la croix de la Légion dhon-
neur et connut en France les journées les
plus glorienses de son existence.

Depnis, i1 élait rentré en Amdrique o,
towjours de concert avec son [rérs. il tra-
vaillait & perfeclionner son invention.

Le célebre aviateur disparail o1 plcine
force, en pleine possession de sa science.
Ses quelques inlimes disent que sa derniére
création devail révolutionner aviation.

Max AVENAY.

31 mai 1912
0591
O U AERONAUTIQUE

'I.*am'mnn GASTINGER -
VOLE DE PARIS A CHARTRES

Le nouveau bipkan mela.lhque Ciémenl-Bayard

a,lq.lx s0L . prenuer voyage. 8 travers la_campa-

Tilier malin, Gastinger est parti d'lssy-les-

A ougmeau\ A cing heurss, se-rendant & Chartres.

Il esl passé au-dessus dEiumpm. est arrivé a

Cherires a4 6 h. 10 m. et a fait deux iours au-
"aasus de la cathedrale avaniid'atierrir.

+ “Aclatdesenie, le bar marqumt. comme

-"hauteur maximum attefrite, 1,000 métres

0592

u{ CONGRES INTERNATIONAL IURIDIQUE
‘DE L'AVIATION

n Yoler les-lextes adoptes ‘}e congres. juridi-

&que: International de 'aviation ;|

«viArticla 18. — L'aéronef qui se frouve au-dessus

e la pleine mer cu d'un terriloire qui ne dépend

de la souverainel: d'aucun Etat est soumis a la
législation ef & la juridiction du pays dont il a
la nationalité.

Arl, 19, — Lorsgu'un aéronel se lrouve au-
dessus. du territoire d'un Elat étranger. les acles
accomplis et les faits survenus & %o"d et qul
seraient de pature a comprometire la "séeuriis
ou 'ordre public de I'Etat sous-jacent, sont régis
par la législation de I'Etat territorial al jugds par
ses tribunaux,

Art. 20. — La réparation des dommages causes
aux personnes el aux biens sur le territoire de
I'Etal sous-jacent esi régie par la loi ae cet Etal.
L'action en réparakion peui Alre exercée scil de-
vant les iribunaux de cet Elat, soil devan! les
tribunaux de I'Eistl dont 'acrone! a la nationalité.

Art, 21, — Les actes accomplis et les faits sur-
venus dans l'espace & bord d'un aéronef el qui
nintéressent pas la sécurité ou lordre public de
IEtat sous-jacent reslent soumis & la legislation
et 4 la_jumdiction du pays dont l'aéronef a la

nationahié,
0593

POUR LA SEPTIEME FOIS
HAMEL TRAVERSE LA MANCHE

Gustave Hamel, le célebre pilote des Blériot,
vient encore une fais de traverser la Manche sur
.un apparéil a une place dont il élait venu pren-
dre livraison a4 Hardelo, prés de Boulogne. Parii
de cette plage a 1 heure 2, il a volé dune seule
‘traite par-lessus la mer et la terre anglase jus-
uw'a Vaérodrome d’East Church, soit sur une
istance d'environ 110 kilomeétres en 1 heure 1 4
Cette traversée esl la septiéme elfectuce C|pa.r
Ha.me‘l doni 6 depuis le commencement ‘an-
née et & avec une passagére,
Celte série de iraversées prouve la confiance du
}piloi.e dans la sécurité et la solidilé des Bleériot.

0594

AU CAMP DE MAILLY
En présence du général Maunoury, gouverneur
militaire de Paris, et de nombreux officiers en
\roya%e d'mspection, les lieulenants Bordage, Var-

cin, , ont fml.‘ sur blpla.ns, des observa-
tions concernant le tir des obus explosiis.
Ils ont emmené avec eux, entre et 1.500 me-

tres d'altitude, le colonel Gmllrmm dn 22e régi-
meni d'arkillerie, le' commandant Walsch, du
11e pégiment d‘arh'llene le capitaine Clausse et le
lieutenant Paraf, l'dtat-major général, le gé-
néral Barrau, mmmnmia.nl. de la troisidme bri-
gade 4’ artillerie,

0595

2 m A& BORD D'UN DIRIGEABLE

dm%eable Bayard-Clémenl 111, construit en
usms Hutchinson, est . hier soir, & Lamotte-
Bremil, enlre 6 h. & 8 b 30.

Vingt-deux personnes éfaient & bord. Parmi
elles, citons : MM. le marquis de Dion, Arch-
deacon, Clément, le docteur Reclus, lecapilaine
Néant, D&Lalmve Sabathier, elc., etc.

L'aéronat a évohué entre Lamotte-Breuil, Com-
pitgne et Senlis.
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