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Djinn n°® FR 63/BLT du PA de la 12° DI & Tlemcen, en 1961 (photo Christian Puech).
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Amis Internautes,

Ce dossierestle seizemed 6 une s ®r i e appaneffisacr ®e
en servi ce .ldprimaz-lel sovAus k& $ouhaitez.
Faites-le circuler sans modeération.
Et, ndh®sitez pas °~ me signaler t
Jerecherchedes photos de Djinn en ser
mais aussi des insignes pour compléter ma collection, contactez moi !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés,
ai nsi g u e gpmomnée pal Feare JARRIGE, dont les travaux
sur | 6aviation en Afriqgque du
Sans oublier la collaboration précieuse de Marc BONAS,
de Jean-Pierre Cabray et Dominique Roosens sur les données techniques.
Bien cordialement.

Christian MALCROS

christianmalcros@yahoo.fr
www.alat.fr et www.alat2.fr

Parus
01 Nord 3400 Norbarbe 02 Max-Holste MH-1521 Broussard
03 Sikorsky S-55/H-19 04 Westland WS-55 Whirlwind
05 Piper L-21B et BM 06 Stampe SV-4
07 Piper PA-22 Tripacer 08 Sud Aviation SA-318C Alouette Il
09 SCAN NC-856 Norvigie 10 Hiller UH-12
11 Nord 3202 12 Agusta-Bell 47G-1
13 Agusta-Bell 47G-2 14 Cessna L-19E

15 Cessna L-19E suite

A paraitre prochainenmd

17 Piper L-18C
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SNCASO S0O-1221 Djinn

Djinn n° FR 67 en Algérie avec une nacelle pour les évacuations sanitaires (photo Joh Marriassouce).

Développé par la SNCASO (Société Nationale de Construction Aéronautique du Sud Ouest) le Djinn fut con
déabord comme un h®licopt rle2 2nio)n ofputa c&qg u iLpe® Dd & unnne
Cv. Il ne possédait pas de rotor anticouple, mais unee] le rotor étant entrainé par la réaction produite [
| 6® ection dbéair comprim® en bout des deux pal es,

Le 23juin 1953, le Djinn a battu le record du monde d'altitude pour des hélicopteres de medtskdmvecs 789
métres
Les premiers appareils ®taient mis en route ~© |0

turbine, ensuitedeuau troi s tours vers | 6arri re pour | d6all
soit lancée. Le pilote remettait alors la manivelle dansagement et regagnait son siége afin de terminer la mise
route. Par la suite, un moteur Lhvat t e rempl a-a | a manivell e. Co ®t

mobylette, fixé sur la tbine, il permettait le lancement de catiele pilote étant assis a son poste. Le Lavalette ét
l anc® ©~ | 6aide doéune ider dal gtitteot i, t LL@®@e cem tllewd det@lo”

Les difficult®s ®taient identiqgques inage Pdtte astce,qlfadiait
avoir un bidon de deux | i terespier i@ éaebsrateaimEvidemment, idne fallaibpt
oubl i er ddearraprés la mise en mutem

112 exemplaires ont ®t® mis en service dans | " AL
présérie de douze exemplairestfeFC 01 et FC 24 les lettres FC figurant dans le numéro de construction signifi
gue | dappareil a ®t ® c¢ o n)sPwis uné férie deal@Gexemplairass iemdeux ttamches.c
premiére tranche de 50 exemplaires (numéros comprisfeRtieet FR72 Les | ettres FR !
®t ® construit da)nseivielpdr une senoade ttamchdde &thegeimplairés (numéros de FR 101
150). La seconde tranche est équipée d'un moteur Lavalette (rétrofit ssmier@tranche) et, a compter du FR 13!
déun moyeu graphit®.

Apres leur retrait, ils sont stockés a 'ERM/ALAT de Montauban (13 en 1964, 29 en 1965, 31 en 1966, 39 en 1
12 appareils sont réformés en février 1972, 38 le 20 mai 1972 et 6 le 19 avril 1972.



A noter que les premiers pilotes de Djinn ne possedaient pas de brevet de pilote d'hélicoptéere, cet appareil, s
de queue, n'étant pas considéré comme tel. Sources : SHD, Arman d Farrugia .

iy

Tableau de bord d'un Djinn (photo Christian Puech)..



en service
total
HdV*

en service
total
Hdv*

1957

15

1967
21
58
3888

Des essais de tir de missiles SS-10 ont été réalisés a partir de Djinn (photo Sud-Aviation)
| 6®qui pementlosephkKoberlé)mi t raill euse

PARC ALAT
1958 1959
56
51 64
8898
1968 1969
21 12
58 57
4041 2842

Ai nsi

- SITUATION AU 1

1960
72

84
12029

1970
0

56
88

que

1961
66

90
13787

1971
0

56

0

¢ JANVIER DE CHAQUE ANNEE

1962
58

84
11695

1972
0

56

0

1963
45
79
8762

1973
0
0
0

1964
21
62
4264

1974

1965
20
59
3504

1975

1966
20
58
3559

1976

* = heures de vol. Sources : DCM/ALAT.
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(sources ESAM).



M®c ani ci e n surunDiind,jeujwir1857,” | 6 E A. Bidi-Bel-Abbés (photo Roger Sautereau).




caractéristiques:

dimensions:

masse:

équipage:
armement:

di mensi o rattearissage:

radio:

Données techniques

hélicoptére Iéger, monorotor.

longueur hors tout: 5,30 métres.
hauteur: 2,62 meétres.
diameétre rotor: 11 métres.

a vide équipé: 338 kg.

charge utile:

masse totale maximale: 630 kg.
guantité de carburant utilisable : .
pilote: 1. observateur: 1.

non.

dafré de30 metres sur 30 metres.
aucun obstacle sur 100 métres dans la direction des vents dominants.

VHF: ANPRC 10 AFR.
TB: TFAP 8A.

performances (a la masse maximale de 630 kg):

missions:

motorisation:

vitesse de croisiére au niveau de la mer: 65 km/h.

vitesse maximale au niveau de la mer: 125 km/h.

vitesse ascensionnelle: m/s.

autonomie: 2 heures 15.

plafond pratique: 2900 m avec 700 kg.

distance franchissable au niveau de la mer: km.

autonomie en vol de croisiére normale au niveau de la mer: heures.

observation et liaison, évacuation sanitaire un blessé assis.

1 Turbomeca "Palouste V" d'un débit aux pales de 1,400 kg/s.

La seconde tranche est équipée d'un moteur Lavalette (rétrofit sur la premiére tranche)..
puissance a .

consommation : 110 & 120 kg/h.

type de carburant: kéroséne TRO.

lubrifiant: AIR 3515.

capacité du réservoir; 250 litres. (sources ESAM).

Gros plan sur le moteur du Djinn (photo Roger Sautereau).



Le démarreur du Djinn, en fait un moteur de mobylette, lancé depuis la cabine par une cordelette. (photo Jean-Yves Grillon).

Djinndu 2° PMAH de la12°DIl or s dodune e edesranTeldgh ensl95B e s
(photo Bernard Balaszynski, via Georges Vieville)



