Aviation sanitaire (1) 1934-1954
Ami(e) Internaute,

Ce quatre-vingt-quatorzieme diaporama est le premier de trois
diaporamas concernant l'aviation sanitaire en Algérie. Faites le
circuler sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent
entre parentheses. Les extraits de journaux sont de La dépéche
quotidienne d’Alger, Le journal d’Alger et Le manche a balai.

Pour |’ histoire de |’ aviation en Algérie que je prépare, je
recherche des photos, des documents, des récits et des
témoignages, merci d’ en parler autour de vous. N’ hésitez pas a
me demander les diaporamas precédents.

Bien cordialement. Pierre Jarrige.

Jarrige3l@orange.fr http://www.aviation-algerie.com



mailto:Jarrige31@orange.fr
mailto:Jarrige31@orange.fr
mailto:Jarrige31@orange.fr
mailto:Jarrige31@orange.fr
mailto:Jarrige31@orange.fr
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com
http://www.aviation-algerie.com

Aviation sanitaire 1934-1939

En 1934, Algérie compte 5 800 000 habitants répartis sur 200 000 kilométres-carrés. Cent-dix
médecins fonctionnaires exercent dans les villages de l'intérieur et 848 médecins libres dans les villes.
Tous les spécialistes se trouvent dans les grandes villes mais, a la campagne, le médecin généraliste
est chargé de toutes les responsabilités. La nécessité se fait souvent sentir de diriger le patient vers un
grand centre.

Les grandes distances, le relief tourmenté et linconfort relatif des routes, souvent en régions
montagneuses, justifient, dés son apparition, l'utilisation de l'avion, civil ou militaire, pour
'acheminement des blessés ou des malades urgents vers les centres hospitaliers. L'évacuation
aérienne permet d'assurer aux patients les soins dans le minimum de temps et, s'il se peut, dans le
maximum de confort.

Les avions militaires procedent déja, de fagon exceptionnelle, & des évacuations sanitaires au profit de
la population. Aussitot les aéro-clubs créés, les autorités mesurent les services que peuvent rendre les
avions légers dans ce domaine. Lors du congres de la Fédération aéronautique nord-africaine, le 23
février 1935, I'accent est mis sur la nécessité de la collaboration entre les aéro-clubs et la Croix-
Rouge, par la création des commissions médicales d’aviation sanitaire. Ces commissions auront en
charge la préparation des infirmiéres-navigantes, I'entrainement des pilotes et la propagande aupres
du corps médical.

Les militaires continuent a effectuer des évacuation sanitaires sur les grandes distances. Par exemple,
le 14 avril 1935, un Potez 29 sanitaire, piloté par Edmond Lapeyre, et un Potez 25 d'accompagnement,
piloté par le commandant Veyssieres, effectuent 22 h 45 de vol en deux jours pour une évacuation
sanitaire de Tamanrasset a Blida, le Potez 29 étant ravitaillé en vol par des bidons embarqués dans la
cabine. Le 24 février 1936, le lieutenant Bigot, futur général commandant I'aviation en Algérie, effectue
une évacuation sanitaire de Djanet a Constantine.



Breguet 14 sanitaire du 1°" Groupe d’aviation d’Afrique. L'essence est dans des réservoirs fuselés
accrochés sous l'aile supérieure, afin de permettre linstallation d’une cabine devant le poste de
pilotage

larie De Sansonetti)






(Jean Veran)



Potez 29 sanitaire du 2éme Groupe d’aviation d'Afrique




Potez 29 du 2¢me Groupe d’aviation d’Afrique

..(Jean-Paul Thévenod)-



Potez 29 du 2éme Groupe d’aviation d’Afrique (Claude Marty)

(Claude Marty)



Janvier 1943 — Un Potez 29 sanitaire qui a survécu au Débarquement du 8 novembre 1942




Hier matin, & 9 h. 40, un Potez 43,
parti d’Oran & 7 heures et avant a
yord le docteur Crochet, pilote, et
Ame Radisse comme passagere, atter-
*ilssait a l'aérodrome d@ Madison-Blan-

e.

Le docteur. Crochet, pllote distingué.
st venu de France cn Algérie par les
airs pour présenter dans les grands
sentres algériens et marocains son
avion de tourisme, qu'il a fait trans
former a ses frais en avion sanitairc
Le docteur Crochety. chirurgicn 4 Reims,
est un homme jeune, plein d'idgées neu-
ves, dévoué a la cause des u%qcs et
connaissant par surcroit les cstions
aéronautiques. Ce praticien, sougieux
de faire bénéficier les grands WBlessés
‘ou malades des avantages gbtenus grace
a la vitesse des avions, a et beaucoup
de mal a faire admettre ses idées.
Comme toujours. en France, les nova-
teurs ne sont jamais pris au sérieux
et il faut la constance ct la patience
.d’hommes comme le docteur Crochet
pour aboutir & un résultat.

Hier done, nous étions invités ¢
risiter l'avion sanitaire qui ne se dis-
ingue des autres que par une ouver-
Lure en triangle permettant le pas-
age du brancard, car le decteur Cro-

seurs davions qui. transformés commi
le sien, permettraient 1'évacuation ra
pide des malades a peu ge frais, puis:
que ces avions, leur fransformatio
possible, dc\'ionmont\ cas échéant
des avions de towgisme.

11 est.donc souhaitable de voir se gé-
néraliser cette idée, surtout en Algeéri
ol 1ns centrés sont treés éloignés les unj
desgautres. L'Association féminine d’a
viatiom. sanitaire d'Algérie, présidée paj
Mme Rebert Germain, ne pouvait restes
indifférente & cette démonstration e
c'est la raison pour laguelie Mme Ra
disse. secrétaire de ce groupement hu
manitaire, a accompagné le docteu
Crochet. :

Poursuivant toujours son idée, le doc
teur Crochet a demandé au construc
ter: d'étudier un appareil susceptibl
| de remplir le méme but, mais avec def
améliorations sensibles, notamment le
transport du blessé couché et un infir-

roues pour les vols terrestres et de
flotteurs
Ce sera le C. 510.

Le docteur Crochet est reparti a 5
heures pour Mostaganem, ou .il fera
escale, et Fez. Ensuite Rabat, ou 'avion
sera présenté au général Vuillemin. M.
Pourcher, directeur du S. N. Aé. ; le

het estime que laviation sanitairel
e se justifie que pour les blessés ou les
jalades graves qui sont intransporta-
les par dautres moyens. Le brancard
nétalligue n'autorise que le transport
.’un seunl malade, mais il est concu de
velle facon qu'il peut se transformer en
eux siéges en tandem ou trouvent pla-
e deux personnes en plus du pilote.
_'idée générale du docteur Crochet est
e Yoir s’étendre dans les grands cen-
tres linitiative de particuliers posses-

docteur Sasportas. directeur de la sante

publique au gouvernement général ; les |
Mmes |

capitaines Bernard, Domergue ;
Robert Germain, Radisse, Jacques Ger-
main ; MM. Duterriez, Pinson, Monteil.
Fouquet, Ferraris. assistajent a cette
démenstration. Nous renouvellons nos
compliments au docteur Crochet, ev
espérant. que son idée aura quelque
écho dans,_notre belle colonie.
P. LAFFARGUE.

mier, Cet avion pourra étre muni de b

pour 'les parcours maritimes.

28 mai 1934 — Le docteur Crochet,
propagantiste de [l'aviation sanitaire,
fait une démonstration a Maison-

a

Blanche. Son avion sera détruit

mﬁ le mars 1935

ur Crochet a fait,

1 Maison-Blanche, une démonstration
le Pavion de tourisme sanitaire




Association Féminine
d'Aviation Sanitaire d'Algérie

Cette belle cuvre, créée avec le concours des
trois Sociétés des Croix-Rouges francaises, contri-
buera a ouvrir dans les vastes pays de I'Afrique
du Nord, des Territoires du Sud et Sahariens, une
ére de confiance et de sécurité morale, quand ses
habitanls sauront, qu'au premier appel, un avion
sanitaire s'envolera au secours d'un blessé grave
ou d'un malade en danger de mort, soit pour le
transporter d'urgence, soit encore pour apporter
des sérums, vaccins ou un chirurgien indispensa-
bles. -

Quel soulagement pour les familles vivant éloi-
gnées d'un grand centre, de penser qu'clles peu-
vent, sans trembler, élever leurs enfants sans la
terrible crainte d'une dyphtérie, d’une appendicite
ou d'une autre maladie nécessitant une inferven-
tion rapide !

Que les méres de famille de notre belle colonie,
si souvent éprouvées, sachent qu’'a la premiére
alerte, le soulagement leur sera porté pour leurs
enfants pour elles-mémes ou 'un des leurs.

‘ue les pionniers de la civilisation francaise en
Arrique du Nord et au Sahara n’aient plus ce sou-
ci, bien naturel, de V’éloignement de toul secours
en cas d'accident ou de maladie grave ! Doréna-
vanl, l'Association Féminine d'Aviation Sanitaire
d’Algérie, ange gardien, veillera sur eux et, au
moindre signe, partira & tire d’ailes les réconforter.

Un premier avion sanitaire, avec Alger pour port
d’atlache, va étre incessamment livré i 1'Associa-
tion Féminine d'Aviation Sanitaire d’Algérie, dont
le siege social est établi a Alger, rue de Mulhou-
se, escaliers Chaulier, local de )'Association des Da
mes Francaises.

AFASA

Baptéme, le 21 novembre 1934, du Potez 58 F-ANDQ
Charles-de-Foucauld de 'AFASA




" PREMIER AVION SANITAIRE Alger dispose maintenant-
v‘As’socic F n o

, * d'un avion sanitaire

Gréce A la généreuse initiative de Mmi

. Robert Germain, présidente de la sectiot.
féminine d’aviation sanitaire d’Algérie, la:

! capitale de I'Afrique du Nord est mainte-

J nant dotée d'un avion sanitaire appelé &
rendre les plus grands services:

4]
2 £
i
i

JiS0n v Secnanene b de ne et L'appareil, un <« l‘i’o’tez 58 », s”est posé

E".."‘w.‘.;'.';."‘“ ooe Busblement. sva dier, & 11 h. 45, sur l'aérodrome d’Hussein-

"x‘."m‘:'“_.,"‘ﬁm'."“.’.'.‘u‘.‘.u':“.i::mm: Qey, venant de Paris par Toulouse, Per-

Bods soat © je convoyage de avians e pignan, Barcelone, Alicante, Tanger, Fez
Rien pius normal, en effet, Jea

que la et Oran. L'équipage, composé de MM,
e Boateies pas dams Duchéne-Marullaz et Fanche, a d sur-
e Y

-5, g monter de grosses. difficultés pour ame-
- o grands viswwes discata qui i b rter le Potez a bon port, le mauvais temps
et el + lui ayant fait escorte depuis Tanger.
A A Tout blanc, le fuselage écartelé de rou-

Parts au froat. ), . . . . .
i tout 3ot duee ge, lavxon] sanitaire est équipé selon la
o R technique la plus moderne. Il permettra
P -Club Mme Jules Corde, ine du = P 58 . iteire, surprise notre . .
oot 3 e s o e o g o siogrephe dams e serte tymboliqus du baptime: A sev cbti. Ml Rovert de transporter, confortablement couché,
'«Lm"‘ Pk .'""‘.m“:;:.u;ﬁn; v Gersaiey sriaidemia dof o PAS A e o kst }5: malade ou le blessé qui en demandera
Sanitalre dAlgécie, <lle. st eAMdSy - . i
hier, dans sa pétiode de réalication per(Plan : le copitaine représentant le:calo-|ter 55 », une coupe de ehmimpagne. Lo usage,
Jour “avian o Lacol) Mme -Lotourneur ; '« Charles-de-Foucauld > étais baptisé.
Ao o [ Ao e i ’ Malgré la pluie, le bureau de la sec-

Mo Joles Carde P Pt e O el ‘de TAsociation, Mive Jules

o " Asocdntl U nom nf me A y SR e 2.8

e In_ poigidence” d hecmewt | Dumes. Foaacaloen 1 MAL Jo docieun: Lose | Corde” & avols sosgoth Ia g 0 tion féminine d’aviation sanitaire d'Algé-
de

s
oy, directour de In Santé publique ; Je | premier avion ssnitaire.. « Vi . ) 4
Jo| Gocdeur ol ey divil e rie, Mme Robert Gerrqam, présidente ;

ﬁ.«wﬁnm.,u.;ﬁ} e ocicue. Lavale | goment loquent 4 nou gronve qoe vous Mme Aupécle, vice-présidente ; Mlle Ra-
3 v Rome: Laftc rd bues "o s H ) z s
| Germain, Brupel ; Miles’ Boutry et Lo- | vre. Avec. ce bapidme, c'est 38 peemie disse, secrétaire générale et M. M. Pelis-

| ottaedlncant 1 MM, Favcon, pecaldent|acie de. In mis en pestique de Pavistten
ot Fomatl des Croix do Yeu : Robert|sanltairo qui aseure le e d

: t Mre ; le commandant x, [un secours rapide i eetn:

du 1" GAA. : Jo capitaine Sauhlon, O | daox s Volacotoss Set Jos'ple

sard avait tenu a assister a l'arrivée. M.
de la Marliére, représentant général de

et oy P Berh e £ G Powll S sy T I'e Air France » & Alger ; MM. Sta-
. e Gormats, Marc! G et Rigsers - ':'”:wnh letti, Beausamy et Poupinal étaient éga-
e a'-u.!-;.'.‘gx“';"m‘““""u Do | s de TAT AR e thiee uile lement présents.
T | e Mo, Mo s | et ORIy ! Félicitons sans mesure la section fé-

ano, etc..
Tebs simplament, & 11 h. 15, Mme Jules | bapléme du premier avion sanitaire alp
Carde, marralne_du peemier avion sani- | rien, ;
tatre de 'AF.ASA, projeta, sur Jo « Po- R FAOUEN.

minine de son heureuse réalisation.



Le premier départ

du « Charles-de-Foucauld »

Il ¥ a déja quelques semaines, rous as-
sistions au baptéme du = Charlesfie-Fou-
czuld >, le premier avion de VAssocia-
tion féminine d'aviation, sanitaire d'Algé-
rie. Piloté par M. Duchéne-Marullaz, il
senvolait hier & destination de Bone,
ayant a bord un grand malade, récemment
opéré. Ce dernier était accompagné du
docteur Morand.

Les qlelques amis de l'aviation qui as-
sistaient au départ de l'avion, au ter-
rain d'Hussein-Dey, se sentirent émus a

son envol. Mme Robeért Germain, prési-,

dente active de l'ceuvre, était venue s'as-
surer de la parfaite installation du ma-

lade : elle était accompagnée de Mmes

Duchéne-Marullaz et Pétrissart, membres
du Comité d’Action. Confortablement ins-
tallé sur la couchette spécialement amé-
ganée A cet effet, le malade, souriant et
confiant, attendait le signal du départ.
Bientot le ron-ron du moteur nous signa-

‘la le proche envol. Les adieux de la fa-

mille, le salut de ceux qui assistaient au
« décolage »... et le gracieux oiseau blanc

jaux ailes tachées de rouge se confondit

‘avec l'azur du ciel.
- La famille remercia chaleureusement les

‘parait

membres présents de 'AF.AS.A. de leur
heureuse initiative, qui permettait, au-
jourd’hui, & I'un des siens de parcourir
trés rapidement le leng trajet qui le sé-

. vir,
 médecins,

de son domicile Un vovage de |

21 janvier 1935

‘trois heures peut facilement étre sup-

porté par un malade dont 'état de santé
ne permettrait pas de résister & quatorze

‘heures de chemin de fer. Nous ne vou-

lons pourtant pas médire des chemins de

/fer et des services automobiles, mais force

nous est de constater cue ces organisa-
tions ne. peuvent pas offrir les mémes
avantages de ravidité.

Quelques heéeures aprés le départ nous

‘étions informés que la distance avait été

franchie sans encombre, et que le ma-
lade était arrivé s~u,- fatigue.

Nous ne saurions trop proclamer les
services que cette belle ceuvre est appe-
1é¢ a rendre dans notre Afrique du Nord.
ou les agglomératicas perdues dans les
bleds sont souvent éloignées des centres.

Le ¢« Charles-de-foucauld » a com-
mencé dimanche dernier sa brillante et
prometteuse carriére : il a pour le ser-
toute une organisation sanitaire :
infirmieres, pilotes, qui se
tiennent préts a partir & la moindre alerte.

Au nom des populations disséminées
dans nos campagnes, nous sommes heu-
reux d'enregistrer ce progrés, que la
cience, secondée par des activités dé-

ouées, a mis au service dg_ ; L‘humanité.




De Dje]fa, une malade 1er juillet 1935

est transportée a Alger
par ’avion sanitaire de A F.AS.A.

Hier & 13 heures, 1'Association Fémi-
nine d'Aviation Sanitaire d'Algérie était
avisée que l'état grave d'une malade,
femme du médecin militaire de Djelfa,
réclamait d'urgence lintervention d'un
chirurgien.

Immédiatement alerté, M. Duchéne-Ma-
rullaz, pilotant le ¢ Potez-58 » sanitaire
de I'Association décollait 4 13 h. 30 de
l'aérodrome d'Hussein-Dey en direction
de Djelfa.

A 16 h. 30, il prenait le chemin du
retour, avec la malade et son mari, pour
atterrir, sans heurts, a 18 heures, sur le
terrain d'aviation d'Hussein-Dey ol unc
ambulance automobile attendait leur arri-
vee,

L'appareil arrété, la malade sur. sow
brancard, passait de l'avion a l'automo-
bile. Deux heures & peine aprés son dé.-
part de Djelfa, Ja malade se trouvait
dans la salle d'opération de la clinique
des Glycines ol elle recevait tous Jes
soins que réclamait son état,

Voila, certes, une belle démonstration
de l'utilité de l'aviation sanitaire en Aigé-
rie et I'Association Féminine d'Aviation
Sanitaire d'Algérie doit en étre félicitée
ct remerciée.

Dans la soirée, nous avons fait pren-
dre des nouvelles de la mal;nde. Malgre sa
gravité son ¢tat reste stationnaire.

Mandé & Djelfa a 13 h. 30, le « Potez-Sanitaire » de I'A.F.A.S5.A. était de retour
sur le terrain d’Hussein-Dey @ 18 heures. Dans le médoillon : La malade, sur
2 ’ sl Kt

son brancord, passant de l'avion it al




n‘u‘.q‘nﬂ,& (l; ¢ 31‘”?65

taire spécialisé de 'Assocl‘ on

nine d'aviation sanitaire d"Algérte, pour:

suxt sans arrét son ceuvre, en vue dy
de la misére et de la doul

humaines.
¢ I1 accomplit cette ceuyre, sans upue,

A peu d'intervalle, I'avion était attendu
a Bougie, pour un cas trés ve. 11 dé-

collait & 13 h. 10 d'Hussein-| et était |

de retour & son port d'attache k 16 h, 10,

piloté par Duchéne-Marullaz, avec, a son |

bord, le docteur Morand.
Une _autre intervention a donné encore

sans vanité, mais avec I'i
tion de sentir combien utile et bi
sacré est le but qu'il atteint.

Depuis ces derniers jours, quatre trans-
ports viennent d'étre effectués, comme
toujours, dans des conditions de rénusa
‘tion pratique qui font 'honneur des
geants de cette association et des cu
technigues. qui lui prélem leur conci
dévoué et désin

Té 1'7 septe Pévacuation d’un
grand operé était décldée a la clinique
La En le ma-
lade fut transporté sur l'aérodrome d'Hus-
sein-Dey, et lavion sanitaire, toujours
prét a prendre son vol, pnloté par le
sympathique pllote Duchéne-] dé-
posait, aprés 1 h. 50 de vo& le grand
malade et le dolcteur Mo : qul l'ac-
[ sur d e C

tine.
Quelques jours plus tard, un coup de
de Reibel réclamait it d'urgence
le concours de l’avion sanitaire pour le
transport, a A dfune personne acci-
dentée et dont l’état néeemimt une in-
tervention rapide. Le pilote Poulain, con=
nu et apprécié dans tous les milieux aé-
ronautxques‘ se mit aussitét 2 la disposi-
tion de 'AF.ASA. et prit le vol, ac-
compagné du docteur Morand. Parti a
14 h. 30, le « Charles de Foucauld »
était de retour a 18 heuru et remettait,
dix minutes aprés, la malade entre les
mains de spécialistes qui pouvaient la
sauver.

urg
hi.s les plus rapides. C'est ainsi que Du-
chéne-Marullaz eut & ramener de Bone
un malade, accompagné de son médecin
traitant, le docteur Amor. En moins d'un
quart d'heure, le malade était conforta-
bl t installé & la clink R avernbe:

Ce qu'il faut retenir sur la nature de
ces interve c'est l'impression de
tranquillité et de sécurité qui est mani-
festée par tous ceux, mala ou méde-
cins, qui usent de ce mode de transport
rapide.

Le corps médical méme est tout acquis
a cette association, car il comprend dans
quelle large mesure I'A. F. A. S. A, peut
contribuer & l'aider et a faciliter sa ta~
che, parfois i le sans son con-

ll faut rendre hommage & ceux qui se
dépensent sans compter pour 'AF.AS.A,,
aux pllotes ld ‘abord qui apportent ga-

-
constances méme lu plus ditﬁdles. aux

qu'on
{le leur

dés
demand:. dans le seul but de
( uver des vies humaines.

27 septembre 1935



L’avion sanitaire de ’A.F.A.S.A.

‘au secours des blesses

26 novembre 1935

Evacuation sanitaire
a Victor-Hugo

Hier aprés-midi, mandé d’urgence & Victor-Hugo, I'avion sanitaire de I’A.F.A.

S.A., piloté par M. Duchéne-Marullax et avec comme passager M. le Docteur

Morand, décollait, @ 13 h. 30, de I'aérodrome d'Hussein-Dey. A 16 h. 30,

I'avion était de retour avec la blessée — une jeune femme qui s'était fracturée

le crane en tombant de cheval. — Notre photo : Le transbordement de V'avion
sanitaire @ 'ambulence ocutomobile



L’accident d’avion de Miliana

Miliana, 19 décembre. — Nous avons
relaté hier l'accident survenu & un avion
sanitaire qui s'abattit sur le Zaccar, non
loin de Miliana.

Nous avons fait prendre, aujourd'hui,
des nouvelles des occupants de l'appareil.
Voici quelles etaient leurs blessures :

Docteur Morand : quelques légéres bles-
sures & la figure, quelques dents cassées ;
M. Camillieri : plaie contuse du cuir che-
velu ; M. Ruamps, pilote : fracture du dos
du nez, entorse du pied droit. quelques
dents cassées. L'état des  trois blessés
n'inspire aucune inguiétude.

Quant a l'avion, il n'est pas, lui non
plus, trop abimé.

Nous adressons nos vifs remerciements
a toutes les personnes qui ont collaboré
au difficile sauvetage des victimes.

18 décembre 1935

La fin du Potez 58 F-
ANDQ Charles-de-
Foucauld au cours d’une
évacuation sanitaire



% Un malade de Ghardaia a é!¢ trans-
orté, d'extréme urgence, hier matin, par
‘avion Phaléne « Général-Laperrine », de
I'Aéro-Club d'Algérle,

L'excellent chef pillote Ferrarls a assuré
lJe voyage Alger-Ghardaia et retour, soit
1.000 km,, en 7 heures, et dans les mell-
leures condlitlons de sécurlté.

11 y 2 A un bel exemple du rdle qu'au-
ront & remplir les clubs algériens dans
l'organisation pratique de 1l'nviation sani-
talre,

21 février 1936

Evacuation sanitaire a Ghardaia avec le Caudron 282
Phaléene F-AMVI Général-Laperrine de [I'’Aéro-club
d’Algérie vu ici au rallye de la France d’Outre-Mer en
juillet 1937

(Christian Ravel)




avion sanitaire « JEAN-MERMOZ »

La lcéhemonie: solentielle & T 1 nokts
avaient conviée le Conseil M: 1 d'Al-

ger et I'Aéro-Club d'Algérie dimanche pas-
%é, sur le terrain de Maison-Blanche, a
7evétu un caractére essenticllement de
grandeur et de beauté.

Aprés que MM. Pourcher, Billon-du-
Plan, Rozis eurent fait le panégyrique de
Jean Mermoz — nom entré désormais dans
la légende, celui de baptéme du mouvel
avion sanitaire — et de ses compagnons

valeureux et martyrs, Mgr I'Archevéque
d’Alger, sous une voite d'ailes formée par
le va-et-vient d'escad.illes qui survolaient
le spectacle, dans le bruit des moteurs,
avant de procéder au baptéme rituel et
religieux du « Jean-Mermoz », bénit, de
son geste large et paternel, le graciewx trio
d'infirmidres, garde d'honneur de l'appa-
veil, symbole, dit-il, anges qui, au signal
d’alarme, se précipiteront sur la route des
airs pour sauver des vies.. panser des
blessures ; réconfort physique et moral a
la fois. Les dernisres wa.nles furent a

Vadresse de Jean ;Mernjos awfmili

avait su toucher s profond du caeur ;
« Nong o¥r=il, Jean Mermoz n'est pas
mort : le génie, I'amour, U'esprit ne meu-
rent pas ! »

Ce fut ensuite la bénédiction de Uavion,
dont la marraine est Mme Rozis. Celle-ci,
pour cléture; la cérémonie, en compagnie
|de Mgr Leynaud et du Maire d'Alger, prit
| place & bord et survola le terrain suivie

(Photo S. Rolando fils).

par les regards intéressés des mombreux
spectateurs. Parmi ceux-ci, noté :
Mgr Dauron, la générale

la" générale Pennés, Mme Rozls,

urcher, Mme Boutry, Mme Sau-

blon, Mme L. Perrier, Mme Gola, Mme Rl-
gnot, Mme et Mlle Bilion du Plan. Mme
Domenach, Mme Béraud, Mme Durafour,
Mme Delmatto, Mme Fournier, Mme Pou-
le, Mme Granger,
Mme Joubert, Mme Fraticelll, Mme Bles-
brook, Mme Tuja, Mme Gerstlé, Mme Mas-
quefa et Mlles, Mme Trouche, Mme Ar-
nould, Mme Antona, Mme Ferraris, Mme
Coudrin-Le Cannelier, Mlles Chappé, Ro-

get et Mile, Mme 8. Aupéc.

hert, Pons, etc..

31 janvier 1937

Baptéme du Caudron 510 Pélican F-AOFS
Jean-Mermoz, avion sanitaire de I'Aéro-club
d’Algérie

(Anne-Marie De Sansonetti)




9 janvier 1938

Le Caudron Aiglon F-
ANYV de I'équipage
Mourrier et Mme
Despras, participant
au rallye du Hoggar,
est accident¢ a
atterrissage  a El-
Goléa le 8 janvier.

Mme  Mourier est

évacuée a Maison-
Blanche le lendemain
par un Potez 29
militaire.

A bord d'une limousine
sanitaire, Mme Despras
atterrit 2 Maison-Blanche

A 16 b. 15, In limousine sanitaire pi-
lotée par l'adjudant Berland, qul avalt
réussi & se dépanner de lon:h de Til-
remt, a atterri sur l'aérodrome de Mai-
son-Blanche ramenant d’El-Goléa Mme
Despras, la victime la plus atteinte de
V'accident survenu dans cette oasis A un
« Caudron-Aiglon » du groupe blet,
| La elvidre était anssitdt nlacde dans
une ambulance-automobile qui se diri-
gealt aussitot sur la clinique Solal,

Texamen du docteur Lagrot, 11
ressort que Mme Despras est atteinte
-'l une Irn‘xi'm‘rr (Iv‘\!: Tuulc drnlhﬁ; o unre
v p s o & - racture de la michoire et qu'elle sou!
Sur 'aérodrome de Maison-Blanche, de la limousine sanitaire, Mme Despras, i d nombreuses contusions, kile 2

6 placée en observation, son état &

victime de l'‘accident d’aviation d’El-Goléa. est transférée dans une mpbu- assez sérioux.
lance-automobile (Photo S. Rolando fils).




1945-1954

Aprés la guerre, une quinzaine de Norécrin sont
modifiés en avions sanitaires, ainsi que le
Caudron Frégate F-ANKY de [|'Aéro-club de
I'AlA et le Caudron Pélican F-BDXK de I'Aéro-
club de Souk-Ahras. Ce dernier, piloté par
Lucien Scalone, rendra de grands services pour
les évacuations sanitaires du personnel des
mines exploitées dans la région.

Les Fairchild 24 sont également classés en
avions sanitaires.

Ci-contre : Utilisation d'un Norécrin sanitaire



(Jacques Pierchon)



Des “vols de coqueluche”

sont régulierement effectués
par les aéro-clubs algériens

(11 4 22

plis ces ] per la

Molgré les immenses progrés

les ladi. luche con-

meédecine dans le b t de ¢
tinue de sévir et de provoquer ses
enfants. .

Caractérisde par de fortes quintes
de toux, cette maladie est redoutée
dans les familles, car elle se tranamet.,
Alsément., Aux heures de crise, elle
met l'snfant dans un étas qul « fait
Pitlé A voir ». <

Le changement d'air est toujours
le reméde que recommandent les me-
decins. Et c'eat pourquol l'aviation
est devenue lour auxiliaire,

Un vol A quelque 2.000 ou 3.000 me-
tres d'altitude s'eat en effet révéld
comme étant lo moyen le plus effics-
©e pour juguler une coqueluche,

Cette pratique s'est répandue ; elle
est aujourd'hul commuBe, C'est aux
adro-ciubs que Ia Fédémtionr natio-
nule adronautique & coanflé la mis-
aion de délivrer les malades de la
coqueluche.

Récemment, Dous avgns eu l'ocoa-
slon d'asslster & l'un de ces vols
dits « de coqueluche » sur la base
de I'Aéro-Club de Biida. Cels aurait
pu sussl bten S0 falre sur la base
de Chéragas ou al'leurs,

Trols enfants attendalent, Un ¢ Jo-
del» mis & leur disposition, leur
fit wccomplir, A jour de rdle, en com-

le de leurs ma 1o vol dien-
{atsant.

A son départ, une « courbe de
vol » est remise au pliote qui no-
tera les temps A 1.000, 2 , 2500
et A 3.000 métres, point culmicant.
puls & la descente, aux mémes aitl.
tudes.

La durée du vol est habdituelle-
ment de 1 h. 30 A 2 h. dont 45 mi-
nutes au moias au-dessus de 2.000
métres.

La montée est ausst raplde que pos-
sidle. 1 usqu'A 2.000 métrese (1 m. 50
A 2 m. & la seconde),

habituels un'fu;'n, surtout chex les

Un palier est observd & 3000 mé-
tres, parfols & 3300 métres, avant
Que le pllote ne rédulse le moteur
et p'amorce la descente irés lente~
ment pour demeurer 45 4 30 minue
tea au mOLne au-dessua de 2.000 mé-

Le vol auquel nous avons sesistd
B 4téd édifiant. Prise de nombreuses
Quintes de toux avant de prendre
piace 4 bord du + Jodel », une -
wite de f ane a'est retrouvée A
terre un peu bouleversée mals drue-
Quement, apréa avolr eu un fort
vomlasement, nous l'avons Tu trot-
ter auprés de sa mére, toute regall-

rdie, et dans Teure Qqui sulvit

Auoune quinte nouvelle ne se ma-
nifesta.

« Ele est cortalDement guérie »,
nous assure le pllote qui nous ap-
prit que dee renselgnements statis-
tiqués lul seront donnés par les
parents sur l'dtat de l'enfant dane
ia_quinzaine suilvant le vol.

Dans 80 pour cent des
renseignements confirment
7800 - Reconnu =~ar le corps médi-
cal, le « vol de cogueluche » rem-
place efficacement le changement
d'elr obtenu par un voyaze Jana
une autre rédgion qQue ocelle habitée
familidrement par le malade et auss
le changement d'atmosphére que les
pmaticlens odtlennent artificlelioment
sous clocke,

A ece activitds, l'aviation elvile
légére, on lo voit, ajoute celle de
8¢ transformer en asslatante 3ocmo




FEDSRATIeN REReNANTIQuE

HLCERIEPME

Durée totale du VOL: environ 1 h 30, dont

Montée aussi rapide que possible & 2.000 m.( au variométre envi-

yoL
cCovu

DE

RBE &

. COQUELUCHE.

établir par le PILOTE en cours de vol.

ALCER

45 minutes

1954.

au_moins

au dessus de 2.000 m.

ron 1m50 & 2 m seconde).

Arréter la montée vers 3.300 & 3.500 metres.
Faire un palier et descendre trés lentement pour bien demeurer

45 3 50 minutes au moins

A partir de 2.000 descente normel
Courbe d'exemple =- ----

au dessus de 2.000- matres.

e pour atterrir.

Vol de coqueluche

Si le bienfait d'un vol
pour la guérison de la
coqueluche n'est pas
vraiment prouvé, il
reste cependant le
plaisir d'un baptéme
de l'air pour I'enfant et
son accompagnant et
d'un petit profit pour
I'aéro-club

P L =

52X

Loed] 358

,.-’25'

l“ 9'

20! 30!

40! 50!

1 h.

1110

1h20

1430

(Fédération aéronautique algérienne)



Sucees du rallye
- des avions sanitaires

Pierchon (A.l.A. - Maison-Blanche)
et Etienne (A".C.-d'Algérie) sont vainqueurs

Grice & des conditions nétéoroio-
glques mellleures, lo rassmnbloment
des .vwa. sanitaires de la reez-..
aéronsutiqie fen:
terming bes AUCOUD. micax Quitl nas
wali commencéd, Mettant A profit le

déial supp taire accordé par les

officiels de n apparells ont

pria leur vol de différen: ro-
ériens pour n

I
ise, malheureusement
favorisée, n'a p ner Ia mesure
de ses possibllites ; les places furent
done disputéces entre les
tanta d'Alger et d'Oran,

Par ceux de l'Assemblée algérienne,
qui vinrent & place constater que
Jes crédits alloués A raviation
vée, au titre <3 ¢ », avalent éié
Judicleusement utillaés,

La belle démonstration
du pilote Bourhis
sur le « Bristol 170 »

Mettant & profit la présence d'un
nombreux public avertl ou profane,
ia Cle Alr Transport avalt demandé
& #on chef pilote Eourhis de démon-
trer la séourité offerte par le bimo-
teur Bristol 170 dans de nombreux
lors de 'afrét d'un

°

les deu! premlers, Plerchon (ALA)
A} sont A feliciter,

n ns que le pliote Beda, de Bls-
kra, classé alxiéme & (rOls points des
premlers, & effectud Pes un
exercice mals une évacuation réelle,
en transportant un grand malade de
Blskra A Alger,

Les hult premiers se verront astri.
biter chacun pe, parmi les
offertes, & titre d'encounges
ment, notamment celle de s « Dépé~
che Quotidienne d'Algénies.

Citons auss! Ia belle démonstra-
tion de Dardlgnac, pllotant le « Pair-
child» de mnotre I's Eob
@'Oran v,  wrrivé instan

qQuelques

e e s cas, .
sent pre ran des moteurs avant la lum‘zom‘n du conlrol‘; mals
apporter A la FP.ALA. le pri- Aprés avolr fult ouvrir le nez de TAYANT pu, tout comme le docteur
?lz\n ll;polnl de leur puucm{z’on. Iénolmt apparell, trols «Jowps fu- André Lamur, participer au classes
t atnasl & t 1a ment, oes Llo X N currents nﬂﬂt pu
venum nnmm Bativer des uen _commenca par des pamsges & éire conts Ce
vies humalnes lorsqu'il en est encors Ia vilesse normale, aveo le moteur dernier s'est vu Ot ;ur oo, Nulvl-
temps en rédulsani Ia durée du par- erH stoppé, hélice en drapeau, p K04 gagnanis les deux enie-
cours entre le liel OU se trouve le sage A vitesse réduite, puis un der- YVE&h par le Ciub ‘Abronautique de
malade Ou le blessé et la maln sal- nler & plelne pulssance ter- Sidi-bel-Abbés. Geste amical et spor-
vatrice. miné par une chandelle. desting & récompenser s belle
Ce rassemblement o 4t nussl le D ol Ia du- docteur: volant.”
prétexte d'autres démonstrations non preuve fut apporide que ce  type P. LAFFARGUE.
molns Intéressantes qui donnéren: & d’apparell offre un coefficlent de ad-

Malson-Blanche une atmosphére de
féte mérienne, OG0 se rencontrérent
des aviateurs chevronnés.

Double &uccés par conséquent
Tactif des dirigeants de la Fédéra-
tion aéronautiqu. igérienne, dont s
louable activiié a é1¢ unanimement
appréciée tant par le représentans du
Gouverneur général de IAlgérle que

At aemrquemom du chargement

curité trés élevé, don:
sements aux utilisateura,
0 retour au n-(klnx -(

blie vint nombreux visiter l-war

PIERCHON
(Aéro-Club de I'A.LA.)

e¢e ETIENNE
(Aéro-Club d'Algérie)
classés en téte

BEDA (Biskra) procide
@ une évacustion réelle
ot parcourt la plus longue distance
Les résultats officlels du rallye,
Que nous publions cl-dessous, démon~
went que lea équipages classés sout
bien prés les uns des sutres puis-
que ies hult premlers ne sont uy
Tés que par des oArts infimes;

Rallye des avions sanitaires
Résultats techniques

1. Flﬂchan (ATA M-BL), 28 pta
20-24; 2. Etlenne (ALC.A. d'Algérin),
2 ;,u 20-24; 3. Cartler (ALA. M-
Bl), 28 pts 1524 (ARC.
Blida), 28 pts 18-

Bel-Abhés),

(C.A. Bel-Abbés), 25 pts 18-
Beda (A6.C. Blskra),

chonvollet (Al

6.C
D'Amico

M

1

i
Algérie), 11 pis: Dardignac (A.ﬁ.
Ora: et André Lamur (C.AL de
Bol-Abbés) non classés.
Sur  tremte-trols engagls

vingt et un équipages ont pria
part, quinge ont atteint Alger et aix
ont été contraints unbmmmr 04
de revenir & leur Wase.

4 et 5 mars 1950 — Rallye des avions
sanitaires

Rémy Saint-André, a droite, accueille les officiels

Les Fairchild et les Norécrin participant au Ralllye




a
i
@

le “Simoun’

' du D' Lamur

est une salle d'opération volante

Trois heures aprés avoir opéré a Mostaganem
le praticien aurait pu intervenir
sur le, terrain de Maison-Blanche

La course du Dr. Lamur est par-

J'estime, nous a-t-il dcc!lr‘ ) dn-

ticuliérement symp des ser-
vices que peut rendre laviation de
tourisme & la Médecine.

Chlrurxlen a Mosmgsnem, le Dr.
Lamur avait opéré un malade quelques
instants avant son départ. Puis, avec
Mme Lamur et leur fils Denis aza

d de son avion, que dans les
cas trés graves, c'est au chirurgien &
se déplacer. Lui seul peut déterminer
si le malade est transportable ou non.
L'intervention du chirurgien doit §tre
rapide ; l'avion est pour lui un pré-
cieux auxiliaire surtout ep. Algérie, ou™
les di sont parfois considér

de 9 ans P comme

dans le Rallye, il se rendit & Orm
en voiture pour prendre som <« Si-
moun ». Piloté par le Dr. " I'appareil
prit l'air aussitot vers Bel-Abbés, sa
base de départ,

1l décollait &2 9 h. 30 de Bel-Abbés
et ralliait Alger-Maison Blanche a
11 h. 18, aprés avoir passé les con-
troles a Mnscara. Relizane, Boufank
et Cap-M Le p
par trés mauvais hmpl, rn-u avec
plein succés.

Le « Simoun » du Dr. Lamur em-
porte outre les trois passagers une
salle d'opération presque compléte.
Dans des valises se trouvent tous les
instruments chirurgicaux et accessoi-
res pour effectuer les interventions les
plus graves, les linges stériles et les
pansements, les blouses et les gants,
une réserve de plasma et 1'équipe-
ment pour anesthésie locale ou totale,
ainsi qu'un dispositif d'éclairage “élec-
trique "4 quatre projectéurs. Cet équi-
pement sera complété au retour d'Al-

ger d'une table d'opération plinme‘

 que Je Dr. Lamur fait faire & Alger.|
Le Dr. Lamur nous a expliqué le|
but de cet équipement trés complet :

bles entre les villes. Outre mon ma
riel je peux emmener dans mon avion e
deux infirmiéres qui m’assistent dans
mon intervention. Ainsi est réslisée Ia
salle dopirnuon volante ~pouvant se
déplacer a pros de 250 kmh' dans un
rayon trés important. »

L'expérience d'hier aura ~ prouvé
qu'un chirurgien peut intervenir & 400
km de son hopnnl, trois heurgs aprés
¥ avoir opéré,

Le Rallye des avions !amunru.
malgré toutes les difficultés et méme
en raison de ces ‘difficultés, aura été
un test d'une trés grande portée guant
#ux services que peut rendre a la San-
té Publique I'Aviation de Tourisme,
Elle ne pouvait pas mieux plaider sa

cause, 2
Claude: BRUNET:,

Le docteur
S Lamur a été
" pilote de B-26

pendant la

guerre.

Il continue a

mettre son

expérience au
service de
l'aviation
sanitaire




———

président de 1'Aéro-Club d’'Alger, Cha-
¥ 1'Réro- | #
lub® d'Alger, représentant les avions|,

.~ Tous les invités purent par eux-mé-
mas se rendre compte des qualités de|r
1'appareil, qualites déja démontrées av |

Le mauvais temps a compromis le
Rallye das avions sanitaires organisé
par la Fedération aéronautique algé-
rienne. Deux appareils se trouvaient
blogqués a “Paris pariides conditions
méteorologiques  désastreuses.
d'sux cependant, piloté par M. Etien-
na, réalisant - une trés bslle perfor-
mance, a pu foffer ‘le
nuages et, aprés un vol suns aucune
visibilité, rallier Perpignan, et dela
Alger via Valence, Barcelons; Tanger
et Oran. Ce vol assez périlleux prou-
ve, outre les solides qualités du pi-
lote, la parfaite tenue du «Norécrin II»
capable d'effectuer un aussi long par-
cours dans des conditions difficiles.

— c'est-a-dire que les deux siéges ar-
riere ont été retirés pour faire place a
une civiére, — a été présenté hier
aprés-midi & M. Moline, directeur de
la Santé publique en Algérie, sur le
terrain d’Alger-Maison-Blanche.

A cette présentation assisla'i,em. éga-

L'un &

barrage des .

L‘appareil équipé en avicn sanitaire, ™

vol sur le nouvel appareil, cependant
qu'un de nos confréres couché'sur la
civiere pouvait nous fournir les im-'
i du. malada.

accordd a trouver ce
ste pariait et s‘est plu |
.. parfaite stabilité de

_vin  d’honneur, M.
¢ le  Gouvernement
rsonne de M. Molins,
ne cessait d’apporter
. Il o démontré le bien-
fait de l'existence de l'aviation privée
dont la branche sanitaire n'est qu'une
manifestation.
- C. B.

§ mmz- APRES-MIDI A MAISON-BLANCHE
Ve o . .
‘Le “Norecrin”’ sanitaire
de I"Aéro-Club d'Algérie
i e ’ > .
a été présents & M. Moline

lement MM. Bingesser et

sous-directeurs a la Santé publique, ,‘

Fogués, directeur de l'Aviation civile
au Gouvernement général, de Sc
André, vice-président de la Fédeéra-
tion aéronautique d'Algérie, Prévost,
de

llg; secrétaire général

« Norécrins » & Algar, Dellouche, chei

du service da' I‘Aviation

pilota le « Norécrin » de Paris a Alger.

cours de son voyage. M. Moline, pilote

par M. de Saint-André, effectua un|y

légére },%g {
sportive en Algérie, Ferrary, chef pi-
lote de 1‘Aéro-Club, et M. Etienne, quif,

& Ja Santé publique en Algérie

Saint| i &

1o @égart wur le o Nosberin » saniisise de
M. Ge Saint-Andzé va [renfre Jes commandes.
Dase & fond malade

N Mot 1e A prendre
Faire-Clus E

19 décembre 1949

Le Norécrin sanitaire F-BFJC de
I'Aéro-club d'Algérie



L’AERO-CLUB du., Scnou a regu, umudi apre:-muh un Noréerin -

sanitaire. C’est M. Latournerie, directeur de la Santé publtque
qui remit aux envoyés de Burdeau, MM. larra‘e pere et fib, v ‘appa-

reil immatriculé F. BEUK.

L’aviation civile ~
dans les fransports sanitaires
Cette manifestation se déroula’ sur

le' terrain militaire de Maison-Blan- -

che, prés du grand hangar-abri com-
mun utilisé par les aéro-clubs d'Al-
gérle et de I'A.LLA. Parmj les person-

mum qui y

semblée algérienne : le docteus Lar-
tigues, - directeur départemental de
1a. Santé publique ; M. Fognés, di-
recteur de 1'Aéronautique civile ; M.
Saimt-André, vice-président  de la
Fédération aérona_uuqrue ;. M. Pré-

La direction de la Santé publique
a remis'un “INorécrin ” sanitaire

¢ I'Aero Club du Sersou

Lo oF-Mosk | poionad sus weitle, Co, Novberts swpertast 4414 4 FAL: Servon mate 00 ressterimetion o Torvon

Wa . bire rislisbe twt

Souto-plefesns

rien 4 dne enbeentinas du Geweermamend ginivei- il are irie

6 novembre 1954

Réception du Norécrin F-
BEUK, en service depuis
février 1949 a I'Aéro-club
du Sersou a Burdeau, qui
est transformé en avion
sanitaire

S aulstérent on no- :
« talt ¢ M lo député Paternot, MM. Ja-
-milloux et Bélaiche, délégués & 1'As-

(L’Echo d’Alger)

voat président de l'Aéro-cmb d’Al-
gérle, et la pmpm des -dirigeants
de cet organisme ; le gommandant
Bresson, représentant lg’ colonel Dé-
trie, commanddnt la base.

Tv  tel rassemblement. dautorltés
prouvait surabondamment l'intérét
qu'éveille, au sein des sphéres les
plus diverses, = l'aviation = sanitaire.
C'est ce que fit remarquer M. Saint-
André, lors de 1'allocution qu'tl pro-
nonc¢a. au’ traditionnel -champagne
qui suivit la prise. en charge du
« Noreerin ».

M. Saint-André fit le° buan de
l'activité des aéro-clubs, il montra
aussi leurs difficultés car leur fonc-
tionnement entraine . des = charges
pénibles. Puls 11 fit le point sur la
situation réservée aux clubs de Mai-
son-Blanche — et qui n'est pas aussi
critique que le laissent entendre
certaines rumeurs - (ainsi. que nous
le verrons dans un prochain articie)
— griace a la blenveillance de 1'Ad-
ministration et de l'armée de I'Alr.

M. Latournerie réponcit .3 cette
allocution ‘en - préclsant tout 1'in-
térét que manifestait 1I'Administra-
tion “envers l'aviation civile, Et la
catastrophe d'Orléansville, s'il" en
était encore besoin, a démontré la
nécessité des transports aériens et
l'aiménagement. de nombreux ter-
rains, . 7

M. Jarrige remercia le directeur
de la Santé publique au nom-de
1'Aéro-Club du Sersou et de la mu-
nicipalité de Burdeau. — H. T.



:COQUELUCHE :N&mbre de voya-
S :ges pour trans-
sport de malades
icouchés ou assis

AERO-CLUBS &

Nombre d'en
fants ayant

A Activités sanitaires
H Principaux Centres ol nos avions sont des avions des
allés chercher des malades

::zie::ué S e aéro-clubs d’Algérie
:qoque]_ucha :de médicaments : de 1947 a 1952
_ : : urgents :
: H :
ALGERIE : 208 : 26 :- a'ALGER : Béne, Satda, Bel-Abbds, Boa-Saada, Sétif,
A.L.A. (Maison-: & : g El Oued, Bougie, Oran,Batna, Philippevill
Blanche} 8L 3 s Tiaret
BLIDA : 8 : - g .
2 = .- de DJELFA : Laghouat, Ghardaia, El Geléa, Alger
DEAD 2 ¥ y 4 s Messad, Zenina
DJELFA : 38 s 21 s Y
ORLN : 75 : 34 :- d'ORAN : Oudjda, Alger, Mascara, Mélilla (larcc
MOSTAGANEM : 10 : 1 s espagnol), Safda, Atn Séfra, Géryville,
SaIDi H 4 : 6 H Tiaret
BEL ABBES 3 45 : 12 H . i
TIARET : 12 e 6 i A AEED siilene
TLEMCEN : 12 H - :=- de BEL ABBES : 4fleu, le Kreider (transpert &'un
GERYVILLE : 7 s 57 H Tédecin) Géryville (1 évaceation et 1
MASCARA : 2 : 22 : transport de médewin),Laghouat .
CONSTANTINE t 39 : 8 : s
BONE S 12 p 1 += de SAIDA : Alger, Mascara
PHILIPPEVILLE : 96 H 12 1= de CONSTANTINE : Alger, Sewk-Ahras
REDJAS 3 1 : 26 : =
DITDIELLI : 1 > 33 i de PHILIPPEVILLE : Alger
BOUGIE H 2 : 5 := de REDJAS : Constantine, Djidjelli, BCne, Oudjet
SOUK AHRAS : 12 : 6 H .
BLTIA 3 5 i 6 & de DJIDJELLI : alger, Constantine, Bougie, Batna
BISKRA H 5 $ 43 := de BATNAa : Sétif, Alger, El Oued
TCUGGOURT : 10 : 15 H . .
EL CUED p 6 % 25 i de BISKRA : El Oued, Ouled Djellal
H : 3= de TOUGGOURT : Ghardaia, Gerrera, Ouargla, Biskra,
DA 692 372 El-Oued, Constantine, ilger
Y me= == '- d'EL OUED : Biskra, Batna, Constentine

(Fédération aéronautique algérienne)



: VOLS de::  TRANSPORTS :
tcoqueluche:  SANTTAIRES ' FADES
:Nore:Nbre::libre:male: kilo- :Coque- :Transports
ABRO-CLUBS t de :d'en:: de :des : métra- :luches : A 10 fr : TOTAL
ivols:fentsivolasccu-: gés @ A t leKm,
: strais: :chés: 11,500 Fr: :
3 1ths 3 t : : :
NS N O N N N
ALGERIE $:10:27::10: 3 : 8,558 : 15.000: 85.558 : 100.558
A.L.A. $.38 238 =3 =2 - 1t 1,500: - s 1.500
DJELFA t 3 : 3 ::37:17 212,230 @ 4,500: 123,300 : 126.800
H H 13 : s 3 : 3
ORAN t 4: 6::20:18:17.390 : 6.000: 173.900 : 179.900
: ¢ 13 H : 3 H :
COLOMB BECHAR : 1 : 1 :: 81 -: 2,700 ¢ 1.500: 27.000 : 28.500
MASCARA t 4 4::17°: 9114620 ¢ 6,000: 146.200 : 152.200
SAIDA . 1 : - ' - % - 1.500
TIARET g2 1.110 : 3,000: 11.100 : 14.100
TLEMCEN 11 - : 1.500: - 1 1.500
BJIDJELLY 3= 2,946 1 - 1 29.460 : 29.460
PHILIPPEVILIE : 5 142 ¢ 7.500: 1,420 : 8.920
REDJAS T3 : 2,510 : 4,500: 25.100 : 29.600
5L OUED T - : 4,150 : - : 41,500 : 41.500
1§4 : : i : : :
HGERIE $ 9313 :: 11 6 : 7.927 : 13.500: 79.270 : 92.770
DELFA $ 7: T:20:11: 7.375 : 10.500: T3.750 : 84.250
ORAN : 3: Sz B: T: 6.360: 4.500: 63.600 : 68.100
TLEMCEN 353 = =3 - 1 - 7.500
: H i3 s H 3 s
COLOMB-BECHAR : 4 : 4 ::35 : 15 : 25,318 : 6,000: 253.180 : 259.180
PRILIPPSVILIE : 3t 3 11 2t -: 1520: 4.500: 15.200 : 19.700
: 3 i : B : H 3
: : 32 : : : 3 t
REVIAS $ 1: 13 4: 4: 1,106 : 1.500: 11.060 : 12.560
H 3 $3 : 2 3 ] H
7 t =3 =3:18:16: 5.640: - 1 56,400 : 56.400
ELOUED 8 =3 =33 T2 4: 2,640 - & 26.400 : 26.400
$ 33 [ 3 g : 3
3 3 3: : H s,
TOTAUX : 67 : 99 ::239 : :130.142 : H

Activités sanitaires des avions
des aéro-clubs d'Algérie en
1953 et 1954.

Ce tableau fait apparaitre les
primes versées en fonction des
passagers ou du kilométrage

(Fédération aéronautique algérienne)



::’::c‘::b‘ ' Itinéraires : Transportés
T '
14.1.53  :AFLON-ALCER H
28,1 :B.ABEES-ALCER @
31.1 H ide H
2.2 SALGER H
19.2 1 de H
20.2 STLENCEN-ALCER @
26.2 SALGER :
29.6 1ALGER iMelle a.L.
30.6 SALGER M. Ch, C.
3.7 iCHAFDATA-ALGER :M. R. Ben M.
15.7 tALGER :Nelle L.
17.7 HLLGER M. S. Ben B.
18.7 tB.ABBES-ALGER M. L.
23.7 iOUDJDA-ALGER  tMelle M. .
25.7 IALGER M. A. Ben H.
8.7 2AIN SEFRA-ALGER:Mme T.
25.3.54  1SAIDA-ALGER :Mze A. Bent N.
30.4 iB,4ABBES-ALGCER :Mme D..
10.5 H a2 iMelle C.
28.5 SALGER M. T,
30.6 1SATDA-ALGER M. 0.
3.7 1ALCER :Mme L.
27.12 {EL ABIOD iSoeur Y.
30.12 STLEWCEN-ALGER :X, C.
mecamw ;]
30.1.53  :AIN SEFRA-ALGER:Soeur Bl.
8.2 1EL ABIGD tMoe L.
28.2 :C.EECHAR-ALGER :M. 4 Ben B.
3.3 t ds tM. C. Ben 4.
13.3 IAFLOU . Dr G.
28,3 $GERYVILLE ir G.
30.3 3 Qe Dr G,
1.4 $B.ABEES-AIGER M. M.
23.5 1ALGER . M. M.
25.5 $COLOME BECHAR :Dr G.
28.5 1C. BEECHAR-ORAN - tSeeur Bl,
11.6 $COLOMB BECHAR :Dr G.
4.7 :B.ABEES-ALGER :Melle D.
10.7 :COLOMB -BECHAR :Dr G.
13.7 SAIN SEFRA-ORAN :M. B. Ben D.
9.1 :EL ABICD iDr G.
22.11 $CCLOME BECHAR :Dr. G.
8.3.54  :ALGER M. L.
26.3 tALGER M. B, ben i.

i1 Aéro-Clubte :
et dates

it
3
it
L
i
(3
it
1
HE
HE
1
bR}
11
143
13
i
i

1

8

ENCRCRVECRC RS

GRENSEW

:

FoUUhihm i

£
bEE
2

o)
&G o
ERCRTReE Y

2R
RS

25.4
30.4
6.5
7.6
15.6
29.6

: 28.7

1.8
6.8

9.10
21.12
Tuiney
25.5.53
3.9

17.

d Itinéraires X Transportés
b H

IGERYVILLE Or G.
1C.BECHAR-A.ABEES M. D.

FALGER M. N

HALGER : M. B, Ben 3
SGERYVILLE-CRAN : M. L.
$GERYVILLE :Dbr G,
STIARET-ORAN 3 M. S.

{EL AEIOD-ORAN : M. F.

{PEILIPPEVILIE : Mae 8. Bent S.

$BONE : Mo F.
$CONSTANTINE 1 M. A
:BOUGIE i M. H. Ben i.
:CONSTANTINE : M. B. Ben i.
:  de : M. M, Ben X.
SPHILIPPEVILLE : Melle P,
$BOUPARIK t M. F.
*BOUPARIK- :

: DUIDJELLI : M. P.
DJIDJRLLI- s

H BOUFARIK - M. S.

$DJIDJELLI-BOUGIR Mme B. Bent a.

sBOUCIE 3 M. 4. Ben K.
: s

i :

20RAN 2 Mme N.
SORAN : ¥mo M.
10RAN : Mpe T,

Activités sanitaires des avions
des aéro-clubs d’Algérie en
1953 et 1954.

Détails des vols (suite sur la
diapositive suivante)
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1 T
ot dates @ 3. Sraeporshe
3 B

BTSN :

30.4.54 1BOUFARIK M. C. 116,28 3.3 ¢+ KSI-KSOU or X

30.6. s de M. G, 1183 ORAN M. A, Ban 5.

t 1 1t 25,3 + GUETTARA ™,

s : : 1t 9.4 + KSI-KSCU Dr X

14.6.53 tOUDJET EL KADI 1Mze L. 1t 1.5 1OUED GHARBI M. R.

16.6 T a8 M. Chen S 1 9.5 1 ALGER M M
6.7 ICOMSTANTIIE-ALGER M. M. 11 14,5 1 SAIDA . XK.

4.9 +BONE-ALBER 1M C. 11 19,5 t GUETTARA M A

2111 $CONSTANTINE-ALGER M. D. 13 23,5 MHIERSVILE  ©r C.

2402 SOUDJET &L CADI @ Mile C. 1t 6.6 3 BEDEAU ze O,

17.10.5¢ : a8 M P &Ko R: 7.7 + ORAN e 0.

20.10 1CONST. -BOTPARIK :Mme B.bent A:: 7.7 1 BENY ABEES M. H.

611 10ONST, -PHILIFP. :Mme I. 1217 + oRAN ¥ne G.
1 G 12 18,9 + ¥SI-KSOt 2Mze M. Bent ¥

Lo : : 1130.9 + BEDEAY &R

22,L FSTAR Moe P, 11 3.10 1 CRAN W™, A, Ben X.

27,4 IBATHA iMse P Bent A:: 6-27 & 25/10 : ¥ST-E300 ar M.

1.6 *BI3KRA M. G. Ben B.:: 21,10

17.6 $BISKRA t¥e N, 11 7,10 nmwzu.wmmr- B,

15.8 SBATHA tX. 2, Ben B.:: 18,11 3 HENI AZEES Moo K.

29.11 $BISKRA M. M. Den L.3: 19 ot 30/21 : KSI-ESOU or M.

30.11 $BISKRA tSoeur G $128.11 EL GUSTTARA- ¢
112 3ESRA M. D, Bem A.:: 3 B.AZEES M. B.

7.2 :BISKRR i, H. Ben L.z 7.12 + EST-ES00 M. ¥, Ben X,

.12 *3ISKRA M. B, Bea X.t: H :

15.12 tBISIBA O. Ben A.1; RELA (1954), :

26.1.5¢ +BISKRA thze B Bent Ai: 20.1.5¢ : ZENINA M. M. ben C.

2.1 $BISKRA D Bea M. 12 21.1 & AESSAR or 5.

a.2 131K Mze G Bent As: 311 3 GUELD . A Ben A.

2.2 :BISKRA K. K. Ben S.1: 2.3 GHARDALA M. 0. ben A.
4.3 +BISKRA t¥ze D, 11 3-12-26/4 @ ZENDNA s.

1.4 +BISERA iMee Y Bent At: 16.4 5 ALGER Mo X bea C

cotowm preman t u IS -mm ol‘g.MA.

— 1 t or 8.

4-10-17/11/53  tKSI-KSOU ir N u 9 s & Hs/’n m‘m Dr S,

20 ot 21/02 PR ) 1Médicananta 1 19.5 . H. Ben C
112 1 40 Dz, X 11205 ° :n.omm o, H. Bes A.
3.2 084N M. M. Ben M.t 1.6 + IN SALAH . L. Bea T,
9.12 t0RAN iMze 2 Beat Hi1: 25.9 + SOUFARIX M. A ben M.
2.8.54 1GUETTARA m. M. Becdurr 7.12 GUELB-LAGHOUAT M, M. bes L.

IS 15.12 M Re

28,1.53 +T00GGOURT 127.6 mm-m n 17.12 r S.

7.4 (CHADALS = 15,7 6.21; owv 13 1912 ¥, B, ben A

t EL GOLEA 317

+ OUARSLA
+ GUELD
i ALGER
1LAGHOUAT
+ ZENTHA :5.8% 4.12: IR
+ MESSAAD
3 ALCER
1 GERYVILLE

35 & 15.8 : MESSAAD

2.4 1300CIE 113.8 me wsu.u.us I. 25 4
18,4 20RAN 115.8 + TIARE? 122 & 7.4 : 16,8 :LAGROUAT-al
31.5 TEATNA t 2.9 t TOUGGOURT  :20.5 319 & 22.8: ALGER
6.5 1300K EL TENIN: 5.11 xm-cousmo.se 13.6 125.8 3 MESSAD
b a t 2 3.6 & 1,8 1 MESSWD :w 10a13.:
13.6 SBISKRA 128,1.53 -ummlm 4 ot 23,6 : ALGER 11 : asER
20,8 CONSTANTINE  127.2% 813:ALGER 127.6 & 2.5 : ZENTNA 114 &26.. l.h QUETTARA
2.9 TTOUGGOURT 28,2 + GUELB 112 & 25.7 1 RLGER
25,10 SDJELFA +18% 31.3 : ALGER t 14,7 1 GERYVILLE l :
7-20/6/54 :CONSTASTIIE  113.3 + MESSAAD 3 24.7 3 GUETRARA ¢ ]

Activités sanitaires des avions
des aéro-clubs d’Algérie en
1953 et 1954.

Détails des vols (suite)
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(Michel Richard)

Séisme d’Orléansville

Un violent séisme frappe la région d’Orléansville, dans
la nuit du 8 au 9 septembre 1954. 1 500 personnes
périssent et plus de 1 200 blessés sont retrouvées
sous les ruines de leurs maisons. 60 000 sans-abris
vivent dans des campements de fortune. Un pont
aérien est établi entre Orléansville et Alger, vers
I'hdpital Mustapha. Pour la premiére fois, des
hélicopteres sont mis en ceuvre et permettent
d’atteindre Béni-Rached, I'épicentre, ou 307 personnes
ont trouvé la mort.
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(INA) Les Américains envoient un Sikorsky H-19 de 'USAF



(INA) Evacuation avec le Sikorsky H-19 de 'USAF




e pont aérien vers Alger












Les Américains envoient aussi un Fairchild C-119 Packet de 'USAF







Le pont aérien approvisionne Orléansville et la région en médicaments et en produits de premiere nécessité










1" novembre 1954

Le 1° novembre 1954, le car qui assure la
liaison Biskra-Arris-Batna arrive aux gorges de
Thigaméne, dans la région de M’'Chouchéne
(Aures). A bord, se trouvent le caid de
M’Chouchéne, Hadj Saddok, et un couple de
| tout jeunes mariés métropolitains : Guy et
Jeanine Monnerot. Il a 23 ans, elle en a 21. lls
rejoignent  I'école  primaire de  Tiffenel
(arrondissement de Batna), ou ils ont été
nommeés.

Il est 10 heures, un barrage est installé a la
hauteur de la borne qui indique :

N 31 - Arris : 18 km. Batna : 79 km

Des hommes armés du FLN ordonnent aux
passagers de descendre.

> ~ — Je suis capitaine de I'armée frangaise, leur dit
Hadj Saddok.

| — Nous sommes instituteurs, disent les
Monnerot.

Ce sont les raisons pour lesquelles ils vont
mourir.

Une premiere rafale tue Hadj Saddok. Une
seconde rafale frappe Guy Monnerot a mort.
Jeanine est touchée a la cuisse, elle sera
secourue vers midi et transnortée a Arris avant




Derniere diapositive

Evacuation de Jeanine Monnerot
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