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L.a création

Le 26 octobre 1934,1a Chambre de commerce d’ Alger avait envoyé au ministre de 1’ Air le texte
d’un veeu émis lors de la réunion des présidents des chambres de commerce concernant les liai-
sons aériennes nord-africaines.

Le ministre (le général Denain) répond le 12 décembre : Par lettre du 2 novembre, vous avez
bien voulu me transmettre le texte du veeu émis par la réunion des présidents des chambres de
commerce d’Algérie dans sa séance du 26 octobre, relativement a la mise en exploitation de
la ligne Casablanca-Oran-Alger-Constantine-Bone-Tunis. J ai I’honneur de vous faire savoir
que j’attache un grand prix a la création prochaine de cette ligne qui complétera le futur réseau
africain d’intérét général. Il ne m’a pas été possible de I’ouvrir au trafic en 1934, mais je suis
heureux de vous assurer que j’ai pris les mesures nécessaires pour qu’en 1935 cette liaison soit
exploitée enrégie.

Le général Denain sous-entendait que I’autorisation d’exploitation de la ligne était accordée aux
Lignes aérienne nord-africaines (LANA).

Les Algériens sont lassés des promesses de liaisons aériennes intérieures et la disparition rapide
de la ligne Fes-Oran a fait comprendre a Henry Germain qu’une solution locale pouvait étre
envisagée.

Laréputationd’Henry Germain dans le milieux aéronautique, son expérience personnelle comme
pilote et ses qualités d’homme d’affaire entreprenant, ne peuvent tre que des atouts favorables
pour la réussite de I’entreprise envisagée : la liaison aérienne Casablanca-Alger-Tunis.

Apres avoir créé les LANA, Henry Germain en démarre I’exploitation par étapes successives en
mettant en ceuvre, pour commencer, deux monomoteurs Farman.



Alger-Oran

Le 6 décembre 1934, le Farman 190 F-ALAP inaugure la ligne Alger-Oran, piloté par Georges
Descamps ayant comme passagers Pierre Laffargue journaliste de L’Echo d’Alger, Pierre Lom-
barde de La Presse libre et Raymond Faouen de La Dépéche algérienne.

Apres avoir décollé d’ Alger a 7 h 30, le Farman arrive a Oran a 9 h 30. Henry Germain tient a
donner un certain retentissement a I’ouverture de la ligne en invitant les journalistes des princi-
paux journaux d’Alger (au retour, Victor Storto, d’Oran-Matin, fera partie du voyage). Gaston
Pourcher, directeur de la Navigation aérienne, assiste au départ, alors que 1’avion est attendu a
Oran par Henry et Jean Germain et Henri Fouques Duparc, président de 1’ Aéro-club d’Oranie,
Francois Fogues, directeur de I’aérodrome de La Sénia, et de nombreuses personnalités.

Apres le vin d’honneur, les discours et le repas au Grand-Hotel, le Farman repart a 13 h 45 pour
arriver a Alger a 15 h 45. Le soir méme, tous les participants se retrouvent au Casino municipal
en portant de nombreux toasts au succes de cette premiere liaison aérienne.

La ligne continue alors a fonctionner les lundis, jeudis et samedis (départ aller a 7 h 30, retour
a 14 h), avec le Farman 192 F-ALEB (moteur Salmson 9ab 230 ch) et le Farman 190 F-ALAP
(moteur Gnome et Rhone 5 ba 230 ch), celui-la méme avec lequel Moench réalisa des voyages
vers Saigon et Tananarive en 1931.

Pour 300 francs aller, ou 500 francs aller et retour, le voyage s’effectue en moyenne en deux
heures de vol, avec un record de 1 h 25 le 1" mars 1935.

L’ouverture postale de la ligne est effectuée le 16 novembre 1935 par Georges Descamps.

A partir du 1* janvier 1935, un avion est mis a la disposition des passagers de I’hydravion Mar-
seille-Alger voulant gagner Oran dans la journée les mardis et vendredis (avec un préavis de
deux heures et tarif doublé si passager unique).

Toujours sans aide officielle, les LANA achetent un avion hollandais : le Fokker VIIa F-AJUD
(moteur Lorraine 450 ch), véritable avion de ligne avec deux hommes d’équipage (pilote et ra-
dio), huit passagers et une toilette, qui donne une dimension nouvelle a I’entreprise (cet avion
appartenait auparavant a la STAR, Société des transports aériens rapides).
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A Maison-Blanche le 6 décembre 1934. Inauguration de la ligne Alger-Oran : x, Henry Germain, Lombarde,

Faouen, x, Georges Descamps, Storto, x, Pierre Laffargue, Domenach et des militaires

V Les deux Farman de la ligne Alger-Oran
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RENSEIGNEMENTS ET BILLETS
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A Le menu servi le 6 décembre 1934 pour I'inauguration de la ligne Alger-Oran

WV Rémy Storto, d’Oran Matin, et Pierre Laffargue, de I’Echo d’Alger, devant le Farman 190 F-ALAP




La Dépéche Algérienne i Véndredi 7 Décembre 1934 « Pageid -

Alger -Oran- Alger par la voie des airs i

Les journalistes algérois et oranais ont inauguré hjer.:. -

A Alger

¢ Loes voyages forment la jeunesse »
#i.on. La mienne — j'en suis au onziéme

_ go=iversaire de mes vingt-cing ans — le

. w=» bien. si 'on tient compte des quel-
_ =ues voyages aériens que je viens de fai-

-

L L IR

| apparait vers 9 h. 15 A

La semaine derniére, les journaliste$
s geriens étajent les hotes d'Air-France.

Hier" sur linvitation des Lignes aérien-
se= nord-africaines, mes confréres Laf-
‘srgue, de 1'¢ Echo d'Alger », Lombar-
= de la ¢ Presse Libre » et moi-méme
srenions place dans un & Farman 190 »
siloté par M. Descamps & l'effet d'inau-
pzrer la nouvelle ligne aérienne reliant
Alger & Oran, A

En I'Air

Cette petite promenade « de santé » —
Zeux heures et demie & peine — nout fut
particuliérement agréable. Mais qu'en dire
puisqu'elle fut sans histoire, aucun inci-
Zent n'étant venu rompre la monotonie
fu voyage.

Au départ’ sur I'aérodrome de Maison-
Blanche, nous avons noté la présence de
MM. Pourcher, directeur des Services de
!a navigation aérienne ; Domenach, com-
=andant l'aéroport de Maison-Blanche ;
Dupuis, maire de Maison-Blanche ; Beau-
samy, de la Shell ; Kiraft, de la Stan-
dard ; Billier, commissaire général de
TAG.CA. ; Bielle, Pellegrini, Pinson ; Fer-
raris, moniteur-pilote de 'Aé.C.A. ; Fraix,
chef-mécanicien de I'Aé.C.A. etec...

Huit heures du matin. Nous décollons
face aux montagnes blidéennes. Par la
¢ trouée » de Mouzaiaville, nous passons
la chaine... et quarante-cing minutes aprés
notre envol, nous apercevons Affreville,
comme blottie au bas des montagnes qui
la sutplombent. ey

Ceinturée d'arbres, Orléansville - nous
quelques kilomé-
tres sur notre droite. Puis le Chéliff si-
nueux, roulant des 'eaux jaunéitres,
est survolé 4 son tour. y

De huit cents métres, nous coupons par
le travers la Sebka de Ben Ziane.. et
notre vol se poursuit normalement, sans
« trous d'air », sans ¢ coups de tabac »
jusqu'd l'aérodrome de la Sénia, sur Je-
quel Descamps, en fin pilote’ pose déli-
catement le ¢ Farman 190 ». Il est 10 h, 30,

s« AOran -~

Sur le terraln de la Sénia, nous avons
I'agréable surprise de rencontrer MM.
Henri et Jean Germain, auxquels s'étaient
joints MM. Fouques-Dupare, président de

i 'Aéro-Club d'Oranie ; commandant Prat,
‘| commandant -le

2* groupe d'aviation
d'Afrique ;" Fogues,. directeur de l'aéro-

_cette nouyvelle.liane. pord-africaine .

f P S |

Avant le départ pour Oran, on reconnait, de gauche & droite, le pilote

Descamps, MM. Laffargue, Lombarde et Faouén devont le « Farman 190 .= -
. i {Pho‘o S. Rolando flis.)

drome de la Sénia ; Aupy, vice-président;
Ruffié. conseiller général ; commandant
Duran ; capitaine Pigeot ; lieutenant de
Romonet.; les pilotes Desbrunm, Mousana,
Querney, Anton, Descombes, chef-pilote
de 1'Aé.C.O. et nos confréres Bourriéres:
de 1'e Echo d'Oran » et Storto, d'¢ Oran-
Matin ». - '

Au cours d'un vin d’honneur servi au
Club-House de l'aérodrome, M. Fouques-
Dupare, en termes excellents, félicita M.
Henri Germain, animateur des Lignes aé-
riennes nord-africaines, de son heurcuse
initiative qui dote Alger et Oran d'une
ligne aérienne les reliant et souhaita la
plus cordiale bienvenue aux journalistes
algérois, , i ‘ § )

" A midi, tn repas réunlssalt au Grand-

Hétel MM. Henrl et Jean Germain; Fou-
ques-Dupare, Descamps et les journalis-
tes algérois ‘et oranais. :

Au nom de mes confréres’ je remer-
clai vivement M. Fouques-Duparc de sa
cordiale réception qui ne faisait que con-
firmer la réputation de parfaite courtoisie
de I'Aéro-Club d'Oranie. Je remerciai éga-
lement M. Henri Germain d'avoir invité
la presse algéroise et oranaise & l'inaugu-
ration de la ligne tri-hebdomadaire qui

afra, v :

A Alger

A 1Z|’»'h 45, le ¢« Farman 190 » décollait
de la Sénia en direction d’Alger. Outre
les journalistes algérois, il emmenait &

reliera Alger et Oran par la vole  des

son bord notre confrére Storto, d'¢ Oran= |
Matin ». Comme le voyage aller, le res

tour fut exempt de ¢ coups de tabac »..

et c'est & 15 h. 45 que nous atterrissions , .

sur l'aérodrome de Maison-Blanche.
La liaison Alger-Oran-Alger par la. vole

des airs était inaugurée. Au Club-House -

de Maison-Blanche, un vin d’honneur sa-
lua cette réalisation qui permettra ‘aux
Algérois les lundis, jeudis et samedis,’ da
se rendre & Oran et d'en revenir dans la
journée,

A 20 heures MM. Pourcher, directeur
des Services de la navigation aérienne ;
Billion' du' Plan, président de 'Aéro-Club

d'Algérie ; les journalistes algérois et ora--

nais et le pilote Descamps, répondant &'

T'aimable invitation de M. Henri Germain,
se réunissaient au Casino Municipal en

un repas intime au cours duquel des'!

toasts furent portés A la réussite de. la
liaison aérienne Alger-Oran-Alger. - %

4 R. FAOUEN.

La Dépéche Algérienne du 7 décembre 1934
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La ligne aérienne

Alger-Oran-Alger

"

Alger a décembre (de nntre envoyé
spécial). — Enfin, aprés des terglver-
sations sans nombre, notre ville va
étre reliée & la capitale de I'Algéue

;:\;te d‘Alger ol.'x il g’ posa.lt A quu.tro

MM. Germain et leura Invités émtnt
salués & leur arrivée par MM. Dome-!
nach, directeur de I

'i._

La vuyagu tlmaugulalmn a el lieu Iuar i

.

- Lo I touk: ed.l. déflle vite, oomoma
Page 8 = 27T-12-34 lél s P g

::u.lr'.. d'h:u.'ra cE T:u noug mvions mis
{phes d'une. beare & parcoarir & Faller
+ait, pOUrtEnt, Doms monions & 2500 me-
tris, Descareps vouleni passer au-des-
sus de s mer de Dunges qui se dE-
Pl & ltff mlﬁl-f‘ﬂ m'ﬂ'ﬂlﬁl _:Hilf; o,

pt  EIUTIEED NelpHIaE EL el FouT=

m t.q Jo wal poini drlk aux fant Illal cillines de la mer, ebie eo=

ralds aériens  Alger-Poris ot JAmbe la plalne du ObEbif pour g'oo-
Frémar. erecher dpaisse &t depse Atk monts
s modestement, el opria les

jour- de PAtlss
I.Iﬂ:Bu jul I'HII.I. b &re le leir [xas-
5‘-' -ITL'! l]B ﬂl'!:

"La ligne aérienne

Alger-Oran

Ja "na” £ sn liste,

-

PaiEreiE- TassETHA-OoULs
“:w’hi‘*"a":f& e gty oY T 'i:ﬂ?ﬂ“ﬂ“z‘f s
d wlils 3 m orar B
'-'-"3“? erder ML Heorl michant et dissimalé ; o mer de nplia-—
mompacts, ne pormettent plus

Iﬂ]ulﬂ'ﬂlmi']'h 30, {'einls dooo 3
it 1 nn, reuts sooe B2 SE TR SLPE

par la vole des alira. C'est A MM, Ger-
main, dont il faut louer & ia fois '8
frﬂ. a entreprise et Ia ténacitd méri-

oire en présenca de l'inertie dérous
tante qu' opg)os alt le ministire de I'Alr,
que revient le mérite d'avolr réailsé
cette Hgne gu'ils exploiteront sana sub-
vention.

Tout est maintenant réglé at hisr

rarl, chef pilote, Kraft, de la Compa-

andard, Beu.uza.mv. de la Shel]{!

g‘:‘:lon et M. Billon du Flan, préside
de 'Aédro-Club d'Algérie. ex ?

Un champagne d’honneur regrou,ps.lt
toutes lea
la terrain
au Bar de 'Aéro-Club. 1

érodrome, Fcr-‘m I8 i eom

l:vu fle d'un eharmant
leur de 1o Bieslllng, B Chaietireul].
pliogs Descnmps, dont Je creln-
Irwls de Irobsser o modestie 51 |-
mirals gea quelinéa de Mo pdole el feg
xmnoplssances tackmigues, (il gl man-

ugersonnulitéa présentes suri:hg, Je parinis donc Pime sereine et

:m:um.ml:e =ar d'arriver & bon poct
La Bmiletln météaroiogique o'dtast pas| o

la mer, en dirsction de Goursys, male

wﬂml‘mtm:nl:lenbmdmnﬂ
mer ¥ Demamps céclde du BT BOUL
Ia mer de nuages ; 3= Tt
courbes, mobeur su & u1J quldui:ﬂl]
m.étml s diposent & &0 mdiNEs, s00s
piafond. A os memend, Dous SO

mes oux Atlafs, yeot pcridre Loujours

avalt lleu l8 voyage dinauguration,
Partl & 8 heures 30 d'Alger, le Far=
man 190 Gnome at Rhéne ae it
& La Sénia & 10 heurea 40, ayant cou-
vert en un ?eu plus d e 3 heurea les
400 kms. qul séparent Alger d'Oran.
MM. Germaln et les représentants
de 14 %esse algéroite, MM, Faouen de
épbche Algérienne » ; Laffar-
E:e. de t Etho d'Alger » &t Lom-
rde, de ¢ La Pressa Libre », qui
avaient été conviés & ce premler voya-
ge, furent reqgus & leur descente d'avion
Far le commandant Pra.t. commandant
2* Groupe dAviatlon le comman-
dant Durand ; le ua.pita.tna Pijenu et
nl:ﬁ’ rep:éaentsnta de I'Aéro Club d'Ora«

Un champagne d'honnéur réunissait
MM. Germain, 163 personnalitds pré-
sentes et les journalistes nlgérols uu
Club House deé notre aérodrome,

M. Fougque-Dupare, dans une courte

M. Blllon du Plan, dans une ocourte

Germain et lava sa coupe

tion franqalsa toujoura

rospérité de la
8.

gne aérienns,
nord-af

l.

Avant le départ, M. I'abbé Lam
malre d'Oran, remit au pllote Dess:
camps, un message pour RI Brune
malre d'Alger, voulant souligner ain.
toute lim ortance qu'il attac
fnauguration.

Voicl 1a leneur de ece document !

an, le 8 Décembre 1934,
A Monsleur le Maire
de la Ville d'Alger, |
Mon cher Collégue et Ami,

Jo suls heureuz de profiter du pres
mier voyage du gervica régulier Orans

Alger par avion, pour vous exprimer
ma sympathie personnelle et apporter

Les Juurnnlistea a!géroll devant I’nppnreil qul vient de les amener |
d .&Ipr A O !

allocution, ;prl-a avuir excusd les a. votre Vme lea honn nntlmnnta de
gonnalités officlelles prévenues p Ville d'Oran

tard, félcita MM. Germain de leur| Ce nouveo,u ‘service va rap rcmhr.r
initiative et dit sa satiafaction de volr | lea distances et permettrs u !alla-

enfin Un service Adrien I‘éguli!!' Asnu-« [ boratio plua étroite entra nos

i tre In - de | cltés,

f‘eAl:lsIé’:-!ol %i&%%tre.né:‘ JeAnitaly Je 'on N oule gundament et Yous
— J'ospére, termina-t-il, que noa uon. srm cher Colldgus ot
citoyena sauront apprécier l'effort gqui I rwel ¢ meg nntunanu lea
u&l l:m nt@: mpnﬁl 11‘[:::. uﬁ rl\n cordiaux, 15 Mol ]
Hoyes ‘do tranaport: moderne, rapias, || Bigné 1 Avbe aabriel nummm.
mortablutms. Talp R i n du Plan, adjoint au msire
,G‘Alnr. ll rendra lil-sméme A Or m

Gers B:ur remercler M, 'abbé Gabriel Lum

gon gests de courtolsie et m
1a r!yuh- du nuku d'Alpe

l dai glmd ﬂl&
a.m‘a o ;‘-"‘s;a:..,.}"‘“‘-

Oran Matin du 7 décembre 1934

les membres de la presse i

improvisation, félicita & son tour MM{IR tempa naren colmE, BVES 'r\enl: deboust |
A une avia.|ians k2
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| b
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u-m-.lw do Faotre oAb umo el Glel
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i tﬂi. ki a Menmpensg Ay mérite
nn T
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[ % Hum—ﬂlmm oil notg atlendalent
arven impatlence MM Heénrl ef Jesn
% Germeln, Domensch, Perraris, Frdx ot
- quebguess amis. L-:I'_n;lr!- n diré 1 h, 45,
.u:rnpu o' l mﬁrr.t paa '|:I¢1é rd- Trés gripod, oo b bien chaud sem-
hemmne peklsible, me thent bl tout indigu
m Eu u'. i en pemEmUe- mem otjeste |  JTol done neoompll ce vorage dans
Lentement, nous passoos Orléapsyll-pdes cooditions sim uwh'!r!wm les plus
#, 'tsang dt Salnt-Alme, dand ls join- |défuvorables. Or, eppsrell s mkgrifl-
B fem. b= irrall Ao Molsy. |quement résleld, 8 polsicr e poa #l
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Nt
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. Les mono?lhg; Farma'nl du nouveau sél:vig:_e,;aérie-n Alger-Oran,

e R
o LAt

~ LES TRANSPORTS AERIENS EN AFRIQUE DU NORD

Comment fonctionne Alger-Oran

-

., Nous'avons signalé I'ouverture toute récente d’une ligne Alger-Oran.
- . [PBette ligne due a une initiative nord-africaine, est privée, en ce sens -

5 =

g5

. .- quelle fonctionne sans subvention d’Etat, A ce titre, I*expérience est.
ey . intéressante a suivre. A g A i

L e e
2L s

ANS sa premiére semaine d’exploitation, |

'D'-'-Ia& ligne Alger-Oran a" déja transporté
F="- plusieurs:passagers. Certains irajets ont
été effectués en
‘&4 1 h, 50, d’Oran & AI&er-Maison-B!anche.

Le réputé pilote Georges . Descamps, qui
compie, &4 son actif, deé magnifiques voyages
.au Sahara, .a, depunis longtemps, prouvé =za
belle expérience. s Ly s stz

Le matériel, composé d’avions Farman 190
& moteur Gnome et Rhéné ou- Salmson, im-
plique le confort, la rapidité, la séecurité, ' _
- Les sérvices sont effectués- trois jours par
semaing 2. le, lundi, le Jjeudi, le samedi.
, L'avion, ces jours-la, part d’Alger & 7 h. 30.
‘arrive # Oran & 9 h. 30; Il repart & 14 heures
pour rentrer & ‘Alger 4 16 heures,

Ao départ, comme A& Parrivée, mn service
- antomobile gratuit: est & la. disposition' des
passagers.: ¢ S TREE st

Le tarif' des:billets :-e;t_:-uie suivant :‘ualier. -

300 (r.;-aller:et retour. (valable 15 jours),
500 fr. Chaque passager a droil-& nn trans-
port de_hagages de 20 kilos en franchise..Au-
cun excédent n'est admis, -

" En’ plus’ dé 1a réalisation déja obtenue, il
faut® enregisirer des projets qui seront réa-
lisés bientdét et-qui ne sont’ pas moins inté-
ressanls $ ... .. iis e P,

' T LIS

des iemps record, de 1 h. 35'

St S
C'est, en premier liem, la correspondance
avec Air-France. A partir du 1°¢ février 1935,

_!es mardis ‘et vendredis, un avion' sera mis

la disposition des ‘passagers d’Aie-France
d'ésirant gagner Oran le méme jour., Cela,
d'une maniere facultative et sur préavis de

" de deux heures,

De méme, un départ d’Oran sera_ fixé de
fastm que les voyageurs voulant prendre, le
meme jour, PPhydravion dun service Algers

‘Marseille, arrivent suffisamment 6t pour Is
-faire.” Bt5

Les tarifs seront doublés quand il 's’;agirﬁ'-

d’un_seul passager et rétablis & lenr tanx

normal, 4 partir de deux passagers,

En second ‘lieu, on prévoit [extension de
Ia ligne sur Tumnis et Casablanca, avec départs
guotidiens, " » Juti s A

Telle gu’elle est actuellement, la ligne Al-
ger-Oran représente un bel effort et une hen-

reuse propagande nord-africaine en faveur de

PAéronautique. Elie” permettra; one fois réa-
lisée entitérement, la traversée transversale de
FAfrigue du Nord, représentant prés de 2.000
kilometres & vol d’oisean. R s MR

Applaudissons la ténacité de M. Henry Ger-
main dans sen encourageante et généreuse

entreprise. ey P el L
Madeleine RADISSE.-

Les Ailes n° 707 du 3 janvier 1935



Alger-Bone

Le 20 avril 1935, la liaison Alger-Bone, avec escale a Constantine, est inaugurée avec les repré-
sentants de la presse algéroise et constantinoise (Frangois Bescher de L’Echo d’Alger, Nicolas
de La Presse libre, Castelet de La Dépéche algérienne, Picard de La Dépéche de I’Est, Vessis
de La Dépéche de Constantine et Madeleine Radisse du journal Les ailes. Le steward Louis fait
également partie du voyage.

Georges Descamps décolle avec le Fokker décolle a 8 h 48 et arrive a Constantine a 10 h 45,
accueilli par Troussel, secrétaire général de la préfecture, Saincierge, chef de cabinet du préfet,
Marty, agent des LANA, et par les membres de 1’ Aéro-club de Constantine. L’avion repart a
11 h 18 pour se poser a Bone a 11 h 45 ou I’attend Henry Germain qui avait précédé le courrier.

Toute la ville de Bone recoit le Fokker avec enthousiasme et ¢’est dans le hangar fleuri de I’ Aé-
ro-club que Marcel Dayre, président des Ailes bonoises, et Louis Perrin, sous-préfet, félicitent
le promoteur de la ligne. La journée se termine par un grand repas a 1’hotel d’Orient. Parmi les
invités, se trouve Robert Volmerange, ancien pilote de guerre, chef-pilote de 1’ Aéro-club, qui
deviendrarapidement directeur d’exploitation des LANA, en remplacement de Maillard devenu
chef-mécanicien. L’équipe se renforce des pilotes Emile Duterriez et Henri Ferraris et du méca-
nicien Jean-Marie Fraix, de I’ Aéro-club d’ Algérie.

Henry Germain s’active a développer sa ligne car Air Afrique, qui bénéficie des appuis officiels,
prospecte,des le 2 mars 1935, le troncon Alger-Casablanca avec un trimoteur Marcel-Bloch 120
piloté par Charles Poulin et Jean Dagnaux.

Les LANA s’adaptent avec souplesse a leur clientele : les voyageurs sont transportés gratuite-
ment du centre ville vers les aérodromes et, pour s’harmoniser avec les horaires de I’hydravion
d’AirFrance,de nouvelles dispositions sont prises. Sur laligne Alger-Oran, les lundis et samedis,
départ d’ Alger (hotel Aletti) a 7 h et arrivée a Oran (Grand-Ho6tel) a 10 h, retour de 15h a 18 h.

Sur la ligne Oran-Bone, les mardis et jeudis, départ d’Oran a 5 h, arrivée a Alger a 8 h ; départ
d’Alger a 14 h, Constantine a 16 h 15 et arrivée a Bone a 17 h 45. Les mercredis et vendredis :
départde Bone a 7 h 30, Constantine a 8 h45,Algera 11 h 15,escale jusqu’a 15 h 30 et arrivée a
Oran a 18 h 30. Sur le parcours Alger-Oran, des arréts facultatifs sont prévus a Blida, Affreville,
Orléansville, Relizane et Mostaganem. L’ ouverture postale de cette ligne a lieu le 14 novembre
1935 sur Alger-Bone et le lendemain sur Bone-Alger, par Georges Descamps.

Entrele 1°"décembre 1934 etle 30 octobre 1935,les LANA obtiennent 95 % de régularité,résultat

tres satisfaisant pour une ligne ayant fait ses débuts en plein hiver. Plus de 200 000 km ont été
parcourus, 1 292 passagers transportés, 395 voyages effectués et 1 122 heures de vol réalisées.

Si les LANA sont toujours ignorées du Gouvernement qui reporte ses efforts sur Air France et
Air Afrique, les Délégations financieres apportent leur aide a Henry Germain par des subventions
assez faibles qui permettent cependant d’effectuer I’aller et retour Alger-Bone pour 600 F, alors
que le méme trajet colite 663 F en premicre classe en chemin de fer et dure 18 heures.
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A Georges Descamps et Henry Germain devant le Fokker Vlla de I’inauguration de la ligne Alger-Bone

V Bone le 20 avril 1935, dans le hangar de I’ Aéro-club pour I'inauguration de la ligne Alger-Bone

11



e 5

16 NOVEMBRE 1335 A\ BEP-0RAN-ALGER |
INRUEIRATIDN 0u 5 RVIDE SNSTAL AERIEN

e m‘_ﬂw
e R " BONE
-~ el
o~ CONSTANTINE

-

LIGNES AcRIENHES NORD AFRICAINES

Par Avio_'n

I = 2
o —_ £
oy o I !
= \;‘: ] ﬁ
| 1
o 4 =
§ L\ x a2
\ I
= N — =2
l.__' o R -
-~ o
o s et
| = = Om
= 0
v : ~
(o Vi e
- f i = = f—‘-j,
£ f -t ) ]
P
g / ,, j 0 -2 =
{ == m =
2 (2 R
= 2\ =E B
e = o3 ALGER R, P
= = o I':_: PR {
=2z R '
Im e i B rl ..'1 |
Z - | 134 |

Les 14 et 15 novembre 1935, inauguration du service postal Bone-Oran par Alger et Constantine

12



A Bone le 20 avril 1935, autour d’Henri Ferraris et George Descamps : Francois Beuscher (directeur de
I’Echo d "Alger), Robert Faouen (La Dépéche Algérienne), Robert Doulnon (La Presse Libre) et Robert Vol-
merange

VW Le 16 novembre 1935, inauguration du service postal Bone-Oran, par Alger et Constantine
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' plis sans effort dans la méme journée,

. Presse Libre » ; Castelet, de « La Dépé-
| che Algérienne » ;

! Une nouvelle ligne commerciale aérienne
|vlent de s'ouvrir en Algérie. Griice &
| Theureuse initiative des Lignes Aérien-
nes Nord-Africaines que M. Henri Ger-
main anime de sa compétence et de sa fol,

. le trongon Alger-Béne, prolongeant la ll-
gne Oran-Alger, amorce de la transver-
sale Casablanca-Tunis, est livré a lex-
ploitation. Le voyage d'inauguration que
par une délicate attention M. Henri Ger-
main a réservé aux journalistes algérois
et constantinois, s'est effectué dans d'ex-
cellentes conditions au cours des journées
de samedi et d'hier, L'aller et le retour
- auralent pu tout aussi bien étre accom-

mais pour des raisons qui n'ont rien &
voir avee la technique, dirigeants et voya-
geurs ont composé avec le temps.

f' La caravane des journalistes qui com-
prenait : Mme Madeleine Radisse, de la
revue « Les Ailes » ; MM. F. Beuscher, de
'« L'Echo d'Alger > ; Nicolas, de .« La

Picard, de « La Dé-

péche de I'Est » et Kessis, de ¢« La Dé-

tendaiént, Parmi celles-ci nous avons par-
ticulidrement remarqué : MM. Saincierge,
chef cabinet du préfet et Troussel, se-

‘général de Ia préfecture ; MM.
Wolf, représentant le président de la
Chambre de Commerce ; Dupré, vice-pré-
sident de I'Aéro-Club ; Miquel; commis-
saire central ; Marty, agent des L.AN.A. ;

Richard, chef-pilote ; Francini, Filippi, pi- | |

lotes, ete...

Aprés quelques minutes de repos con-
sacrées par les voyageurs & fumer une ci-
garette et par les curieux a la visite de
I'avion, nous reprenions l'air et & midi
juste nous atterrissions sur le terrain de
U'Allelick, terme du voyage.

Regus trés aimablement & notre des-

cente de la carlingue par M. Henri Ger-

main, nous étions immédiatement conduits.
autour des tables ot un lunch était pré-
paré. Parmi 1'assistance nombretise qui en-
tourait l'actif directeur des L.A.N.A. nous
avons noté : M. le Sous-Préfet Delage, M.
le Colonel Francois, M. le Capitaine de
corvette Garnier, commandant le front de
mer, et Mme ; MM. Louis Perrin, délézué

En hout : Au lunch d'honmeur & Béne, M. Henri Germain, les bros croisés,
écoute le discours da M. Perrin, délégué financier, président de la Chambre de

Commerce ; ou-dessous : Sur

péche de Constantine », s'embarquait done
samedi & Maison-Blanche & bord du Fok-

! ker 450 CV Lorraine, que M. Descamp, pi-
| lote dont la maitrise n'a d'égale que le
| “calme tranquille, devait conduire au terme

du voyage. En notre compagnie et dévoué
A nos soins, voyageait l'aimable barman
du « Club » Louis, steward parfait.

A 8 h. 58, le splendide monoplan prenait

| l'air sans anicroche et fongait & travers

T'azur, vers I'Est, Trés confortalement ins-
tallés dans les fauteuils en rotin garnis-
‘sant la cabine, trés vite mis en confiance
par limpression de sécurité se dégageant
de la stabilité de l'appareil, nous n'elimes
plus qu'un souci : admirer les paysages
divers qui se succédaient sous nos yeux
et repérer sur la carte les villages qu'al-
ternativement nous laissions & droite ou
& gauche.

Que dire du voyage ? Rien puisqu'il fut
‘sans histoire et sans la moindre petite
emotion, Accompli entre Alger et Cons-
tantine k l'altitude moyenne de 2.000 mé-
itres, il dura 1 heure 56 minutes, moins de
temps qu'il ne faut & un autobus pour se
rendre & Blida, 'y
" A 10 h, 54, Descamp nous posait magis-

I

le terrain de I'Allelick la foule se pressé
autour du Fokker

tralement sur l'aérodrome de Constan-
tine ol de nmombreuses personnalités at~

finarcler, président de la Chambre de
Commerce ; Teddé, vice-président ; Mou-
gnot, secrétaire général, et Pancrazi, mem-
bre de la Chambre de Commerce ; Sau-
nler, président des Associations Agrico-
les ; Bowker, consul d'Angleterre ; Miz-
zan, vice-consul d’ltalie ; Perin, commis-«
saire central ; Dubois, conseiller général ;
Dayre, conseiller municipal et président
des Ailes Bonoises, ete..,

Avant de sabler le champagne tradi«
tionnel, M. Henri Germain a remercié
les personnalités présentes de l'aide gu'el
les lui ont apportée dans l'exécution de
son entreprise et défini les grandes lignes
de son projet d'exploitation. )

MM. Dayre, conseiller municipal, pré-
sident des « Ailes Bénoises » ; P N
président de la Chambre de Commerce ;
Beuscher, au nom des journalistes, et
enfin M, Delage, sous-préfet, félicitérent
tour & tour M. Henri Germain et l'on
but au succés de la nouvelle ligne aé-
rienne.

Un succulent déjeuner arrosé des meil-
leurs crus, servi & 1'Hbtel d’'Orient, ter-
mina trés agréablement cetté heureuse
journée, Et, comme il était trop tard pour
permettre le retour & Alger avant la nuit,

. | Germain rentrant également & Alger, et
' | parcouru la veille. Une trés courte es-|!
‘| confrére de « La Dépéche de Constan-|

' | devait nous donner le magnifique spec-

. |nos yeux le moutonnement d'épais cu-|

la ligne aérienne commerciale

L

- Officiellement inaugurée "'/

it

Alger -Bone est livrée au trafic

Les L.A.N.A. ont ainsi réalisé

Ao la ligison Oran-Alger-Bone

La Dépéche Algérienne

der & Béne, C'est ainsl que notre voyage
de retour fut remis au lendemain,

Hier matin, dimanche, nous décollions
du terrain de Bdne, & T h. 43, dix minutes
apreés l'envol du ¢ Dragon » de M. Henri

=T

nous faisions en sens inverse le chemin
cale & Constantine pour y laisser notre

tine » et nous reprenions l'air pour Alger,
La fin de notre voyage depuis Bouira

tacle d'une mer de nuages déroulant sous

mulus qui interposaient entre le sol et
nouc: une barriére infranchissable aux re-|.
gards. |

Mais cette légére difficulté était insuf-|
fisante pour émouvoir l'admirable’ pilote
Descamp. Cap plein Nord, le Fokker al-
lait & toute allure. ’

Quelques minutes plus tard, 1a baisse||
de régime du gnoteur nous avertissalt que
nous perdions de la hauteur et lorsqu'il|’
nous fut permis de voir au-dessous autre
Fose que des nuages, c'est la mer qui

offrit & nos yeux, un peu au large du
Cap Matifou. Un virage au-dessus de l'eau
bleue et & 11 h. 20 nous survolions 1'aéro- ||
drome de Maison-Blanche sur lequel un
atterrissage impeccable mettait le, point
final au premier voyage Alger-Béne et
retour du Fokker 10 places destiné au
trafic,

En terminant cette relation d'un excel-
lent souvenir qu'il nous soit permis de
remercier M. Henrl Germain de toutes
ses attentions, de féliciter la pilote Des-
camp dont les services sur la ligne ga-
rantissent un coefficient plus élevé de sé-
curité, de complimenter le steward Louis
pour son amabilité et son délicieux cham-
pagne et enfin de faire des veeux pour la
pleine réussite de l'exploitation du néu-

M. Henrl, Germain décida, de'nous gar-
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L’atterrissage, 3 Bone, du Fokker Lorraine 450 CV., des Lignes Aériennes Nord-Africaines.

LES TRANSPORTS AERIENS EN AFRIQUE DU NORD

Lapremiére liaison réguliére Alger-Bone

Le voyage d’inauguration eut lieu le 20 avril. Notre correspondant

d’Alger, Mme Madelei

» -

I inauGunaTioN de la ligne Oran-Alger-Cons-

tantine-Bdne, exploitée par les « Lignes’
Aériennes Nord-Africaines », et que Les.

Ailes avaient annoncée, fut pleinement réussie.

Le samedi 20 avril, le Fokker des L.AN.A.,
a4 moteur Lorraine 450 CV, piloté par Georges
Descamps, a pris le départ de Maison-Blanche
avec des représentants “de - la presse. Ayant
décollé a4 8 h. 48, Pavion voyagea a qguelque
2.000 métres, et, 4 10 h, 54, il se posa d’abord
4 Constantine. :

Ses passagers furent fort convenablement
accueilfis par les diverses personnalités qui
les attendaient : MM. Dupré, secrétaire général
de la Préfecture, et vice-président de I’Aéro-
Club d’Oranie, Troussel, Saincierge, Miquel,
Richard, Esposito, Wolf, Francini, Filippi,
Curgio, Marty, ete...

A 11 h. 18, Pavion repartit pour se poser a
Béne 4 11 h. 45. Il y était Pobjet d’une char-
mante réception de la part de M. et Mme Henri

ne Radisse y participa et nous dit ici les heureux
résultats de la nouvelle ligne.

Germain, qui avaient précédé le courrier. Dans

‘un hangar fleuri, ils regurent les passagers de

Pavion, qu’entouraient MM. Dayre, présidm)t
du elub loealy Volmerange, ‘chief-pilole moni-
teur, et une foule d’amis qui avaient fenu a

féter avec enthousiasme le premier avion de,

la nouvelle ligne.’

M. Henri Germain exposa le réle que les
L.ANN.A. avaient le dessein ‘de- jouer. I1 fut
vivement vemercié- et félicité, tour & tour par
M. Dayre, président des « Ailes Bonoises »,
Perrvin, président de la Chambre de Commerce,
Delage, sous-préfet, et Beuscher, de L'Echo

“d’Alger, au nom de ses confréres,

Les coupes de champagne se levérent au
succés de la nouvelle ligne tant désirvée et a:
la gloire de I’Aviation francaise.

Désormais, Bone est relice &4 Alger en deux
heures et demi de vol. Le chemin de fer, lui,
met dix-huit heures...

M. R.

Les Ailes du 9 mai 1935
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. . Le Fokker 450 c.v, Lorraine des Lignes aériennes Alger-Constantine-Bdne vient
d'atterrly sur l';érqdromo .de D'Allélite, 4 Bdne, Les personnalités accueillent

lcs passagers R

s , prtiC At a2k Ty L : .' + . (Photo Roblédo.)
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L’Echo d’Alger
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-, Le
des Lignes aériennes nord-africaines a
‘€Lé inauguré avec une réussite et'un
éclat particuliers, ayant-hier a l'aller et
er au retour, M. Henri Germain, le
~§ympathique et distingué directeur de
la jeune compagnie, avait eu la délica-
te pensée de réserver & la presse algé-
rienne qu'il sait passionnée pour la na-
vigation aérienne, les honneurs de cette

(P

inauguration, oy ol ot b

' Avant-hier matin, les envoyés spé-
- claux des principaux quotidiens d’Alger,
de Constantine et de Bdne que nous
avons cités hier, se trouvaient donc réu-
‘nis & l'aérodrome civil de Malson-Blan-
che et s'installaient confortablement'
.dans la luxueuse cabine de. 1'élégant
Fokker 450 CV. Lorraine, paré pour le
départ. Oabine comportant huit fauteuils
coafortables pour les passagers, deux

§ éges pour le pilotage et un comparti- |

~ment-tojiette. % : 'y .
- Le fin pilote Dzscamps prenait les
-commandes et l'apparei]” . décollait a
'8 'heures p8 minutes. Voyage sans his-
‘toire, ponctué par les rasades de. cham-
-Fazne que versait le barman Louis, at-
‘terrissdge impeccable & 10 h, 54 sur
,fl'aércémme d'Oued-Hamimine, & Cons-
tantine. : i R :
» La, - les voyRgeurs ‘étalent’ ‘accueillis
par quelques feivents de l'aviation, par-
mi lesquels MM, Dupré, secrétaird geé-,
Léral de la préfecture gt vice-prgsident
. de- I'aéro-club local - » 'Troussel; secré~:
taire géngra] de. la préfectyre. ; Baln-
cierge, chef de cabinet du ,prérei 7 Mi-
,muel, commissaire” centrgl ; Richard,
chef pilote, et Esposito, chef mécanicien
de l'aéro-club- ; Wolf, -représentant le
’grésident. de la chambre de commerce ;|

tancini, Huguet et Filippi, pilotes avia-
‘teurs ; Marty, agent des L.AN.A, 4
Constantine, ] "k %
.+ Le Fokker, nvéc les mémes passagers,
“s'envolait & 11 heures 17 minutes et re-
renait contact avec le sol 4 Bone, sur
'‘aércdrome  de 1'Alléllk, & '12 heures
exactement, T ‘

» Le parcours total avalt donc été ef-
fe.tué en 2 heures 39 minutes de vol
effectif. & o A 3
' Aussitdt s'empressaient autour des pas-
sagers de nombreuses personnalités, a
‘la téte desquelles: Mme Germain et M.
Henrl Germain, directeur de la compa-
gnie, qui avait précédé le courrier sur,
son raplde Dragon bimoteur, et
M. Henri Germain convialf’ ‘aussitot,
les personnes présentes & vider une cou-
pe de champagne sous le hangar des
.« Alles bonoises », C'étalent MM. Dela-
.ge, tous-préfet ; .le colonel Frangois,
. commandant d'armes ; Sens Olive, ad-
tfoint au maire ;. Missud et Courtill
. gonselllers municipaux ; '

i "

'

]
Ll

] 2t m; pré&l"
ident . ; Teddl, Henri Sultana. et Pan-|

arcours - Alger-Constantine-Bone’

fer;

‘crazl, membres de la chambre de com-
merce ; Dubois, conseiller général ;
‘Bowker, consul d’'Angleterre ; Mizzam,
vice-consul d’'Italie ; Mougniot, secré-
taire général de la chambre de commer-
ce ; Perrin, commissaire central ; La-
grange, secrétaire de la SQreté généra-
le ; Mme et M, Dalaise, Boulant, ca-
pitaine de gendarmerie ; Anselme, ca-
pitaine commandant la compagnie de
sapeurs-pompiers ; Mme et M. Guar-
‘nier, capitaine de corvette, commandant
au port ; Saunier, président de la cais-
se régionale ; M, Rolland, représentant
de la société Shell ; Dayre, président
des' ¢« Ailes bdénoises » ; Volmerange, pl-
lote aviateur, représentant les L.AN.A.
4 Béne ; B uiloux. Tucci, Laurens, Apap,
Dello" Guistina, Galano, Nuncie, Chou-
pot, Truchot, membres des « Alles bd-
noises », ete.., i

Les coupes emplies, M. Henrl Germain,
direcieur des Lignes aériennes nord-
africaines, prononca une substantielle
allocution definissant le rdle que la com-
pagnie avait le dessein de jouer et but|
a ses Invités et a l'aviation frangaise.

., Prirent la parole, tour a4 tour, M.
Dayre, président des «' Alles bonoises »;
Perrin, président de 17 chambre de com-
merce ; le signataire de ces lignes au
nom de ses confréres, et Delage, sous-|
préfet, qui levérent leurs coupes au]
sucots de la compagnie, & la gloire des
| alles francaiges. & (A Vet

. Lg soir, dans 'intimité; M. Hent-Ger-
main présidait le repas qu'il offrait aux
envoyes spéciaux de la presse, auxquelsi
s'élaient Jjoints deux confréres locaux,
M. Marodon, 'de <« Bonjour », et M.]
Bouchet,. du ¢ Réveil bdnois' », »n -

. Enfin, hier, & 7 h. 43, le Fokker pre-
nait son vol avec les mémes passagers)
glie la veille et un fervent amil de 1'Al-
gérie, M. le docteur Henry, de Bains-
les-Bains, _

Le retour s’accomplit aprés une cour-
te halte & Constantine, dans des con-
ditions aussi excellentes qu'a l'aller
en dépit du vent debout et d'une mer|
de nuages qu'il fallut suryvoler entre
Bcuira et Malson-Blanche, ou l'atterris-
sage.avait lieu & 11 heures 23 minutes.

La liajson ultra rapide Bone-Oran est
désormais assurée grice & l'intelligente
initiative de M. Henri Germain, auquel
nors adressons nos plus empressés re-
merciements pour les attentions quil
prodigua aux enyoyés spéciaux de la
presse, ses invités, et nos veeux ardents

d'entiére réussite.. . 3 i
. %+ Fr, BEUSCHER. |’

i ¥ , X
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Alger-Tunis

Oran étant reli€¢ a Casablanca par Air France depuis le 13 juillet 1935 (par des trimoteurs Bré-
guet 393), Henry Germain dirige ses efforts vers Tunis. Pour plus de sécurité, compte-tenu du
relief montagneux survolé et des mauvaises conditions météorologiques fréquemment rencon-
trées,les Farman sont remplacés par des bimoteurs anglais De Havilland 84 Dragon (F-AMTR et
F-AMUZ). Ce matériel, bien que déja ancien, est adapté a la ligne et est apprécié par ses qualités
d’économie, de vitesse et de confort (six passagers).

Le 7 novembre 1935, la premicre liaison Alger-Tunis est réalisée avec I’autorisation officieuse
du ministere des Affaires étrangeres (les avions des LANA sortent pour la premiere fois des
frontieres). Parti de Maison-Blanche a 7 h 45, le Dragon, piloté par Georges Descamps, arrive a
Tunis a 12 h 45, apres escale a Constantine 2 9 h 45 et a Bone a 10 h 45. A bord de I’appareil, se
trouvent Robert Volmerange, I’écrivain Marcello Fabri, M. et Mme Valettaz et leur enfant, et le
docteur Lebeau, fils du Gouverneur général. Georges Descamps, qui pilote le Dragon, retrouve
avec plaisirlaTunisie qu’il avait quittée quelques années auparavant apres avoir effectué pendant
plusieurs mois une mission photographique pour le compte de la Compagnie aérienne francaise.

[autorisation d’ouverture officielle de la ligne étant arrivée, Henri Ferraris effectue le vol inau-
gural le 2 décembre 1935. Comme d’habitude, pour donner a ce vol un retentissement populaire,
Henry Germain convie a ce voyage des journalistes et des personnalités : Frangois Beuscher,
Dournon, Nicolas, du Messager, Robert Faouen, Boucher, directeur du Réveil bonois, Roger
Piccard de La Dépéche de I’Est et Teddé, vice-président de la Chambre de commerce de Bone.
De nombreuses personnalités attendent I’avion qui doit tourner 25 minutes au-dessus de Tunis
car, favorisé par un vent propice, le vol a été plus court que prévu. Apres les allocutions d’usage,
les officiels, dont Marcel Peyrouton, Résident général, et le représentant de SA le Bey, décollent
dans le deuxieme Dragon piloté par Georges Descamps pour un vol au-dessus de Tunis.

Le lendemain, par un temps maussade, les deux Dragon ramenent a Alger leurs passagers aux-
quels se sont joints Martin Gallini, de La Dépéche tunisienne, et Pierre Antoni, du Petit matin.

Apres I’ouverture officielle, la ligne deviendra trihebdomadaire avec départs d’ Alger les lundis,
mercredis et vendredis (départ de I’hotel Aletti a 7 h et arrivée au bureau d’ Air France a Tunis
a 13 h 45) et retours les mardis, jeudis et samedis (Tunis a 7 h, Alger a 12 h 45). L’ouverture au
service postal de la ligne aura lieu le 3 février 1936.

Ilasouventété reproché aux LANA d’utiliser du matériel étranger. Malheureusement, peu d’avions
francais répondent, a cette €poque, aux besoins de la ligne et peuvent €tre mis en ceuvre dans des
conditions rentables par une compagnie disposant de peu de subventions. Les LANA essayent
quelques temps un Latécoere 28 (F-AJPC) qui ne donne pas satisfaction et un troisieme Dragon
(F-ANES) est mis en service apres avoir été baptisé le 28 janvier 1936.11 était arrivé d’ Angleterre
deux jour avant, convoyé par Georges Descamps. Un quatrieme Dragon,le F-ANGE, est utilisé
en période de pointe, prété par Jacques Germain.
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A Le 2 décembre 1935, a Tunis, Marcel Peyrouton et Henry Germain devant le Dragon lors de ’inauguration

de la ligne Alger-Tunis

V Le 2 décembre 1935, Henry Germain, Volmerange, Charles Poulain, Marcel Peyrouton, Cne Courtois (of-

ficier d’ordonnance du Résident), Conti (chef de cabinet du Résident) et Gal Laignelet (municipalité de Tunis)
S




Le 2 décembre 1935, a Tunis, Charles Poulin, Robert Volmerange, Marcel Peyrouton et Henry Germain

20



A Maison-Blanche le 2 décembre 1935, inauguration de la ligne Alger-Tunis

V Vol inaugural du 2 décembre 1935
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Premier courrier aérien Alger-Tunis-Alger
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La transversale aérienne
. Casablanca-Tunis '

“w

wi

ba bigne Alger—Tunis

.

fleg aprés-midl, & 13 h. 25, s'est posé
| L'Aouina le ' premier avion de la li-
-périenne Alger-Tunls, dont mnous
gvons annoncé l'cuverture aux passa-
Lgepe dang un récent numnérn.
I € &% ud
Henrl Germaln, ciéateur de' I'Ex-
lon Aérienne des Lignes Oran-
er ot Alger-Constantine-Bone, volt
gos pfforts récompensés aprés des mols
# des mois, ccnsacrés & des démara
tour & tour fructucuses el déce-

% @es multiples interventions en faveur
g prolongement vers Tunis ces deux
froncons rellant Alger, d'une part A
| Oran et, de l'autre, & Constantine et
(Bone, ont enfin heureusement abouti.
¥ Grfcy & M. Germain, Tunis ne man-
guera pas de binéficier a son tour des
yantages. dont les villes comprises
.le clreuit parcouru par les L.A.
NA. depuls le 11 décembre 1834 (Al-
gor-~Oran) et avril 1935 (Alger-Cons-
tantine-Bine) ont pu apprécier déja
Jos effets bienfaisants.
2 Lk € ¢ €
¥ Nous avons trop souvent dans ces co-
Jonnes falt ressortir I'lmportancs ca-
pitale de la réalisation définitive d'une
transversale nord-africaine pour avoir
A Ipsister sur ‘ce point une fols de pius.
' Qu'll nous suffise seulement de ren-
dre & 1a ténacité et au courage de M.
[ Germain 1'hommage qu'ils méritent,
W Aujourd'huf, le but est attelnl. Non
- peine, certzs, mais il appartient
avant tout aux Tunisiens d'apprécler
‘S ea juste valeur lp tdche admlrable
entreprise et menée & bien.
. Un avenir prochain démontrera aux
passagars du nouveau trongon des L.A.
N.A. que les efforts de leur directeur
ginéral et créateur n'auront pas été
.m. .
¥, € € <>
. Avec une dizaine de minutes d'avan-
¢® sur 'horaire — & 13 h. 25 — le Dra-
goa-Havillard 135 CV. des LAN.A. se
pose pour la premiere fols sur le ter-
fain d'El-Aouina, ®Irés une remat-
quable manceuvre datterriszage.

. De l'avion « rouge et argent », des-
Voendant, précédés par le pllote Des.
Lesmp, six passagers, dont un enfant.
" Oe sont : le docteur Jacques Le Beau,
fils du Gouverneur Géncral de I'Algé-

€L Aouina (naugira

WA

vle, que scn oncle, Me Eyquem, est ve-
nu recevoir.

M. Volmerange, directeur d'exploi-
tation dzs lignes AN.A.

M. et Mme Vellotaz, accompagnés de
leur jeune gargon, et M. Fabry.

Les quatre derniers n'ont pris place
4 bord de lavien qu'a Béne, n'effec-
tuant ainsi que la derniére étape du
voyage.

p £ ¥

— Voyage excellent sous tous les
rapports, nous déclare M. Jacques Le
Beau, que notre distingué concitoyen
Me Eyquem veut bisn « livrer » & la
curiosité des jeurnalistes en quéte de
détails sensationnels.,.

Au docteur Le Beau, nouveau venu
en Afrique du Nord, I'intérét primor-
dial de la ligne Alger-Tunis n'a pas
échappé. |

Il est persuadé gu'elle contribuera A
resserrer dans tous les domalnes les
liens entre les capitales = merd-africal-
nes. ;

Le docteur Le Beau, qui vient passer
« en famille s guelques jours dans la
Régence, est agé de vingt-neuf ans.
Ajoutons — en souhaitant qu'il ne nous
garde pas rancune de cette Indiscré-
tion — qu'il s'est classé premier au
concours de 1'Internat de Paris.

“r 4% &% f

‘M. Volmerange, directeur des lignes
AN.A., essale élégamment de s'esqui-
ver. T1 a compté sans notre vigilancz..,

Malgrs notre promesse formelle de
nous borner d une eéche cltation, nous
ne pouvons résister au  désir d'étre
moins bref en ce qui concerne le prin-
cipal collaborateur de M. Germain.

M. Volmerange est jeune et sympa-
thique; i1 aime 1'aviation pour I'avoly
pratiqude en professionnel; sa compé-
tance ne tarde pas A percer sous des
propos rapidement tenus. M. Volmeran«
ge a pris part & de nombreux vols en
compagnle de ses reghettés amls, Marcel
et Paul Germain, qui, en pleine force,
en pleine jeunesse, ont payé de leur vie
leur profond amour pour l'aviatlon,

M. Germain pere a payé 4 une cause
qu'il défend sl farouchement un blen
lourd tribut.

€ ¢ € ; )

M. Descamp, chef-pilote des L.AN.A.
qui, sur sa demande, & été affecté an
a

service Alger-Tunis, n'est pas un In-
connu fci. 11 a fait, en effet, i1 y a quel-
ques années, un &éjour de plusieurs
mols dans ce pays, ol 1l avait été char-
gé de remplir uné mission photogra-
phigue pour lg compte de la Compa-
gnie Aérienne Frangalse. !

Plusieurs d'entre nous ont retrouve,
hier, avec une surprise agréable, sop
visage souriant et sa belle prestance de
jeun= premier de cinima dans un Im-
pressionnant uniforme bleu clair.

Descamip nous a rapidement glissé
quelques « tuyaux » que nous transcrl-
vons sans retouches :

Départ d'Alger : 7 h. 45 (HG)):

Arrivée & Constantine : 9 h. 30 (¢-
gére avance sur l'horaire); )

Départ dz Constantine : 10 h, L

Arrivée 4 Bone : 10 h. 30. {

Départ de Bone ; 11 h, 15 (HG);

Arrivés & Tunis : 13 h. 25 (heurc
locale).

Temps splendide, malgrd léger veni
du Sud.

Vol & une hauieur moyenne de 2.000
metras,

«d <& 4%

En tgnant compts des arméts aux
deux eétapes flgurant sur le parcours,
vous pourrzz, chers lecteurs, en deve-
nant des habitu¢s des L.AN.A,, fouler
le sol algérols cing heures aprés avoir
quitté El-Aouina.

Tunis, & une heure et demie de Bo-
ne, & trois heures de Constantine et a
cing heures d'Alger... tout simplement.

La transversale nord-africaine Casg-
blanca-Tunis, ¢« ceuvre » de M. Ger-
main, est aujourd’hui une réalité.

_ Pierre ANTONINIL
€y &3 <3

Parmi les perzonnes qul ont assisl3
& l'arrivée de l'avicn dg la nouvelle li-
gne, signalons MM, Trloreau, chef d'es-
cale de « L’Alr-France » & Tunis, et
les directeurs et chefs des services des

principales scciités d’essence de notre
ville; MM. Morand, Saumagne, Fleve,
Daltour, ainsi que MM. Guillot et Fi-
toussl, directeurs de la station-service
d'El-Aouina. i
€ €

. Au cours de l'aprés-midl, M. Volme-
range, directeur d'exploitation des Li-
gnes Aériennes Nord-Africaines, nc-
compagné de M. Triorsau, chef d'esca-
le de la Compagnie Afir-France, a ren-
du visite 4 nolre directeur, M. Simon
Zana, avec lequel i1 & eu un long et
cordial entretien.

Le Petit Matin de Tunis du 8 novembre 1935
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I1 a souvent Glé question, an cours de ces
dernfvres pnnces, de o transversaly acdrienng
Casubllanca-Tunis, anais, apres plusicurs os-
sils ou tentatives, il semble que ce projeg
soit enfin devenu une realisation effective.

¥ e
Le premder avion d'un service bi-hedomae |

duirve est arvive hicr & Tunis avec plusicurs
passagers,
A onze heures, les personnes Intéressées

A
gy &
t

dulent avisdes d'Alger, par téléphone, que
Iuvion avait guitte cette ville i 7 L. 45 avec
cing passagers et gu'il devait se poser a Tu-
jis 4 13 h, 15 (heore tunisienne), Deés 13 N,
on remarquait sur le terrain d’aviation l‘wés
des hangars civils : M. Thrioreau, directeur
d'Air-France ¢n Tanisie; Mo Eyquein, avocat-
defenseur, membre tla consell «'administras
tian de notre journal, atlewdant son nevisea
M. Le Bean, les representants des «ifférentes
soclétés d'essence et les membres de lu pres-
se ln('ﬂ]e.

A 13 h, 15 exactement, heure fixée, 1'avion
survolait Ie champ Cattervissoge venail se
poser délicatement sur le sol, et.arrvivail en
ronlant jusque vers le hangar,

T appargil.est un Dragon. D, Havilland, hi-
moteur de transport, leger, feonpmigque, Gipsy
major, chaque motenr ayoant une foree de
1300 chevaux, Pilote  par M, Deseinps, il
avait'six phsSagers & bord @ M. le Doctenr
Le Beau, fils du Gouvernenr Geéndral de 1'Alge.
rie; M. Volinerange, directenr de la LLANA,
(Lignes adriennes nord-alricaines); M. Fabri;
M., Mme Velletaz et leur enfant.

Au départ 'Alger, avaient: pris place A
bord, deseentlre Constaniine it

ponur il o
Bone : MM. Boulfet, prefet de Constantine,
Fulla et Barris du Benher, 4
wTous < les parsagers ont® (it conmbien {ls

avalent’ #16 hearenx (e fatreljuritel Voyagoe
fdans d'ayssi honnes eonditions . oot o
Sur le ferrain, nons avons pu ‘interrozer
MM. Volmerange et Desépmps, qui out ‘bien
voulu nous donner les guelque§ détails sul-

La L.ANA. a ét6 fondée, en 1995 par M,
Henrl Germain; depuis & pelne un an celle
compagnie a réalisé la !lnf::nn Alger-Oran ot
Alger-Constantine-Bone avee une régularité
parfaite, parcourant 205400 kilomotres, trans-
portant 1,292 pussagers ct cffectuant 505 voya-

W
gos gAY ottt ]
Clost 1a premigre t}uo I'on fait le par-
dont 'horaive - est le sul-.

enfin

ln

vanls, .o it \

aef

sommes cerialns

cours Alser-Tunis,
vant @ Deparg d'Alger @ 7 0. 45, Arrivée A

transversale aérienne
.Casablanca-Tunis

devenue une réalité

avisn de ba LA, B, A, s'est posé hies

LES PASSAGERS DEVANT L'AVION

: _ Photo Bramli.
Constantine : 9L, 30; départ : 10 h. Arrivde
A Bone : 11 h. 15; départ : 12 .15, Arrivée
Tunis : 13 h. 15 (heure tunisiennme),

L'appareil, marque F-AMTR, porte 490 Li-
logs ¢le charge utile; un contract a 88 sjgné
paur la lNaison postale en Algérie ot 'on es-
re qu'tun contrat Ientlque inferviemdra a
reef delal avee la Tunlsie, Bientdt, la radio se-
Lra posce 4 hordd,

Un avion partira d'Alger, dorénavant, tons
les Jumdis et jeudis et repartira de Tunis les
mardis et vendredis.

M. Volmerange est un pilote de guerre qui
(vole trés sonvent pour son. propre compte ol
A formdé de nombreux aviatenrs; quant i M.
 Descamps. ollote ¢e valear, 1l connpit la Tu-
nisie pour y étre venu, 11 v a quelques années,
avee nne mission photographique aévienne,

Le temips, hier, élait snfundlde avec vent
du sud et P'appareil a volé, pendant presque
tout le trajet, & 2.000 moétres d'altitude,

Ainst done, la ligison transversale nord-
alricaine est aumorcés pratiguement, Souhai-
tons qu'elle soit bienlol reéalisée d'une extreé-
mité a l'autre,

Par le nombre et Ia qunalité des passagers
du premier voyage, on peut juger 'impos-
lance que lui attribuent nos voising; nous
que les Tunisiens apprd-
cieront a leyr, tour l'intérét qui s'attache 2
celte initiative.

La dépéche Tunisienne du 8 novembre 1935
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RETENUE DES PLACES
CORRESPONDAN(ES

AGENCES
LANA

L.A.NLA

LIGNES AERIENNES NORD-AFRICAINES

TUNIS

AIR-FRANCE, 46, Rue Jules-Ferry.
BONE |
 Agence OLIVIER; Palais Lecog }

_CONSTANTINE
Hétel CIRTA, 1, Avenue d'Angleterre.

!
|
M. MARTY, Agence Ford, et trois sous-agences J‘ B O N E
ALGER |
Agence LAN A, 40, Rue Michelet. |' 7
Agence AIR-FRANCE, Boulevard Carnot. | T U N I S
JI

Agence HAVAS, 57, Rue d'lsly.
Agence WAGONS-LITS//COOK, 61, Rue d'lsly.

Agence SALMON, 3, Boulevard Carnot. ,. . °

Agence de Voyages, Dépéche Algérienne, Bd Loferriere. | HORAIRE EN VIGUEUR A PARTIR DU
Agence de Voyages Algérienne, 9, Boulevard Carnot. f I DECEMBRE 1935

Agence ATWATER & C*, 5, Boulevard Carnot. !

Agence de Tourisme “LA MERCANTILE”, 19, Bd Carnol -0

Agence de Yoyage de I'Echo d'Alger, Rue de la Liberté |
Hétel ALETTI, 32, Rue de Constantine. . AGENCE CENTRALE
ORAN
| : :
GRAND HOTEL, Place de la Bastille. I 40: RUE MICHELET - TEL. 66'07
Agence WAGONS-LITS//COOK, Place de la Bastille.
Agence de Voyages PAGES & SCOTTI, 6, Rue de la Paix. i ALG ER
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‘ 5 LUNDI = E | MARDI b = MERCREDI| <& =
HORAIRE L = = HORAIRE J ET = = HORAIRE £ = =
{_ samEDy | = = JEUDI = = VENDREDI | = u
ALGER Hatel Aletti 7500 ORAN Grond Hétel, 5500 BOXE Ville . 7530
— Aérodrome M*"-BI.| 730 = Aérodrome La Sénia 5530 —  Aérodrome . 800
BLIDA Aérodrome . 7h40 7h.40 MOSTAGANEM Aérodrome| 5h45 5h.45 CONSTANTINE Aérodr,| Bh4B| 9100
AFFREVILLE Aérodrome 8h00 | 8hOO RELIZANE Aérodrome . 65.00 | 6% 00 ALGER Aérodrome M-Bl.| 10145
ORLEANSVILLE Aérodrome| 8530 | 830 ORLEANSVILLE Acrodrome| 630 | 6430 — Hétel Aleii . |14n45|15n30
RELIZANE Aérodrome . 200 | 9h00 AFFREVILLE Adrodrome .| 7B.00 | 7h00 o Aérodrome Me*-Bl, 16000
MOSTAGANEM Aérodrome| 9815 | 9h15 || || BLIDA Aérodiome . 720 | 7020 BLIDA Asrodrome . 16510 | 16310
| oman Aérodrome La Sénia| 9430 ‘ ALGER Aérodrome M-Bl.| 7530 AFFREVILLE Aérodrome ,| 16230 | 16h.30
—  Grond Hétel 1000|455 00| = Hétel Aletti 8h00(14k00 ORLEANSVILLE Aérodrome| 17200 | 17000
—  Aérodrome LaSénio 15h.30 - Aérodrome M™-BI. 14130 RELIZANE Aércdrome . 170.30 | 17530
‘ CONSTANTINE Aérodr.|16h 145|160 30 MOSTAGANEM Aérodrome| 17h 45 | 17845
: i »
ALGER A!:rodrcme.M B “‘h 50 ‘ ‘ BONE Aérodrome . 47845 ORAN Aérodrome LaSénia| 185.00
=Bl ATe iR — Vil . J17nas —  Grond Hatel . .[18%30
ARRETS FACULTATIFS ORAN - ALGER - MARSEILLE - PARIS PARIS - MARSEILLE - ALGER - ORAN
—_ DANS LA JOURNEE DANS LA JOURNEE
Les anéts de Blida, Affreville, Orléans- e T
il Rt e et Pour la comespondance avec "AIR- Pour la comespendance avec " AIR-
| i A soj.'t ) FRANCE™ les passagers sont transportés FRANCE “ les passagers sont pris 4 l'arrivée
Retenir ses ploces 24 heurss & l'avance aux en automobile jusqu'é la base de I'hydra- de I'hydravion et conduits en automobile a
Adro-Clubs de ces villes. vion pour le départ de 8 h. 15. l'a¢rcdrome pour le départ de 16 heures

LUNDI

BONE
Ville ....... .
Aérodrome

TUNIS

Aérodrome ..
Yille

10h. 15
[0h.45

I12h.15
12 h.45

MERCREDI

BONE

TARIF ENTRE BASES

All
PARCOURS Bbet | fewse

Simple )

ALGER-CRAN , 300 500
ALGER-CONSTANTINE. 275 450
ALGERBONE . . . , 375 600
CONSTANTINEBONE . 100 180
ORAN-BONE . 600 1.000
ORAN-CONSTANTINE . 525 850
ORAN'ALGER . . . . 300 500
CONSTANTINE-ALGER. 275 450
BONE-ALGER . ., ., , 375 00
BONE-CONSTANTINE . 100 180
BONEORAN ., . . . 400 1.000
CONSTANTINE-ORAN . 525 850
TARIF ENTRE ARRETS FACULTATIES

Consulter les agences et bureaux.

BAGAGES

Il est admis en franchise 20 kilogs de bagages.
Chague kilog en plus paie 2 */, du prix du
parcours.

(1) ALLER ET RETOUR.
La validité des aller et retour a é1& porige
& deux mois,

MARDI

Ville .

BONE
Aérodrome . ..
Ville .

TUNIS  (HEURE TUNISIENNE)

Aérodrome .. ..

7h.00
7h.30

B h.45
9h.00

JEUDI

TUNIS

(HEURE TUNISIENNE)

TUNIS - ORAN

. R

Aller simple

Ville R A A Ville oo oveiee o 7h.00

Aérodrome 10h 45 Aérodrome . .....o.. ciin... 7h.30
TUNIS | BONE

Aérodrome .... ...t 12h.15 Aérodrome ........ vevwes| Bh.45

VAT - v & o ed i st o e | 9% e 12h. 45 Ville coovovvinnn. e gh.00

VENDREDI SAMEDI

BONE TUNIS (HEURE TUNISIENNE)

Wikl ool 2o s srenslionn aals v 10h 15 Nilha oo, e R 7h.00

Aérodrome ...... ........ 10 h. 45 Aérodrome ........oovuu.. .| Th 30
TUNIS BONMNE

Aérodrome d ik 12h. 15 Aérodrome ....... E ....] 8h. 45

Ville ..... s ny K .| 12h.45 Ville vovvvniriinininnnns ; 9h.00
TUNIS-BONE............s.... Aller simple 200 Frs. — Aller et Retour 350 Frs.
TUNIS- CONSTANTINE......... Aller simple 300 Frs. — Aller et Retour 500 Frs.
TUNIS-ALGER . ............... Aller simple 550 Frs. — Aller et Retour 850 Frs.

800 Frs. Aller

et Retour 1.200 Frs
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Une fin prématurée

La finde I’année 1936 voit la situation s’assombrir pour les LANA. Air Afrique, qui a terminé la
mise en place de son réseau vers Brazzaville, se tourne vers la transversale Oran-Tunis, contre
I’avis d’Henry Germain qui reste attaché a une ligne de cabotage correspondant mieux aux besoins
de la clientele. En effet, il y a peu de relations entre le Maroc et la Tunisie et Air Afrique ne peut
que créer une ligne impériale qui colitera cher aux contribuables. Bien que les LANA aient fait
la preuve de leur efficacité, la subvention du Gouvernement général ne leur est pas versée pour
le deuxieme semestre 1936 et,contre I’avis des Délégations financieres, elle n’est pas reconduite
pour 1937. La lutte contre une régie d’Etat est impossible et I’article 86 de 1a Loi des finances du
31 décembre 1936 accorde a Air Afrique la concession de la transversale nord-africaine.

Henry Germain est contraint de faire passer le communiqué suivant : Les Lignes aérienne
nord-africaines s’excusent aupres de leur fidele clientéle d’étre dans I’obligation de suspendre
provisoirement les services réguliers entre Oran, Alger, Constantine, Bone et Tunis et remercient
les nombreux usagers de la confiance qu’ils on bien voulu leur accorder aux cours de ces deux
années d’exploitation.Joseph Robert, président des Délégations financieres,adresse le télégramme
suivant aux parlementaires algériens : Me faisant interpreéte Délégations financieres péniblement
surprises par décision Loi finance prise a leur insu relativement création Régie Air Afrique
transversale Oran-Tunis contre laquelle elles se sont toujours élevées, vous demande en leur
nom intervenir énergiquement aupres du Gouvernement et lui faire part leur émotion légitime.
Délégations financieres restent fideles a leur délibération unanime réservant transversale aux
LANA qui ont pris ’initiative courageuse créer service fonctionnant satisfaction de tous. Elles
s’élevent contre mesure sacrifiant cette entreprise digne d’étre respectée non seulement point de
vue fonctionnement mais encore point de vue moral. S’ étonnent que leur avis soit resté sans écho.
Comptent sur votre intervention pour que Gouvernement mieux informé revienne dans esprit
d’équité sur décision lésant intéréts primordiaux Algérie. Sentiments dévoués. Cet appel resté
sans écho, Henry Germain s’active alors pour que le personnel, le matériel et les installations
des LANA soient repris par Air Afrique qui ne rouvrira laligne que le 15 avril 1937. Air Afrique
supplantera de la méme maniere la Régie Malgache de René Lefevre et Jean Assolant.

En plus de deux années, les LANA ont obtenu, avec une régularité remarquable et une sécurité
de 100 %, les résultats suivants : 551 540 km parcourus, 2 110 passagers transportés, 353 kg de
poste et 1 213 kg de fret.

Enjuin 1939,devant I’insuffisance des services rendus par la Régie Air Afrique, Macé, président
de laCommission interdélégataire de I’ Assemblée interrégionale,dépose deux amendements qui
seront approuvés : Abattement de 800 000 F sur les crédits demandés aux Délégations financieres
par ’administration - Inscription au budget d’un crédit de quatre millions permettant d’assurer
un service aérien autonome. Mais la guerre arrive, avec d’autres préoccupations.

La compétence et le dévouement d’Henry Germain, 4gé seulement de 27 ans lorsqu’il se lance
dans I’aventure du transport aérien, seront récompensés en février 1937 par la croix de la Lé-
gion d’honneur accompagnée d’une citation élogieuse : Directeur général des Lignes aériennes
nord-africaines ; 13 ans, 9 mois de services civiles et militaires ; titres exceptionnels : aprées
avoir été un fervent propagantiste de I’aviation de tourisme, il a réalisé par ses propres moyens
la liaison aérienne Casablanca-Tunis ; a rendu ainsi de signalés services a nos possessions
nord-africaines. Compte plus de 300 heures de vol.
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Contre le gré de nos populations...

...Les Lignes Aériennes

La Dépéche Algérienne

Nord-Africaines

ont été obligées de suspendre
leurs lignes Oran-Alger-Béne-Tunis

¢ Assez de paroles inutiles... passons aux
actes... ». Ainsi s'exprimait un ministre
'de l'Air, en mai 1930, Cette phrase fut
prononcée sur le terrain de Maison-Blan-
che par M. Laurent Eynac, lors de l'inau-
guration de la ligne aérienne Alger-Casa-
blanca. Cette liaison n’eut pas de lende-
main. Ce fut le premier et le dernier
voyage.

« Assez de paroles inutiles... passons aux
actes... ».

Ainsi s'exprima, le 11 décembre 1934, un
Algérien, M. Henri Germain, en inaugu-
rant la premiére liaison aérienne réguliére
Alger-Oran-Alger, Mais a linverse de
l'ancien ministre, M, Germain, avec une
tenace patience continua sa ligne, sur-
monta bien des obstacles pour finir par
mettre enfin Tunis & cinqg heures d’Alger.

Deux "ans d’exploitation. Deux ans de
sécurité. Pas un accident. Quel plus beau
fleuron a l'actif de M. Henri Germain ?

Ayant compris en Algériens les efforts
et la réussite d’'un Algérien, les délégués
financiers accordaient a M. Germain une
subvention de 800.000 francs pour le se-

ond semestre de 1936 et.une subvention

1.500.000 francs pour l'année 1937. Cé-
v\ trop bien ; c'était trcp logique. Cela

\z ouvait pas durer.
® Plus de L.A.N.A.

s a paru utile de donner la sta-
(e des L.ANN A, depuis le début de
| Pgo”fion jusqu'au jour de la sus-
3¢t slu trafic en fin décembre 1936
™ p-Alger-Constantine-Bdne-Tunis,

rig faire comprendre aux Algé-

| '?ig,' =sure néfaste aux intéréts algé-

riens et tunisiens prise par M. Pierre Cot,
ministre de I'Air.

Voyages effectués : 1.095 ; heures de
vol : 3.201 ; passagers transportés : 3.900 ;
kilomeétres parcourus : 543.790.

Régularité : 95 % ; sécurité : 100 %.

En effet, M. Pierre Cot faisait insérer
dans la loi des finances parue 3 1's Offi-
ciel » du 1°F janvier l'article 86 ainsi
congu :

¢ Il est créé un établissement public
dénommé ¢« Régie Air-Afrique » placé
sous l'autorité du ministre de TI'Air, pos-
sédant la personnalité civile et I'autonomie
financiére.

¢« La ¢« Régie Air-Afrique » est chargée
de gérer la ligne aérienne de transports
publics Alger-Congo prolongée jusqu’a
Madagascar, dont 'exploitation a été au-
torisée pour trois ans par la loi des fi-
nances du 31 décembre 1935, article 67,
alnsi que la ligne aérienne de transports
publics Oran-Alger-Tunisie, »

... Et ainsi M. Pierre Cot supprima les
L.AN.A. sans payer & M. Germain les cré-
dits affectés au deuxiéme semestre 1936 ;
sans s'inquiéter de la délibération des
Délégations financiéres qui accordait
tout spécialement aux L.A.N.A. une sub-
vention pour 1937 ; sans se préoccuper de
savoir si la Régie Air-Afrique — dont
I'ceuvre sur Alger-Congo est admirable
— avec les appareils dont elle dispose,
peut assurer le trafic sur les lignes Oran- |
Alger et Alger-Tunis et surtout sans con- |
naitre l'impossibilité matérielle pour les
avions de transport frangais d'atterrir ou
de décoller & pleine charge des aérodro- ||
mes de Constantine et de Bone.

R. FAOUEN.

] 1Y o
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LE SERVICE AERIEN
TUNIS-ALGER

Le Gouvernement a décidé de Vassurer
désormais au moyen d’une Régie

Un bref communiqué nous a informés
récemment de la suspension du service
aérien entre Tunis et Alger a4 dater du
ler janvier 1937.

Le Directeur de la Compagnie exploi-
tante, en confirmant cette suspension,
nous a priés ensuite d’exprimer tous
ses regrets aux habitués de la ligne.

Aucun motif préeis n'était indiqué
-au sujet d’une disposition qui cause un
préjudice appréciable aux usagers et
encore plus & 'exploitant, les causes de
cette brusque interruption d’un servi-
ce fonctionnant parfaitement et & Ia
satisfaction  géndrale, paraissaient
quelque peu mystérieuses.

La vérité nous est maintenant révélée

La subvention de un million 500.000
francs versée par ’Algérie en contribu-
tion & lexploitation de la ligne vient
d’étre supprimée,

Le c¢rédit correspondant figurait dans
le budget algérien de 1937, voté par les
délégations financieres, Mais le Gou-
vernement a apporté certaines modifi-
cations au projet qui lui était soumis

et au nombre de ces modifications, [i- |
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gurait la suppression du crédit desti-
né 2 la compagnie assurant la liaison
Oran-Alger-Bone, le Gouvernement
ayant décidé d’exploiter cette ligne en
régie & partir du ler janvier 1937,

La Chambre ayant dans sa séance du
31 décembre 1936 rectifié sans aucune
modification les propositions du gou-
vernement, le budget algérien a été ap-
prouvé et la subvention supprimée. .

La création d’une régie Air-Afrique
chargée de la ligne aérienne Alger-Con-
goMadagascar, ainsi que la ligne aé-
rienne Oran-Alger-Tunis serait d’autre
part décidée:

Cette création expligue la suppres-
sion de la subvention attribuée jusqu’a-
lors pour une exploitation que le Gou-
vernement a pris la décision d’assurer
dans des conditions nouvelles contre
Pavis des Assemblées Algériennes et au
mépris de toute équité a I'égard du cré-
ateur de la ligne.

La Dépéche Algérienne



Lignes Aériennes Nord-Africaines

LA ML A, ALEKR, l. 4 l-hj- IBaT-
AoENCE BRNESRLE
"E aasn atoon Moncieur le M nlstre de 1' Air
S £ B 18130 ALGEN m;itﬁr‘ de 1! Alr
ApHEaSE TELTGEARHIGUE m H '1th£‘.ll'
LANAVION < ALGER P ARHI B
FACTURE Doir

En exdeution du marchd n® 547/7 en date du 27 Avril 1957, approuvé par

Monsieur le Ministre de 1' Alr en date au 27 avril 1837,

Trelis avions DH 84 munls de lsurs moteurs ot de motaury

de

rechange sulvant déco pte cl-dessous
Avion P,/ MUZ nnt gauchn 9811 dreLt 5447

Avicn F,AMTR 448 8755

Avion P.ANES " R eIz v 52880
doteur de rechange 5358
Yoteur de rechange 5588

Pieces neuves pour mot, GIPSY WAJUR,sulvant ultall
au dit merché
o n n n nma’ m g4 * n n
L usagees en bon Jtut pour mot, GIPSY MAJOR
" us.g es en bonm état pour DRAOON DH 54

Install.tiom radio sur avion F,ANES
Partle riception, auir nt d-&t’.ail sy dit -nrnhi
Purtle daiszion LA

Installiation radlo en cours sur avion F, ANDZ
Partia réception suivant ditail au dit -arahi
Partie éuission " n

Le tout suivant prix forfaltalre fixé su dait wardhé B888,274,00

Certifié véritable la présente facture arr@tée

i la somue de HULT CENT SOIXANKTE HUIT WILLE DEUX CENT
SO0IXANTE QUATORZE FRANCS,

La reprise du matériel des LANA par Air Afrique
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Farman 190 et 192

EMihel Dhwnniinn, 201N

Le Farman 190 F-ALAP avait effectué, piloté par Christian Mench et Johanny Burtin, un aller et retour
France-Madagascar en 1931, en 6 jours et 9 heures.

Cet avion a été ensuite acheté par Jacques et Henry Germain.

Sur la photo du haut, il est vu a son arrivée a Maison-Blanche, encore aux couleurs de la levure Alsa, pro-
priété de la famille Moench
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F192 F-ALEB
LANA, Alger 1936
& Michel Barriere 2007
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Dans un Farman des LANA
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Fokker Vila

_-Un Fokker dix places

destme a la ligne

b

Oran Alger-Bone

est artivé hier a Mazson-Blanche

PILOTE PAR DESCAMPS L'APPAREIL ENTRERA
EN SERVICE AU MILIEU DU MOIS ' .1‘.-"

Aprés avoir souligné, hiler, les amé-
llorations apportées & la ligne Alger-
Parls d'Air-France, nous avons aujour-
d’hul le plaisir d’'annoncer aux Algé-
|rols, aux Oranals et aux Constanti-
nois que leur capltales vont étre re-
liées & Paris dans la méme journée.

Cette Inltiative est due & un Algé-
rols, M. Henrl Germalin, J)ropriétaire
des Lignes aériennes nord-africaines
quil, aprés avoir créer la ligne Alger-
Oran ouvrira vers le 16 avril une l-

de toilette judicieusement installé est
& l'arridre, prés de la soute &4 bagages.

Oet aﬂpareﬂ a fait ses preuves sur |

de nombreuses lignes métropolitaines,
notamment sur Marseille-Cannes, ol
mous avons pu Véprouver en novembre.

Nous féliciterons donc M. Henrl Ger-
main pour son choix heureux qui don-

nera, nous en sommes certain, pleine-

satisfaction aux usagers.
i Alnsl, un: voyageur partant le mardi
ou le vendredi & 5 h. 30 du matin

L’Echo d’Alger
Mars 1934

Le Fokker de la ligne Oran-Alger-Béne & son arrivée & Malson-Blanche i

d’'Oran pourra prendre & Alger I'hydra-
vion d’Air-France et se trouver le soir

‘|gne vers I'Est avec Bbne comme ter-
minus,

C'est un nouvel acheminement vers
la transversale Tunis-Casablanca ré-
clamée depuis fort longtemps.

Afin d'assurer au mieux cette nou-
‘| velle llaison, M. Henrl ‘Germain s'est
rendu acquéreur d'un Fokker dix pla-
ces moteur Lorraine 450 chevaux,

L'appareil est arrivé, hiler, & 16 heu-
res, & Malson-Blanche, venant de Bor-
deaux par I'Espagne et le Maroc, piloté
par Georges Descamps. C'est un mo-
noplan & aile haute d'une envergure de
19 m. 30, ce qui lul permet den Im-
poser aux avions de tourisme. Sa
moyenne commerciale est de 200 km.
et se vitesse maximum 235 km.

Trés spacieuse, la cabine est munie
de huit fauteuils confortables et la vi-
sibilité est trés grande., Le poste de
pllotage est pourvu de deux sléges
pour le pilote et lé¢ radio. Un cabinet

méme & Paris, 4 Londres ou-& Ams-
terdam.

Quelques personnalitds s'étalent ren-
dues A Maison-Blanche pour admirer
la nouvelle recrue. Autour de M. Ger-
main nous avons noté la présence de
Mme G. Descamps; MM. Baslaux, Co-
lin, Marcel Rey, de I'ACPA{ Domenach,
chef de I'aérodrome; Malllard, direc-
teur commercial des LANA; Sintés,
Baer; les pilotes Duteriez, Rome, Heln-
zelman, Purson, Fralx, etc. Quelques
minutes avant le Fokker s'étdlt posé
un Farman 190, de la ligne Alger-
Oran, plloté par Ferraﬂs, ayant & bord
deux passagers.

M. Henri Germain est un grand et
persévérant réalisateur dont les efforts
méritoires pour doter I'Algérie, de -
gnes aériennes seront favorablement
commentés par les Algériens. .

P. Lsrtnrzne.
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A Henry Germain et Georges Descamps devant le Fokker VIla de I’inauguration de la ligne Alger-Bone

V Le Fokker Vila




Le Fokker Vlla F-AJUD
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Dans le Fokker Vila F-AJUD
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De Havilland DH 84 Dragon
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Le De Havilland DH 84 Dragon F-AMTR a Maison Blanche
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A e Dragon vu par Charles Brouty

VW Dans un Dragon des LANA




Le Petit Matin

3 décembre 1936

.isur un ” Dragon "

- Tumnis-Alger

en cing heures...

o

des Lignes Aériennes

Alger, 3 ddécembre. — (De notre ¢n-
! voyé spécial) 3

Le jour wvenait 2 se lever hier lors-
que le car de I'Air-I'rance déposa sur
le terrain d'El-Aouina les journalistes
algériens et tunisiens almédblement in-
vités par . Henr! Germoin, d effectuer
le voyage Tunis-Alger, & bord des a-
vions du scrvice riéguller fnauguréd offl-
clellement lundi par le Résident ‘'é-
néral M. Marcel Peyrouton,

Lumitre bléme, sol trempé, atmos-
phire ftriste ct1 départ qui pourtant ne

' manqua pas d'élre anlinéd des propos

Joyeux de nos confréres algériens.

-~ 8ur le terrain, autour des deux ebra-

gon » aux couleurs vives, nous recon-

naissons 'les visages eonnus de MM.

Trioreau, Daltour, Guillot et Fitouss.
ng — nu \

Le chief du convef, M. Volmerange,
directeur 4: l'exploitation de la L.AN.A
s'acquilta de sa thche avec courtoiris
et bonne humeur.

La météo ceisultde,’ vromblssement
des moteurs., Le chefl pilote Descamps
et le pilote Ferraris prennent place.
Nous les imilons riparils en (eux grou
pes de six fauteuils exlensibles, dont
le confort et.e Inxe rappelent les sia-
ges des quadrimofeurs Savoia-Marect.
ti 2 la ligne Liome-l‘aris, e

Décollage impeccable, ’

Nous tournons le dos an Bou-Korni-
ne dont les sommets se dégagent de :a
brume épalsse qui I'enveloppe. :

Par de larges bhales vitrées, nous
commengons & conlgnpler le spectacle
imprévu, dénué de monotonie qui se
poursuivra jusqu's Béne.

Le bimoteur, ¢onduit avec maestriu
par Descamps, pilote éprouvy, se joue
(438 secousses provoquées par un léger
vent debout. Les nuages de plile don®
les fines goulelettes se poursulvent sur
les vilres, nous cachent par moment,
I'horlzon.

On est contraint de voler has el gri-
ce & une éclaircie, nous saluons au pas
sage Tabarka et lilot sduvage qui la
garde, telle une sentinelle attentive.

L’lle de La Galite relint ensuite Y'at-
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tention. Enfin, Bone, cpns toute sa

coquelterie, nous apparut dans un pre-’

mier rayon (e soleil, . )
Une réceptlen officielle ou plutét ad

.ministralive nous est réservée par 1'i-'

névitable ‘douauier quil ausculte  avec,
dévotion nos maigres bagages..

' ng — ni

La lecture du bulletin de santé de
I'atmosphére, nous oblige A briler Cons
tantine. Nous sommes ciicus & la pen.
sée de ne pas revolr les impressionnan-
tes gorges du Ehumel et les passerel.
les suspendues de Sidi M'Cid. :
. Nous sérons, en oufre, privés de l'en-
vie de mousir, la vislle 1 cimetiére de
Bone ne figurant pas dans le program
me. de la’ réjoulssance offerte par M,
Germain. 5 "
L'envol s'effectue parfaitement en di-
reclion de la Céte que nous longerons
Jusqud la cepitale algérienne. ST

‘Philippevilla, Bougie, Djidjelli et son
galfe magnifigue; Collo et Dellys, cu-.
bes minuscules qui seé mirent dans 'ean
verte dont I'écume au sable cYocre Iut-
te rageuse, nous consolent des décep-
tions légéres. '

Enfin, nous voilei & Maison-Blanche,
I'aérodrome algérols oii légérement
Descamps pose son appareil.

Frais et dispcs, nous posons devant
V'objectif de nos confréres, ‘Quelques
minutes plus tard, ('ns ce début d'a-
pris-midl ensaléflla, Alger-La-Blanche,
glgantesque et ravissante apparition,
se détacha de la montagne et de lai
mer, harmonie faile de pulssance et
de grace, . 35

Demain, & l'aihe, dans auelques heu
res, il nous fauci'a parcourir en sens
inverse, les mémes routes terrestre ot
aérlenne et retrouver Tunis qui, n2
Poublions pas pour notre consolation,
n'est plus qu'a 5 heures d'Alger.

Nous avons falt un beau voyayge
dont Je vous reparleral blentdt. Lais-
sez-mol auparavant gotter & la douce
vie algérolse et respirer cet air vivi-
flant qui a le pouvoir de stimuler les
volontés et Ae faire des hommes d'ac-
tion de la trempe s Germain. .

' Plerre ANTONINL

1



A Les Dragon et le Latécoere 28 a Maison-Blanche

V Les Dragon et les Farman 190 et 192 a Maison-Blanche




C.A. Form 59,

GREAT BRITAIN. | - :

AIR MINISTRY.

o
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS No.....o5f.ocee..
(Heavier than air.)
FIRST PART.
- Forrn NaMme, ApbRESS ANXD NATIONALITY OF OwxER oR oF Owxing CoMpany.
1. Surname of owner (or name of Company) :eeswss Germain X .?f
- .rl.' .'_r r.-' q
2. Christian name : i —— T J S ARE AL }"j W
_ N K _ ] &1 ¥f
3, Address : Barlben-Glwh——tridemi—tl . Mouslville, Algiers.
4. Nationality : Seitigh - Frensh.
Name orv CONSTRUCTOR.
5. Name: I'he de Havilland Adreraft Oo, Ltd.
NATIU.\*M.IE' i0_REGISTRATION MaRks,
e B i ’ . b
DESCRIPTION OF AIRCRAFT.
T T}'Tlﬁwr" ..... Series,...... 3% ... Constructor's No.. . 9080 ...
« 5. Place and year of construction of aircraft : sdgware, 1933
Class of Aircraft.
9. Land and/or marine : Land
10. Number of planes ; gt s
11. Number of engines : '
12. Number of seats {including those for crow) ‘ive
Classification of Aireraft.
13. *Category : Hoyrmal
14, Subdivision : 21 i G trangnory T IS sengars

Le De Havilland DH 84 Dragon F-ANGE prété par Jacques Germain en période de pointe
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V Les Dragon a Maison-Blanche
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A VY Dragon et Fokker a Maison-Blanche




La Dépéche de I’Est
8 novembre 1935

Latécoere 28

A PERSEVERANCE r
DANS L'EFFORT

LES LIGNES AERIENNES
NORD AFRICAINES
METTENT EN SERVICE UN

NOUVEL AVION -

Nous avons suceessivement con-
nu, sur les L.AN.A., les Farman
les Fokker et enfin les « ‘Dragon »
qui, depuis longlemps, assurent le
service d’'Oran 4 BOne dans des
condilions de vilesse, de conforl
ct de séeurilé que nous avons élé
heurcux de soulignor.

La belle flotille aérienne qui par-
court I'Algéric de 1'Ouest ({'l f[}s'
el qui va se prolonger jusqu'a Tu-
mis, vient de saugmenler d'ume
splendide unilé.

C'est en effel un « Lalé-28 » que
M. Henri Germain a choisi pour
salisfaire aux demandes de passa-
ges qui lui parviennent, chaque
semaine plus nombreuses, montran/
ainsi que les Algériens ont compris
les avantages du voyage aérien.

e sympathique Descamps adone
ramené de Toulouse un « Laté-28 »

dont wvoiei les caracléristiques : I

Monoplan a ailes hautes avee
moleur 600 CV. Hispano démulti-
plié, huit passagers et soule & ba-
gage, ainsi qu'un éguipement com-
plel de radio-léléphonie et radio-
ronjomélrie pour le vol sans visibi-
ité sur de longues distances.

Vilesse sur base, 235 kilomeélres
a I'heure; vilesse commerciale; 200
kilomélres. & Theure. 3 ‘

Rappelonts également quez 1o « La-
16-28 » n'est pas un prolotype aux
résultals pmhlémn!i(‘ucs, mais bien
un avion de transport de toul repos
avant faitl ses preuves depuis piu-
sieurs années sur le dur parcouns
Casablanca-Toulouse et, le scul uti-
lisé acluellement par Air-Irance
gour le redoutable trajel de mnuit
asablanca-Dakar avec le survol,
ragiquement célébre, du Rio-de-
Oro.

L'inléricur du « Lalé-28 », lréds
vasle, luxucux méme a permis d’ins-
taller huit fautcuils conlortables.

A larri¢re est aménagée la_foilelte.
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De nombreuses personnalités ont
fassislé, & Maison-Blanche, A la ré-
ecplion du magnifique appareil, au
cours de laquelle M. Henri Germain
réunit ses %ioles au  Club-House
pour un vin d’honneur. Parmi ces
personnalilés, citons : MM. de Mi-
cheaux, directeur d’Air-France 3
Alger; Lebrun, agent commercial
d’Air-France & Alger; Volmerange,
direcleur des L.A.N A.; Sanchidriap
ingénieur des P.T.T. et Mme; Jac-
ques Germain; Maillard et Mme;
Domenach, eommandant Pacérodro-
me de Maison-Blanche; Prévost,
de I'Aéro-Club d'Algérie; Chausse-
gros, de la Shell; les pilotes Ferra-
ris, Cazecaux, Bazinet, Garelli, Mme
Blanchet, M. Bacr, elc..,

Le « Laté-28 » qui, venant de
France par Oran assurait le ser-
vice entre celle ville et Alger, appa-
raissail 4 11 heures au-dessus du
lerrain d'ott 'on pouvait admirer
I'élégance de ses lignes.

Georges Descamps, Pexeellent pi-
lole que nous connaissons bien 3
Bone, posail impeccablement son
avion et le conduisait jusque de-
vant les hangars., Les passagers
élaient MM. Bricére, dépulé d'Oran;
Averseng, Duleriez el Fraix. Tous
se déclaraient enchanlés de leur
voyage.

Quant & Descamps, il vanta avec
enlhousiasme  les  pemarquables
qualités de son « taxi » que luj
avait permis d'apprécier le voyag:
qu’il avait effectué depuis Toulou-
se,
Ainsi les L.AN.A. qui avaient
lancé d'abord le (rongon Alger-
Oran, puis celui Alger-Bone onl di,
4 la vwveille de linauguration du
trongon Bone-Tunis, augmenter leur
flotille d’une unilé, :

Rien ne pouvail mieux monlrer
la faveur qui s’atlache A ces lignes.

Rien non plus ne pouvail mieuy;
souligner le succeés des efforls pera
sévérants de M. Henri Germain
pour la réalisation de son réve ma-
gnilique : la grande Transversale
Nord-Alricaine.

De ce réve, il a fait une réalilé.
Il T'a fait avec une lénacité et une
foi auxquelles nous sommes heu-
reux de rendre un nouvel hommage
alors qu'un nouvel appareil va por-
ter, dans le ciel d’At’r?quc, les qua-
tre Jellres LANA. !

RED.
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Le Latécoere 28 F-AJPC, arrivé a Maison Blanche le 3 novembre 1935
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Le personnel

A Les pilotes Emile Duterriez, Georges Descamps et Henri Ferraris
V Le mécanicien Jean-Maris Fraix et Henri Ferraris qui partagent leur temps avec I’ Aéro-club d’Algérie
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Georges Descamps et Robert Volmerange, directeur d’exploitation
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Album photo

T

L’équipe de billard d’Alger, Henri Ferraris a gauche
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CHAMPIONNAT DE L’AFRIQUE DU NORD
~ AUX TROIS BANDES = - -

Les champions d’Alger sont recus, a leur descente d’avion, par
. .., leurs camarades d’Oran

Hier matin par l'avion de la L.A.N.A.
sont arrivés les champions algérois, qui
furent requs sur le terrain de La Sénia
| par leurs camarades d’'Oran.

Dans l'aprés-midi, & l'Académie de
Billard, boulevard Clemenceau, ont
commenceé les championnats de 1'Afri-
que du Nord. ; y

Trois parties se sont déroulées, tant
avant qu’'apres diner, au cours desquel-
les, de belles combinaisons réalisées par
les joueurs, furent applaudies par un
nombreux public.

Résultats techniques
Voici les résultats de cette premiére

»

journée : J

Seror I%at Robinot par 50 a 26 (moyen-
ne : 0,51). .

ne .

Tolédano bat Delage par 50 & 47|
(moyenne :.0,46.)

Gp:g.%sl)bat Filiu par 50 a 43 (moyen-

--
_Aujourd’hui & 13 h. 30 ; Gomis contre
Robinot ;
A 15 h. 30 : Tolédano contre Filiu :
A 17 h. 20 : Delage contre Seror.

Apres diner a 21 h. aura lieu le dé-
but du troisieme tour entre deux adver-

) saires a désigner.

e e T e e e e T e e P s e o [ e ¥ Y e et
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A Devant le Fokker et le Dragon F-AMTR, I’équipe de Hockey du RUA qui a fait le déplacement Alger-Oran

V Le hangar des LANA a Maison-Blanche




Georges Thill prend contact
avec la scéne de lOerad

| 4
. .~ AU w-{t v Pt 2

L

Donnt Iavlon des L.A.N.A., qul les :valt a
droite, M. Sentds, Mlle Lucienne-André Beaugé,

L’Echo d’Alger du 10 décembre 1935

Al

manéa de Tunls : de gauche &
le chef-plloto Ferraris,

M. Lanzane, M. Bovy, le célébre chef d'orchestre, M. Georges Thill, de
I'Opéra, & M. Beiberras

On mettalt une derniére main aux
verts bosquets du premler acte de Wer-
ther ; des machinistes en bleu réglajent
le cours d'une suthentique cascade et le
chef électriclen faisalt glisser, pour un
essal, un pinceau de lumlére bleue sur
un masslf de rpses.

Georges Thill, qui venait prendre 1'air

de cette scéms sur laquelle il allait
chanter pour la premiére fols, me
confia :
"« Je me sens plus & l'alse sur ces
planches que tout & I'heure dans la
cabine de l'avion qul nous a amenés
sl rapidement ae Tunis. I1 faut vous
dire que nous avons eu un temps
épouvantahle. J'al été pilote pendant
la guerre et je sals, Je vous assure, ce
que c'est qu'un avion, Eh blen, jai la
plus grande admiration pour 'homme
qul nous a permis d'attelndre Alger,
je veux parler du chef pilote \Ferraris
des L.AN.A. dont )a sclence est blen
grande. Il faut dire aussi qu'll a & sa
disposition un excellent et confortable
appareil. »

Mais I'heurs des confidences était
passée et le célébre ténor prit d'ulti-
mes dispositions avee M. Laroche, ré-
gisseur de notre scéne municipale.

Quand tout fut réglé et qu'll eut vi-
gité sa loge et constaté que la salle
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avait un bon aspect, fort sympathique,
George Thill voulut blen me parler de
la grande tournée qu'il venait d'effec-
tuer. Tour & tour il chanta & Genéve,
Berne, Bile, Budapest, Belgrade, Athé-
nes, Rome et enfin Tunis,

« C'est la premidre fols, dit-il, que je
viens & Alger — et il ajout.a én sou-
rlant ironiquemnt — dans la blanche
Alger. J'espérc que ceft orage ne durera
pas‘et que je pourral admirer votre
belle ville sous un soleil rayonnant. »

Nous aurions peut-étre bavardé plus
longuement sl M. Sentés, Impressario
qui suit le grand ténor, ne m'avait falt
remarquer que Georges Thill devait
chanter dans quelques heures le rdle
délicat de Werther et qu’ll seralt sage
que je ne le faligue pas davantage.

Mals Georges Thill, blagueur, trouva
moyen de plarer :

¢ Bentés est Impossible. {1l ne pense
pas au succéds de la représentation ni A
ma voix, soyez-en certain, mals ce pe-
tit voyage lul a creusé I'estomacy. i1 &
faim, tout simplement | » oL

Quelques heures plus tard cet homme
jeune, & l'air réjoul, maniant preste-
ment la blague, allaif étre 1'démouvant,
le sensible Werther et allait faire vers
ser plus d'une larme. -

Ao-u Bo




V¥ L’Echo d’Alger du 11 décembre 1935
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Mme Marie - Louise Dubost
et M. Musy sont arrives,
hier, de Tunis, par I'avion
des Lignes Aériennes
Nord - Africaines
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Hier, par 'avion de la ligne réguliére
Tunis-Alger, des L.A.N.A., sont arri-
vés Mme Marie-Louise Dubost, de
I'Opéro-Comique, et M. Musy, bary-
ton de I'Opéra-Comique, venus a Al-
ger, en représentations, Notre cliché :
A l'aérodrome de Maison-Blanche, de
gouche & droite : Mme Marie-Louise
Dubost, le chef-pilote Descamps et
M. Musy




VW L’Echo d’Alger du 24 mars 1936

ERS TUNIS o
I FLORELLE S'EST ENVOLEE

Devant la gracieuse silhouette des avions modernes des Lana, Florzllz a
fait a Alger son dernier sourire,.. pour cette fois, car nous l|'applaudiront
de nouveau. La vedette avait pour compagnon de voyage M. Serda, député
de Bdéne yue voici a droite. Le chef pilote Ferrarig pilotait Jappareil
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V Le Petit Matin du 4 juillet
1936

LE FILOTE GARDE-D'ENFANT...

L'avion est aujourd’hul considéré comme
in nmoyen normal de locomotion., Il euffit,
pour en &tre édifié de constater chaque jour
la liste des départs de I'Alr-France et des
L.AN.A, Femmes et enfants ont adopté aus-
sl 1a voies des airs pour leurs déplacements
de vacances.

Dans I'avion des L.AN.A, arrlvé hier, avalt
pris place une jeune garcon de sept ans,
Pierre Chamarelle, qul avait été confié par
ses parents au chef pilote Descamps.

N'est-ce ps 14 une preuve édifiante de la
confiance que laviation commerciale a su
‘Inspirer dans le publie ?

La #écurité est aujourd’hul aussl grande
dans les nlrs que sur mer ét sur terre.




L’Echo d’Alger du 28 mars 1936, arrivée de I’écrivaine et conféren-
ciere Odette Pannetier
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PAR AIR

M Odette Pannetier
est arrivée en Alger

Ses premiéres paroles
ont été des compliments
a son pilote Descamps -

o Coe i O
J'al découvert Odette Pannetler sur
I'aérodrome de Maison-Blanche, 4 sa
descente de l'avion des L.A.N.A,, arri-
vant & tire d'ailes et d'hélices de Bone
via Constantine. : Sy




A Le 27 mars 1936, l'labbé Lambert, maire d'Oran, croise Odette
Pannetier a l'escale de Bone

V Le 31 aoiit 1936, I’abbé Lambert a Tunis, avec le pilote Henri
Ferraris, son secrétaire Rolland et Garcia, chef de trafic Air France

Tuni_s—Alger en 5 heures

Nag lecteurs reconnaliront Uabbé’ Lamberl maire d'Oran & sa
deseente de Pavion des LANA, qui, en cing heures, I'a [ranspor-
té d' Alger @ Tunis.

A set edtés, le hrillant pilole Ferraris el M. Gareia, représentant
& Tunis des L.AN.A..

L'ablé amberl qui n'ulilise que l'avion pour ses nombreur dé-
placements nows a panté le confort, la rapidité ef la sdreld des ap-
pareits de M. Henrd Germain, direcleur général des LANA, qu'il
nous plail de le rappeler, malgré des difficullés matérielles d'exploi-
lalion lrés grandes a absolument lenu & ne pas supprimer le {ron-
gon aérieh Béne-Tunis dans la grande irantversale Tunit-Casa-
blanca.



MIREILLE BALIN
A QUITTE ALGER

L' axquiae vedeue da cinéma, Miralile
Balin, a quitté mger hier matin pour
Tunis, & bord d'un avion de la
Lana, Avant de monter dans la car-

lingue, elle & bien Youly adresser un
gracieux sourire aux lecteurs de
I'e Echo d'Alger »
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MIREILLE BALIN: ﬂABF’iELr AEEE[J

ur-rll,..,.lu {BEERGERON - FREMEE » DALIG &1
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Le 8 novembre 1936, Mireille Balin fait la promotion de Pépé le Moko
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Le 8 novembre 1936, Mireille Balin et Georges Descamps
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LANA

LIGNES AERiENHES NORD AFRICAINES

VITESSE

. CONFORT
SECURITE

ORAN-ALGER
= CONSTANTINE Yy

BONE - TUNIS

AGEN, CE S D ALGER

30, rue; M:che!et SCTel 1 66-07
‘"ot toutes JAgences! de -Voyages:
ORAN: Grond Hotél gt:Agence. -
.“Pages. et Scatti; 6 rue de'ta Paix
'CONSTANTlNE 7. Hotel  Cirta

ot ‘Agence Murty (Agent Ford]
BONE : “Olivier "(Palais Lecoq)
TUNIS-": Agence AIR-FRANCE




Histoire de ’aviation en Algérie

Déja parus :

- L’aviation légere en Algérie (1909-1939) (Pierre Jarrige)

- L’aviation légere en Algérie (1945-1962) (Pierre Jarrige)

- Le vol a voile en Algérie (1862-1962) (Charles Rudel, Pierre Jarrige)
- L’ALAT en AFN (Alain Crosnier, Pierre Jarrige)

Déja parus en publications numériques :

- Bidon 5 (Georges Estienne - Réédition augmentée)

- Paris-Dakar-Tombouctou-Alger (Ludovic Arrachart - Réédition augmentée)

- Mémoires d’Albert Chaillot (Henri Chaillot, Pierre Jarrige)

- L’ Aviation Militaire en Algérie (1912-1918) (Pierre Jarrige)

- Ceux de 14-18 (Pierre Jarrige)

- Les ERALA d’Algérie (Pierre Jarrige)

- Bulletin d’information des Réservistes de la 5™ RA (Réédition)

- 1 PMAH 20*™ DI (Daniel Rougeau, Claude Leroy, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Livre d’Or du Djebel-Oum-Settas (Reproduction)

- ’ALAT vue par les dessinateurs (AA.ALAT-Languedoc-Roussillon, Pierre Jarrige)
- Pilote a Touggourt (Gustave Camliéri, Pierre Jarrige)

- Maison-Blanche (André Heinzelmann - Réédition augmentée)

- Nanard fais nous un dessin ! (AA.ALAT-Est, Pierre Jarrige)

- PMAH 19¢™ DI (Francis Beaulier, Francois de Pitray, Jean-Pierre Meyer, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Médecin en hélico (Jean Massicre, Pierre Jarrige)

- A grands coups d’aile vers I’ Afrique missionnaire (Léon Bradfer, Henri Bradfer)

- Les insignes de ’ALAT en AFN (Christian Malcros)

- Parachutisme prémilitaire a Mostaganem (Bernard Faucher, Claude Marcellin, Jean-Claude Palisser, Pierre Jarrige)
- Nord 3400 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilotes de la Promo S6EDbis (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Max Hoste MH 1521 Broussard dans I’ ALAT (Christian Malcros)

- Pilote de T-6 (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Sikorsky H-19 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Emile Contant, pilote de la Grande Guerre (Simone Gassier, Pierre Jarrige)

- Westland WS 55 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Biroutage a Arzew en Piper L-18 (Jean-Claude Maillot, Pierre Jarrige)

- Piper L-21 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- PMAH 10* DP (Jean Gervais, Amédée Arzel, Claude Mourlanne, Joseph Estoup, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Stampe SV4C dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Alouette I SA318C dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Piper PA22 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)
- NC 856 Norvigie dans ’ALAT (Christian Malcros)



- André Costa (Pierre Jarrige)

- La soufflerie de I’AIA d’Alger (Marc Rapin, ONERA)

- La véritable histoire de I’hélicoptere (Yves Le Bec)

- Pilote a El-Oued (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a Tébessa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)
- NC 856 Norvigie dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Hiller UH-12 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Nord 3202 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Observateur-Pilote de I’ALAT (Frangois Bard, Pierre Jarrige, AA . ALAT-Languedoc-Roussillon)
- Bell 47G-1 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Bell 47G-2 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Mes vingt ans en Algérie (Ulysse Pérodeau, Pierre Jarrige)

- Cessna L-19 Bird Dog dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Joliot-Golf (Yves Le Bec)

- Djinn dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Meeting National - Alger 1951 (Reproduction)

- Meeting National - Oran 1952 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1953 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1959 (Reproduction)

- Meeting National - Constantine 1953 - Bone 1954 (Reproduction)

- L’album du lieutenant Bleubéret (Yves Le Bec)

- Commandant de PCA (Lieutenant-colonel Louis Andlauer, Pierre Jarrige)
- Parachutiste prémilitaire (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 1 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1* RCP - Tome 2 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1* RCP - Tome 3 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Piper L-18 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Gyrafrique (Pierre Jarrige)

- 8 mois au 584°™ BT (André Amadeuf, Pierre Jarrige)

- Commando au 10*™ BCP (Alain Garriguet, Pierre Jarrige)

- Alouette I1 SE 3130 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Les premiers pas d’Ariane (Yvon Chauchard, Pierre Jarrige)

- De Pérignon a Tindouf (Claude Millé, Pierre Jarrige)

- Il était une fois ’aventure (Pierre Charade, Pierre Jarrige)

- Général Hartemann 1934-1944 (Général André Hartemann, Pierre Jarrige)
- Vertol H-21C Workhorse dans I’ALAT (Emmanuel Bosc, Christian Malcros)
- Une famille volante (Jacques Frachon-Germain, Pierre Jarrige)

- C’est la faute aux oiseaux (Daniel Robert-Bancharelle, Pierre Jarrige)
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