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Prologue

Edouard Daladier arrive au pouvoir le 21 janvier 1933 et consacre toute son attention aux graves
crises sociales et économiques que la Grande Crise a engendrées. Pierre Cot, ministre de 1’ Air, se
trouve libre de faire ce qu’il veut dans son domaine et en particulier de finir de régler ses comptes
et ceux des ennemis de Marcel Bouilloux-Laffont. Apres étranglé la trésorerie de la CGA en ces-
sant d’accorder les subventions promises par convention il transforme le reglement judiciaire en
une faillite qui permet d’éliminer la plus grande compagnie aérienne mondiale et de satisfaire
pleinement les concurrents acharnés de Bouilloux-Laffont, frangais et étrangers.

Quatre compagnies, Air Union, CIDNA (Farman), Air Orient et SGTA qui avaient grassement
profité des subventions mais dontles chiffres d’affaire additionnés ne s’élevent qu’a 25,3 millions
de Francs, alors que celui de I’ Aéropostale atteint 27 millions de Francs, créent, le 17 mai 1933,
laSociété centrale pour1’exploitation des lignes aériennes (SCELA). La SCELA est créée dans le
seul but de répondre a un appel d’offre du 11 mai 1933 pour I’exploitation des lignes subvention-
néesdu 1¢juin 1933 au 31 mai 1948. L’ Aéropostale est bien entendu éliminée des marchandages
préalables et le conseil d’administration provisoire de la future compagnie aérienne unique est
mis en place. Ernest Rome, directeur d’ Air Orient, ancien gouverneur général d’Indochine et
administrateur de plusieurs banques, est président, le ministere de 1’ Air est représenté par 1’ins-
pecteur des Finances Francois Richard.

La Société anonyme Air France est constituée le 30 aoit 1933 en réunissant tous le matériel et
les installations des quatre compagnies auxquels s’ajoutent les actifs de 1’ Aéropostale, beaucoup
plus importants que tous les autres réunis mais scandaleusement sous évalués. Les trente-six ad-
ministrateurs d’ Air France représentent les milieux d’affaire (banques, industrie aéronautique,
transports). Des liens familiaux ou commerciaux étroits les unissent et ils collectionnent les
sieges dans les conseils d’administration les plus divers. Louis Allegre, beau-fils du président,
devient administrateur-directeur général. Louis Breguet et Hubert Giraud sont vice-présidents
du conseil d’administration dans lequel la Compagnie universelle du canal maritime de Suez
occupe une place prépondérante. On y retrouve Paul-Louis Weiller, I’ennemi implacable des
Bouilloux-Laffont, et André Lebon qui représente le Crédit foncier d’ Algérie et de Tunisie dont
il est le président.

Agence Air France,
rue Auber a Alger




Marseille-Alger-Marseille (a apres Robert Espéron)

Il n’y eut aucune interruption de la ligne Marseille-Alger lorsque Air France reprit, le 1¢ sep-
tembre 1933, 1a suite de la Société centrale d’exploitation des lignes aériennes (SCELA), apres
avoir absorbé 1’ Aéropostale.

Dans la réponse a I’appel d’offres lancé par Pierre Cot le 25 avril 1933,1a SCELA, qui regrou-
pait les quatre compagnies Air Union, Air Orient, Société générale de transports aériens (SGTA
-Lignes Farman) et Compagnie internationale de navigation aérienne (CIDNA), soumissionna
pour vingt et une lignes. Parmi celles-ci, la ligne « C » Marseille-Alger figurait pour un service
quotidien sauf dimanche, moyennant une subvention de 700 000 F, sur la base de douze francs
au kilometre. Le montant de 7 millions était en diminution sensible par rapport aux 12 millions
que percevait jusque la I’ Aéropostale. Par contre, la ligne« P » Marseille-Tunis s’arrétait dans
la capitale du protectorat, sans prolongement, méme saisonnier, vers Bone. Ces lignes furent re-
produites dans la convention entre I’Etat et la SCELA le 30 mai 1933 en termes identiques, sauf
I’ajout de la mention : « Escale facultative : Alcudia » pour la ligne C.

Le choix des appareils

Les problemes les plus urgents pour Air France concernaient la ligne d’ Amérique du Sud et celle
vers I’Indochine. La ligne vers 1’ Algérie n’était pas au premier rang de ses préoccupations. Le
proces-verbal de la séance du Comité d’administration générale du 16 novembre 1933 se borne
anoter que les lignes avec le Maroc et I’ Algérie « n’appellent pas de précisions particuliéres ».
La liaison directe Paris-Alger était envisagée, mais se trouvait retardée par des « difficultés
techniques ». Propos réaliste, puisque la desserte quotidienne directe entre Paris et Alger ne
commencera que le 7 avril 1947 !

Les pouvoirs publics insisterent pour connaitre la position de la compagnie sur I’utilisation d’ap-
pareils terrestres entre Marseille et Alger. Air France répondit, en février 1934, que les essais
des hydravions Lioré et Olivier LeO H 242 et Breguet 530 Bizerte lui paraissaient suffisamment
concluants pour envisager de poursuivre 1’exploitation de cette ligne en hydravion. Une éven-
tuelle liaison terrestre supposerait I’aménagement d’escales a Marseille, Barcelone, Alicante,
Cap Ténes et Alger dans un premier temps et, si les essais de matériel « a roulettes » se révélaient
concluants : Marseille, Barcelone, les iles Baléares et Alger.

Les appareils anciens donnaient toutefois des signes de fatigue. Le 17 mars 1934, le courrier
Marseille-Alger s’était arrété a Alcudia et n’avait atteint Alger que le lendemain. Le 18, le vol
Alger-Marseille avait été annulé. Le 19, dans le sens Alger-Marseille, des ennuis de moteurs
avaientcontraint’hydravion a faire escale aux Bal€ares avant de repartir. Le 24, tous les courriers
furent annulés en raison du mauvais temps. Le 25, le vol Alger-Marseille s’était arrété a Alcudia
pour ne repartir que le lendemain vers Marseille.

Le 12 avril 1934, le programme de matériel pour les lignes méditerranéennes vint en discussion
devantle Comité d’administration générale. Dans son rapport, Edouard Serre, directeur du matériel,
recommandait les démarches suivantes : On devrait retirer treize CAMS 53 avant le 1°" janvier
1935 et leur substituer six Lioré et Olivier LeO H 242 qui s’ajouteraient aux deux déja en essais.
La composition de flotte idéale pour la desserte de la Méditerranée serait de dix quadrimoteurs
LeO H 242 : quatre sur Marseille-Alger, quatre sur Marseille-Beyrouth, un en réserve, un en
révision. La ligne Marseille-Alger pourrait €tre ouverte aux passagers en juin 1934. Quelques
CAMS 53-2 seraient gardés en réserve. Le trimoteur Breguet 530 Bizerte serait écarté en raison
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du mauvais dessin de la coque qui aurait rendu son amerrissage dangereux sur une mer un peu
agitée. Edouard Serre proposait,en outre,qu’on langat sans tarder un programme a moyen terme.

Le 20 avril,le conseil d’administration approuva lacommande de six LeO H 242. Le programme
a moyen terme fut examiné dans la foulée, avant la fin du mois de mai.. Il confirma le rejet de
I’emploi d’avions terrestres, au nom de la doctrine pro-hydravion prévalant a I’époque : « ...au
pointdevue psychologique,nous ne pouvonsrisquer, sifaible en soit la probabilité, qu’un appareil
sans coque ou flotteurs soit amené a se poser en mer ». Conscient des exigences de sécurité, le
Sous-Comité technique n’en demandait pas moins un allegement des contraintes réglementaires
en la matiere : pour moins de 1 000 kilos de charge marchande, un LeO H 242 était obligé d’em-
porter 500 kilos d’équipements de sécurité. Le Sous-Comité examina aussi sous tous les angles
la solution de I’ « avion marin », sorte de serpent de mer tres a la mode a I’époque. Il s’agissait
d’un avion muni d’un train d’atterrissage qui, a demi-relevé, devait servir de ballonnet assurant
une certaine flottabilité en cas d’amerrissage. L’ exemple le plus tristement célebre d” « avion
marin » fut L’ Oiseau Blanc de Nungesser et Coli, disparu dans I’ Atlantique lors d’une tentative
de traversée en mai 1927. Le Comité technique se rallia finalement a cette solution bizarre, en
raison de « I'impossibilité d’amerrir dans le port d’Alger a partir de la fin de 1935 ». Apres que
cette impossibilité ait ét€ contredite par le directeur de 1’ Aéronautique civile, qui donna toutes
les assurances dans une lettre de juillet 1934, I’apparition de I’ « avion-marin » entre Marseille
et Alger resta du domaine de 1’élucubration, a moins qu’elle n’ait ét€ un moyen de pression sur
la Chambre de commerce d’ Alger pour hater ’aménagement de 1’infrastructure du port. Dans la
méme lettre, Louis Couhé écartait la proposition d’employer des hydravions catapultables car « //
peutarriver que les passagers ordinaires ne supportent pas des accélérations un peu supérieures
a celles d’un avion ou d’un hydravion pur ».

Loin de ces considérations qui paraissent aujourd’hui farfelues, I’ouverture de la ligne Mar-
seille-Alger au trafic de passagers, le 1" juin 1934, grice a la mise en service des LeO H 242,
rencontraun succes immédiat. Dans le sens Alger-Marseille, tous les sieges furent aussitot occupés
et le remplissage dans le sens Marseille-Alger augmenta régulierement. Le trafic kilométrique
de passagers sur la ligne quintupla, de 225 000 a plus de 1,2 million. La sécurité fut améliorée
dans des proportions rassurantes. En cinq ans, seulement deux accidents mortels de LeO H 242
sur Marseille-Alger furent a déplorer : le 8 mai 1936, le F-ANQG coula lors de son remorquage
par le paquebot El-Biar, qui sauva 1’équipage et les passagers, a I’exception d’un seul qui se
noya lors du transbordement. L’accident fut imputé a un défaut du circuit électrique alimentant
les magnétos. Le 9 février 1938, le F-ANPB heurta la jetée au décollage de Marseille, par temps
de brouillard intense. Le pilote Raymond Burello, le radio Maury, le mécanicien Le Stradic y
perdirent la vie, ainsi que quatre des neuf passagers. Le barman Joubert fut repéché par une ve-
dette de I’entreprise Dumez, les cinq passagers survivants rejoignirent la rive a la nage ou furent
repéchés par la vedette d’ Air France

Entre temps,des événements politiques imprévus étaient venus perturber I’exploitation de laligne.

La guerre d’Espagne

Des les premiers jours du soulevement de Franco contre la République espagnole, I’ile de Ma-
jorque tomba aux mains des insurgés. Tant que la bataille resta indécise, Air France continua a
faire escale a Alcudia, puis, lorsque les nationalistes, aidés par I’aviation italienne, eurent pris le
controOle de I'ile, elle quitta Majorque au début d’octobre, ce qui lui fut vivement reproché par les
insurgés. Air France s’adressa alors au gouvernement frangais pour recouvrer ses droits « précis
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et anciens » sur son escale d’ Alcudia et sur I’'usage de I’émetteur—récepteur radio qu’elle y avait
installé, désormais utilisé par les Italiens. Le gouvernement de Léon Blum ne tenait pas outre
mesure aentrer en pourparlers avec le gouvernement de Burgos et laissa Air France se débrouiller.
Il s’en suivit une série d’entretiens plus ou moins officieux, dont le seul résultat fut cette mise en
garde par Ramon Franco, le frere du Caudillo : siun appareil d’ Air France se présentaita Majorque,
il ne serait pas abattu, mais confisqué et son équipage interné. Fort a propos, le gouvernement
républicain offritalors a Air France,en avril 1937, de faire escale a Fornells, sur1’ile de Minorque,
dont il avait gardé le controle. L’escale fut aussitot organisée, sous le commandement de Jean
« tonton » Pinelli. Deux batiments y furent basés, le Chasseur 91 etle Pilote-aviateur Larbonne.
Des stocks d’essence furent constitués, a indice d’octane différent selon qu’il s’agirait de ravi-
tailler les Leo H 242 ou les Breguet 530 Bizerte. L’ escale de Fornells commencga a fonctionner a
mi-mai 1937, mais un incident sérieux en interrompit la bonne marche. Le 27 octobre 1937, un
hydravion allemand Heinkel 59 mitraillaetcoula,en trois passes,le Chasseur 91,dont1’équipage
put heureusement se réfugier a terre. Peu de temps apres, les Nationalistes offrirent a Air France
de reprendre 1’escale d’ Alcudia. Cruel dilemme ! dépendre de Madrid pour les escales en terre
ferme sur la ligne d’ Amérique du Sud et du gouvernement de Burgos pour la desserte d’ Alger
parut un grand écart trop périlleux. Air France déclina I’ offre et demeura a Fornells jusqu’a ce
qu’elle en fut délogée par les Franquistes lorsqu’ils prirent le contrdle de 1’1le au début de février
1939, quelque semaines avant la fin de la guerre civile.

Ces péripéties ne nuirent pas gravement a I’exploitation de la ligne Marseille-Alger. Le coeffi-
cient de régularité baissa de quelques points entre 1935 (78,8 %) et 1936 (75,5 %), mais resta
nettement au dessus du coefficient de régularité moyen de la compagnie (63,9 % en 135, 68,2%
en 1936). Quant au trafic, il accusa un léger tassement en 1936, du moins en ce qui concerne les
passagers, mais reprit de plus belle pour atteindre, en 1938, le triple du chiffre de 1934. Il faut
peut-€tre attribuer cette bonne tenue du trafic a I’effort de modération tarifaire déploy€ par la
compagnie, sur recommandation de la direction de 1’ Aéronautique civile: 850 F en ét€ 1936,
700 F un an plus tard. ’aménagement des horaires a pu contribuer aussi a la croissance du trafic:
apartirde I’hiver 1937/1938,1aligne 479 Paris-Lyon-Marseille fut mise en correspondance avec
la ligne 493 Marseille-Alger.

La guerre

Des le 2 septembre 1939, Air France fut réquisitionné, une partie de sa flotte fut repeinte aux
couleurs de camouflage et mise a la disposition des groupes de transport de I’armée de 1° Air.

Résultats

Kilometres Passager/km Tonnes’km  Tonnes/km

parcourus (milliers)  messageries poste
1934 562980 1207000 12 103 14 066
1935 510953 2375000 15 627 18273
1936 485285 2277000 19058 23336
1937 495057 3144000 29070 29198
1938 509350 3685000 48 353 44354
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SERVICES QUOTIDIENS, SAUF LUNDI
ALGER-MARNEILLE par appareils  multimoteurs

Départ d Aiger, Bureau d'AIR FRANCE, 4, Bd Carnot a 7 h. du matin
— de I'Hydrobase de I'Agha a 7 h. 30.

Aller simple : 700 frs. = Aller et retour : 1.260 frs.
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Le courrier est distribué le méme jour a Marseille a 15 heures

AIR FRANCE, 4, Boulevard Carnot, ALGER. - Téléphone ; 4.74
Télégrammes : AIRFRANSAG - ALGER

WORMS et Ci*, Représentants en Algérie.
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Chronologie

M™ Jules Carde baptise
I'hydravion "Ville-d'Alger”

Hier, & 15 h. 30, Mme Jules Carde a

Nous avons noté également, & la bas=

baptisé le nouveau quadrimoteur « Lio- |se aéronautique, la présence de

ré Ollivier » affecte par la Compagnte
Alr-France & la ligne Alger-Marseille.
Cet hydravion a regu le nom de « Vil-
le-d’Alger » et c'est en répandant une
coupe de champagne sur la proue de la

coque que Mme Carde a procedé i cette [ représentant M, Morard §

vepresentant M,
pegnie de navigation mixte; Brossard,
direcleur de Radio-Alger; Brelenx, se-
crétaire de la Chambre de commerce,

André, directeur des douanes, Bailly,

Coudray, de la Com=-

Weckel, ra=

ECHO
15-6-1934

En haut : I'hydravion « Ville-d'Alger

it- M. Ju-

& ie, &

les Carde.
Parmi les personmalités.qui se grou-

paient autour du chef de la colonie =t

pramicr vol, se trouvaient MM, Annet,
directeur du cabinet du gouverneur gé-
néral; Atger, préfet d'Alger;, Brunel,
maire d'Alger; Foudil, délégué iinon-
cier; Ardoin, directeur des Chemins ds
fer algériens; Pourcher, directeur de la
EN.AE,: Vinson, président de la Foire
d’Alger; colonel .Norman, chel de la
maizon militaire du gouverneur général,
et Renaud, ingénieur en chef du port.

L'hydravion, piloté par MM, Rouchon;
Soenen, Chartoire, méecanos; Viré, ra-
dio, effectua un vol impeccanle au des-
sus d'Alger et de la bale.

En bas : parml les personnalités s'embargnant dans le « Ville-d'Alger
reconnait, au centre, M. Brunel, maire d'Alger

e Mme Carde, et qui prirent part au

» guitte 1a base pour survoler Alger.
» on

(Photos Raynal.)

présentant M. Balensl, directeur de
travaux publics; S1 Salah delégué fi-
nancier; Gérard, du Ministire de I'alr,
Billion du Plan, président de l'Aéro-
Club d'Alger, le eommandant Nordini,
qui - prirent part & un second vol.

Le manque complet de courtoisie,
pour ne pas dire plus, de M. de La Mar-
liére, directeur de l'Air-France a Al-
ger, vis-iA-vis des membres de la pres-
se, qWil avait pourtant invités par une
lettre dont les termes étment loin de
faire prévoir un.pareil accueil, ne nous
permet pas de donnerun compls ren-
du plus - détaillé de cette céremonie, ce
que nous regrettons vivement pour nos
lecteurs.

~Service d'ordre parfalt sous la direc-
tion de M. Joussen, commissare du
port.

de la Marliere, directeur d’Air France a Alger

30 mai 1933 : la Société centrale pour I’exploitation
des lignes aériennes (SCLEA) passe une convention
avec I’Etat pour regrouper les moyens des compagnies
Air Union, Air Orient, SGTA, CIDNA et la CGA-Aé-
ropostale (en liquidation judiciaire).

Juillet 1933 : la SCLEA essaie sans succes, en 86
heures de vol sur la Méditerranée, deux exemplaires
de I’hydravion CAMS 58-3 (F-ALCJ et F-ALCK) .
Elle continue alors d’utiliser les CAMS 53 venant des
différentes compagnies ayant fusionné.

30 aotit 1933 : la SCLEA est dissoute pour donner
naissance a Air France, inaugurée au Bourget le
7 octobre 1933 par Pierre Cot, ministre de 1’ Air. Air
France hérite des lignes de 1’ Aéropostale vers Dakar
et I’Amérique du Sud et d’ Air Union vers Tunis. Elle
n’a pas de ligne pénétrant le continent Africain.

1 décembre 1933 : les pilotes André Launay et Léon
Givon etle mécanicien Camille Crampel effectuent le
vol Paris-Alger sans escale avec le trimoteur Dewoi-
tine D.332 Emeraude F-AMMY d’Air France qui
retourne a Paris le 2 décembre en 5 heures 15. Passa-
gers : Maurice Nogues, directeur d’exploitation d’ Air
France,Louis Couhé, inspecteur général de 1’ Aviation
civile, I’'ingénieur Volpert et Balazuc.

12 décembre 1933 : le LeO H 242 F-AMUL décolle
de I’étang de Berre a 7 h 50 pour effectuer la premiere
liaison Marseille-Alcudia-Alger. Piloté par Jean
Ponce, il se pose adestination a 14 h 50. Cette premiere
liaison marque aussi le début des essais de certification
en ligne du LeO H 242.

15 janvier 1934 : le Dewoitine D.332 Emeraude
F-AMMY qui ramene d’Indochine Pierre Pasquier,
gouverneur général d’Indochine,accompagné de Mau-
rice Nogues, directeur général adjoint d’ Air France,
et Emmanuel Chaumié, directeur de 1’ Aviation mar-
chande au ministere de 1’ Air, piloté par André Launay,
s’écrase dans le Morvan en entrainant la mort des dix
occupants.

19 mars 1934 : deuxieme amerrissage a Alger du
LeO H 242 F-AMOU, pour un vol de certification.
1¢" juin 1934 : la ligne Marseille-Alger par Alcudia
(ligne 493) est définitivement ouverte au trafic com-

10



st 5 h. 15 pour aller d'Alger a Paris
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!iroupe d'Aviation d'Afrique ; Domenach, tres d'altitude, par une température de 20°,
{.ommandant 1'aérodrome de Maison-Blan- | Il descendait, une fois le golfe du Lion
\ae ; Barthélemy. Mariano, Masquefa, Lou- | passé, pour survoler le Mont-Dore &
oet, Ladhu:e Billier ; Forien, de la Shell; |12 h. 10 ; Giens (Loiret), a 12 h. 50. Il cou-
Iﬂei.nzel.man : Dutheriez, de la C.AF. vrait en 5 h. 15 les 1450 kilométres sépa-
fﬂuallx + Ferraris, moniteur-pilote de|rant Alger de Paris. Le Dewoitine, amé-
s1Aéro-Club d.%!ger:e. ete... liorant sa performance de la veille, réali-
yDés leur arrivée sur le terrain, I'équi- | sait ainsi une moyenne horaire de 276 ki-
{age et les passagers du trimoteur sont |lométres.
g8 entourés, La performance de I'appa- | Ay Bourget, MM. Alir_grc administra-
A!_gog en B heures de | tor g I'Ajr-France
> des \a\?geum | trateur des établissements
des algérois. | Dawoitine, constructeur, f
" sement que les et les passagers de l'avion. qui va
aient formulés : . Ses essais étant termi-
feeux qui al!amnt "'5“' iris d'un énagé en vue de son uti-
pul coup dlaile ¢ en saccrochant » au goe- Marseille-Saigon, od
[;nd:e: = - 4 san s duute. encore parler de lui.

7 h. 30, pendant gue nous devisions
vee MM. Couhé, inspecteur général de
wviation civile et Nogues, directeur ge-

——d

De méme que pour 1'éablissement
de l'exploitation d'Air-France, ie,ses quatre reécenis records, I' ¢« Eme.
anicien Crampel faisait chauffer ses | iraude » utilisnit, durant ce voyage
um Cing minutes plus tard, un signe | 'ESSENCE SHELL AVIATION et I'HUL
ui indiguait que tout était prét pour | LE AEROSHELL.

A Le Dewoitine D.332 «Emeraude» les 1¢ et 2 décembre 1933

V LeO H 242 a L’Agha
|

AN J
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LA MEDITERRANEE EN 3 HEURES 20 mercial par le LeO H 242 F-AMOU. Deux allers et
Le nouvel hydravion a vingt places retours par semaine, prix du billet : 800 F.
w A | G E RIE i 28 novembre 1934 : sept journalistes sont invités par
- .y -, . AirFrance afairele voyage Alger-Paris dansla journée.
a fait hier sa premiére traversée o S
AT LG SSEoN DR TIEBE it e 1" janvier 1935 : ouverture du service régulier
BAR, TOILETTE, RIEN NE MANQUE A CE PULLMAN VOLANT  Alger-Paris. Alger-Marseille par Alcudia en hydra-
2 ol < vions LeO H 242 ou Breguet 530 Saigon, puis Mar-
seille-Lyon-Paris par Wibault 283T.
18 février 1935 : premier vol Marseille-Alger avec es-
cale aFornells (ile de Minorque) par Marceau Meresse
et Paul Morvan (chef d’escale a Marignane).
S mai 1935 : sept journalistes parisiens arrivent a
I’hydrobase de I’ Agha avec un LO H 242, piloté par
Parayre, en ayant fait le trajet Paris-Alger dans la
journée.
13 juin 1935 : le Dewoitine D.332 Antares, piloté
par Jean Mermoz, se pose pour la premiere fois a La
Sénia en venant de Casablanca et allant a Paris pour
reconnaitre la ligne Casablanca-Oran-Toulouse.
" 13 juillet 1935 : inauguration de laligne Toulouse- Ali-
¥ cante-Oran-Fes-Casablanca avec le Breguet 393T
F-ANEI. Pilotes : André Dubourdieu et Emmanuel
- Arin,radio : Jean Macaigne,neuf passagers. Le méme
| avion et le méme équipage assurent le retour le len-
demain. La ligne sera parcourue aussi par des Potez
62, des Fokker F VII 3m, des Wibault 283T et des
Bloch 220.
15décembre 1935 : naufrage,al’approche d’ Ajaccio,
.~ duCAMS 53F-AJZX Saintonge delaligne Alger-Mar-
W scille. Pas de pertes humaines.
| 21 janvier 1936 : naufrage, a I’approche d’Ajaccio,
du CAMS 53 F-AJIR delaligne Alger-Marseille,avec
" trois passagers et trois membres d’équipage. Le pilote
Edmond Larbonne ne sera jamais retrouvé.
3février 1936 : inauguration du service Alger-Londres
en 12 heures par la mise en concordance de la ligne
Alger-Marseille-Paris et Paris-Londres.
21 avril 1936 : premier vol commercial Mar-
~ seille-Alger du Breguet 530 Bizerte F-AMSX, piloté
- par Jean Mermoz.
8 mai 1936 : arrét brutal des quatre moteurs et amerris-
Le pilote André Dubourdieu sage forcé a 110 km d’ Alger du LeO H 242 F-ANQG
Ville de Nice en provenance d’ Alcudia. Pilote : Laurent
Guerrero, mécanicien : Fourneyrat,steward : Montody.
L’équipage et trois des passagers sont sauvés quatre

T e

e pert & Alger
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A Breguet 393T par Joseph de Joux
V A Oran, le Breguet 393T de la ligne Toulouse-Alicante-Oran-Casablanca

13 juillet 1935, inauguration de la ligne
Toulouse-Alicante-Oran-Feés-Casa-
blanca

| PAR AVION - ErR -aAEROPOSTALE -

= = —_ T e T
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AV [es pilotes Léon Givon et Jean Rugam-

mer

heures plus tard par le paquebot El-Biar. Un passager :
Borgeaud, industriel a Alger, se noie au cours des opé-
rations de sauvetage. Les cinq sacs de courrier sont
récupérés par la vedette de secours Colonel-Casse,
I’hydravion coule au cours du remorquage. On attri-
buera la panne a une probable erreur de manipulation
des robinets du circuit de carburant

10 aoiit 1936 : fermeture de I’escale d’ Alcudia (ile de
Majorque).

30 septembre 1936 : accident sur le trajet Alger-Mar-
seille du Bréguet Saigon F-AMSX.

7 décembre 1936 : disparition dans 1’ Atlantique-Sud
de Jean Mermoz et son équipage a bord du Laté 300
Croix du Sud.Le ministre de 1’ Air Pierre Cot qui pren-
dra la parole pour I’éloge funebre est certainement le
moins qualifié pour le faire.

2 février 1937 : Antoine de Saint-Exupéry et André
Prévot se posent a Tindouf, en provenance du Maroc,
au cours d’un voyage vers le Soudan en Caudron Si-
moun.lls passeronta Maison-Blanche le 11 mars apres
avoir parcouru plusde 15 000 kilometres au cours d’un
voyage d’étude pour Air France etle ministere de 1’ Air.
Avril 1937 : le gouvernement espagnol autorise offi-
ciellement Air France a faire escale a Fornells (ile de
Minorque), Alcudia est toujours interdit.

10 juin 1937 : panne de moteur et amerrissage for-
cé a 55 km de Marseille de I’hydravion LeO H 242
F-ANQH Ville de Cannes surlaligne Alger-Marseille,
a la suite de la chute d’un moteur. Pilote : Roger Feru.
L’équipage etles passagers et]’hydravion sontamenés
a Marseille dans la soirée par un navire dépanneur.
15 juin 1937 : ouverture du service Alger-Amsterdam
dans la journée par Air France en liaison avec la KLM.
1¢" juillet 1937 : I’horaire de la ligne Alger- Oran est
établien correspondance avec I’horaire d’ Air France et
permet aux usagers de se rendre dans laméme journée
d’Alger a Casablanca ou de Casablanca a Alger.

27 octobre 1937 : le pilote Laurent Guerrero, disparait
au large du Maroc, passager du Dewoitine 333 Antares
F-ANQA d’Air France.

9 février 1938 : le LeO H 242 F-ANPB heurte la jetée
au décollage de Marseille, par temps de brouillard in-
tense. Le pilote Raymond Burello, le radio Maury, le
mécanicien Le Stradic perdent la vie, ainsi que quatre
des neuf passagers. Le steward Joubert est repéché
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A Wibault 283T par Jean Bellis

V Wibault 283T




AIR FRANCE

LIGNE
FRANCE - ALGERIE

L"ALGERIE est desservie par plusteurs lignes & friquence
nuotidienne, parlanl ot doe PARIS, soil de MARSEILLE wt aboulissand
toutes & ALGER.

DRAM et BOME sont épalement dessarvies par nos lignes mu

départ d"ALGER,

Toules prgtisions suppldmeniaines s |.:|pi,.-u='!|:|n! Aux hioenines
sant communiquess aux BASSAQETS IOfSquULD NOWE affaciucns ia i’--'.l:'rlué_
de laur place.

AVIS IMPORTANT - Un sorvice do cars assure I transoort
das passapers entrpla station do dbdpart e toouvent en wville el
"Abropoad

A PARIS o MARSEILLE, les passegoers qul dasiranl sp rendra
par leurs propres moyens & l'asroport delvent néanmelns ot obli-
galoirement se présenier en’ personne O 'heute qui four Sera
indiqués, h la Station da déparl en villeoi-2onT EXCLUSIVEMENT
ellaciutas les opdrations d'anregisirement des bagages & le conlrdle
de palice,

TARIF

Le monfan! des Gillets allor s'¢lablit comme swil;

PARIS-ALGER , Frs T.850 » MARSEILLE-ALGER. 5.050 »
PARIS-ORAN. . . . 8150 » MARSEILLE-ORAN . 6.350 »
PARIS-BONE . . . . 0.350 » || MARSEILLE-BONE . 6.550 »

Ay montan] de chaque billet s'apute une somme de 10 frs
pour frais de timbre,

FORMALITES MONETAIRES

Les passapgers se rendant en Algbrie peuventl omparier sans
formalités spéciales, on monnaie Trancamo @ 1.000 Irs madmum ; ¢n
mannale coloninbe : 25000 ir2, on bijllets, chbguoe ou letire de crédil

L'exporiation dune sérwme supdoeune est stcumese O aulonsa-
tion do 'Oitica des Changos, B, Rue do la Tour-des-Damas, PARIS (97)

Lezs pessagess ng dobvend B0 QuUcGn Cos emporior wna Semimid
*"-III.'I'-I'I'- supdreurt & colic pulor Fl neus atlarans Wy atlenion
sur 1o conpdquonces graves gu'n pofdil loule fausss daclaration
deypaortotion die capllaux aupess des services da dodane changds du
conisdle dos changos.,

lis deivent obligatairemant ¢ procurte la somme dCangant qu'ils
désiren! emporior, dans ung bangue, ovant e déparf, aucane
opdrafion do changd ne pouvant s'elfcclusd dand nos Agencits ou
Escales.

La départ do nos nppareils ne pouvant on aucun cas Alio
relardd au-delh de 'hewre prbdvue par 'horaire, los passagess qui se
trauveralont ratanus au sal par les Auloritds da Police oo de Douvane
ne pourtaient en ducune lagan prélendre @ une priontd qualcongus
pour oblonir leur acheminament par un avire sorvice ot lour billet
sarail déclard forfalr,

FORMALITES DE DOUANE

Les commercanis exportant temporairement des
collections d'échantillons ou de modéles dolvent &re
munis d'un passavant d'exportation temporaire délivrd par
la Douana Centrale, 11, Rue de la Douane & PARIS.

e e FRAMCE les articles
tes: capilaux ! valours;
Merres précicuses ;

Touwl vopagour doil diéclarer & Ia sor
Suirarits s b . eifjaraites; hriguels ol all
lingols dor el lous mdlaux précious;
timbres-postas ot objels de collpction: topis: montres, chronomédros:
lisxug, wWlarmants, fourfures : maroquinore, culrs, chaussuras: shupi-
flanis el grodmis pharmaceutiquas; denniesou produds d'alicenletion,
ot on gendral tous objsts neufs ou faisant Pobjel d'une transpction
commarciale.

AVIS IMPORTANT

Dans leur propre intérdl ol pour dviter toute podde de lemps s
départ de 'adrodroma lors du condrdde on douans, iF ost recommandé
& MM. las Pqi!ngnrs de remplir chez oux, avanl de So rondoo & 1a
Station de dépari, los fiches de police gui lour onl dtd romizes.

La Compagnie frangporiour ne paul, ©n aucune fogan, &tre
tonud pour responsable des congdquionces pouvant régulter d'inirac-
Eeafs Aux A :'||-r". N wigueur gl lag FOnSRIGrEmEns donnas cl-Essus

ni ke sont qu's tilre indicatil, i

par une vedette de ’entreprise Dumez, les cinq pas-
sagers survivants rejoignirent larive a la nage ou sont
rep€chés par la vedette d’ Air France

11 mai 1938 : le feu se déclare au moteur central
du Dewoitine D.338 F-AOZA, en provenance de
Casablanca, en début d’approche a La Sénia. Pilote :
Emmanuel Arin, mécanicien : Prost, radionavigant :
Degorce. Le feu s’éteint a I’arrivée au sol. Cause :
rupture des goujons de fixation du couvercle des cuves
du carburateur.

6janvier 1939 :le LeO H 242 F-ANQH est attaqué sans
dommage par deux chasseurs républicains espagnols
a une vingtaine de kilometres du cap Béar.

17 avril 1939 : premier service postal aérien Alger-Mar-
seille en hydravion par Air France.

3 septembre 1939 : déclaration de guerre de la France
et de I’ Angleterre a1’ Allemagne.

3 septembre 1939 : des le début de la guerre, les com-
pagnies de transport aérien sont mobilisées entierement
et mises sous tutelle de 1’Etat. Cela entraine 1’ arrét
de I’exploitation d’Air Afrique alors qu’Air France
maintient ’essentiel de ses liaisons avec I’Outre-Mer.
Le personnel d’ Air Afrique se replie a Alger. L’ exploi-
tation reprendra ensuite partiellement.

20 septembre 1939 : reprise de la ligne Tunis-Mar-
seille d’Air France avec escale a Alger (a Ajaccio a
partir du 9 novembre).

14 octobre 1939 : premiere liaison Marseille-Alger
avec le LeO 246 F-AOUJ Maroc.

Fin décembre 1939 : mise en service, par Air France,
des Lockheed 14 d’ Air Afrique sur le service quotidien
Marseille-Alger.

26 juin 1940 : les vols civils sont suspendus sur le
territoire métropolitain et en France d’Outre-Mer.
Les vols reprendront le 15 aott 1940 par le Service
civildesliaisons aérienne (SCLA),Air France devenu
Réseau aérien francais le 13 février 1941, assurera
I’exploitation du SCLA.
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V Dewoitine D.338




Hydrobase de I’Agha




AV [c0OH?242 a L’Agha

V Breguet 530 Saigon a L’Agha




Escales aux 1les Baléares

B PRt
'--:Tl.‘.us..‘:
jorque

Alcudia a Majorque et Fornells a Minorque

BASE DE HIDROS DE LA BAHIA DE ALCUDIA
ISLA DE MALLORCA
Baeanlu 120000




SEA QUE LIEGUE LISTED EN AVION, EN MOTO-
NAVE O EN COCHE Al PUERTO DE Au:umﬂ. EL

HOTEL MIRAMAR

Lf OFRECE HANTACIONES CONFOR:-
TABLES ¥ LNA, COMIDA EXCELENTE

B

AV Escale a Alcudia

Service da premier ordra.

Cuisine frangaise tris soignbe.
Avac le maillour fraitement las prix
plus modérés.,

Ballez promenades.

Excursions sn autc af en canot fout
autour de [ile.

Communications avac la Confinant:

Chague wir biteau de Barcelona &
Palma &t vicavarsa,

DIMANCHE SOIR BATEAL DIRECT
DE BARCELOME - ALCUDIA ET
ALCUDIA - BARCELOME

Intarpréte af voitura & 'arrivie de
tous les bateaus.

HOTEL MIRAMAR

ALCUDI A




AV [eOH?242 a Alcudia
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A [eO H 242 a Alcudia

V Fornells, escale dans I’ile de Minorque




Jean Mermoz en Algérie

Jean Mermoz est venu tres souvent en Algérie, comme pilote de record a Oran, comme pilote de
ligne et comme vice-président des Croix de Feu et du Parti social francais. Lors de sa disparition,
il avait une attache sentimentale tres forte avec une étudiante en médecine de la Faculté d’ Alger.
6 février 1931 : arrivée a La Sénia du Bernard 80
F-AKEX Bernard-Tango,piloté par Antoine Paillard
et Jean Mermoz, en vue de battre le record de durée
et de distance en circuit fermé.

30 mars 1931 : Jean Mermoz et Antoine Paillard, a
La Sénia, battent le record du monde de distance en
circuit fermé avec le Bernard 80 Bernard tango (8
960 km en 59 heures 13).

12novembre 1931 : retouraLa Séniadu Bernard 81
baptisé maintenant Antoine-Paillard, piloté par Jean
Mermoz et Louis Mailloux.

29 décembre 1931 : accidentau décollage aLa Sénia
deJean Mermoz et Louis Mailloux avecle Bernard 81
Antoine-Paillard pour une tentative de record de
durée et de distance. Apres avoir roulé 1950 m, le
vide-vite doit étre actionné. L’avion capote, Jean
Mermoz est éjecté a plusieurs metres et Louis Mail-
loux parvient a se dégager de I’épave.

21 février 1932 : panne de moteur et amerrissage forcé a 200 km au nord d’ Alger du CAMS 56
F-ALGC sur la ligne Alger-Marseille de la CGA, avec le radio : Lucien Régnier. L’équipage est
recueillis 3 heures 45 plus tard, par le paquebot 7imgad. L’hydravion, dont I’étrave a tossé dure-
ment contre le navire est abandonné.

13 juin 1935 : le Dewoitine D.332 Antares, piloté par Jean Mermoz, se pose pour la premicre
fois a La Sénia en venant de Casablanca et allant a Paris pour reconnaitre la ligne d’ Air France
Casablanca-Oran-Toulouse.

6 septembre 1935 : Jean Mermoz et Léopold Gimié réalisent, dans la journée, Paris-Alger et
Alger-Paris en 9 heures 05 de vol (304 km/h de moyenne), avec le De Havilland Comet F-ANPZ.
21 avril 1936 : premier vol commercial Marseille-Alger du Breguet 530 n° 2 Bizerte, piloté par
Jean Mermoz.

17 octobre 1936 : Jean Mermoz et Jacques Duchéne Marullaz vont d’Hussein-Dey a Oran avec
le Potez 43 F-AMGN,

28 novembre 1936 : Jacques Duchéne Marullaz accompagne Jean Mermoz d’ Alger a Oran avec
le Potez 43 F-AMGN,

5 décembre 1936 : dernier vol en Algérie de Jean Mermoz, d’Alger a Oran, avec le Potez 43
F-AMGN de Jacques Duchéne Marullaz avec qui il est tres 1ié au sein des Croix de Feu. Il conti-
nue le méme jour avec le Breguet 393T F-ANEI piloté par Emmanuel Arin. Le 6 décembre, il
effectue Casablanca-Dakar avec le Dewoitine D.333 F-ANQB Cassiopée piloté par Fernand
Parizot, radio René Bourguignon, mécanicien Carricre. Il disparaitra dans 1’ Atlantique apres
avoir décollé de Dakar, le 7 décembre, avec le Laté 300 Croix du Sud.
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REVUE HEBDOMADAIRE ILLUSTREE

L'Avion de Mermoz el Mgilloux ou départ

A Le Bernard 82 de Jean Mermoz et Louis Mailloux a La Sénia

Lettre d’Argentine a Alger |
transportée lors de la troi-
sieme traversée de I’ Atlan-
tigue Sud du Couzinet 70
Arc-en-ciel, piloté par
Jean Mermoz. |
Départ de Buenos Aires le
22 septembre 1934, arrivée

ENTINA. |

ES TN
- "y ¥
g _,f,,LT' m-.lﬂ_“t“

a Alger le 27 septembre ";i’j'i_ :
e O » : : a Srancia -
—Vvia AEREA - AIR FRANCE
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Record a La Sénia, avec An-
toine Paillard, le 30 mars
1931, et l’accident du 29 dé-
cembre 1931 avec Louis
Mailloux



Escale a Maison-Blanche au
club-house de [1'Aéro-club
d’Algérie, avec Léopold Gi-
mié, le 6 septembre 1935,
avant le retour a Paris avec
le De Havilland DH 88 Co-
met F-ANPZ




Les derniers jours de Jean Mermoz

Vol du samedi 5 décembre 1936, Alger (Hussein-Dey)-Oran, avec Jacques Duchéne Marullaz et le Potez 43
F-AMGN. Le méme jour, Oran-Fes-Casablanca, avec le Breguet 393T F-ANEJ piloté par Emmanuel Arin
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A Jean Mermoz embarque au Bourget, pour Oran, dans un Potez 62, derniére photo de Jean Mermoz en
France

V Le dimanche 6 décembre 1936, Jean Mermoz est passager du vol Casablanca-Dakar avec le Dewoitine
D .333 F-ANQB «Cassiopée», piloté par Fernand Parizot, radio : René Bourguignon, mécanicien : Carriére
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le capitaine Jouhaut. Photo de Louis

Alger. A droite,

a

z

Le 5 décembre 1936, derniere photo de Jean Mermoz
Greck, photographe de I’Echo d’Alger
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Le village Jean Mermoz

Grace au maire Lebeunie et a son conseil municipal, le village de Bou-Henni devient Jean-Mer-
moz le 1° janvier 1940
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de otre Afrique du Nord J 8 * 1‘6-_ p J '35-_* '%
demande a porter |& nom| 7 I -1 NS 2 p

1 de Jean: Mermoz. . | ™ o 40 AR OIQBUV\ |
3 & -Eeh'ﬁaﬂﬁmnqne “Ala m;re glojﬁ; =l ’ R A S ‘\ R A ]

Mermoz. ‘Elle de_suffit-a elle-méme. Les. “ececea tscsced
hommages : hnmains ‘ne:peuvent pius que or 19410
Ia consacrer, ;

‘Fervente: "ot touchante est In manifesta-
tion dune - municipulite frangalse, - ge
notre France du Nord-Africaln, qui vient
assurer a.-la memoire. de 1"Archange - un
souvenir-qul ne peut- pas mourir,

Bou-llennl est.une bourgade de la pro-
‘vinee ‘d'Oran> .qui’ r:omple prés _de 2.000
‘habltants? Elle se situe dans le cantion de
balnt-venis-du-blg. ft clnqunnta kliome-
tres d’0Oran, .

Lz bourgade de Bnu-l{enm nﬂr Ia voix
.de son Consell municipal,'a demandé 3
¢hanger le nom dont elle avalt cependant
ia juste flerté pour en prendre un autre,
plos’beau que tout "nutre, un nom qui | ¢
porte 1a zlorificstion d'un-héros naticnal,
Bon ~ Henni veut désormals s'appeler
s Jean-Mermoz ». e

¢

Le Consell général du  département
d'Oran a été saisl du noble veeu du Con-
seil municipal de Bou-Henni. Il ful appar-
tenalt de le sanctionner. L a*émis |,
.un vote” favorable, C’est. donc par celie ||
assemblée’ gue cette:pleuse’ demande sera |
transmise au’ gouveérnement et -au’ chef }
de PEwat, A eux. il /appartlendra ' d'en
décider, ; ;

La munlclpallté de Rou-Hennl mérite 1a | !
reconnaissance de la France entiére, me-
tropolitzine et nord-africaine, pour cette
Initiatlve sl haute et d'un s! bel exempie,
Grace & elle, griice su Consell général
¢'Oran, la commune de Bou-iiennl... non |
la commune de Jean-Mermoz garde et sert
comme un symbole natlonal Ia - wgmolie
d'an grand- Francais, -

11 esf juste et nécessaire quede nom
de Jean Mermoz demeure attaché a4 notre
terre et qu’il vive comme elle, avee eile.
pour l'éternite. "~

—
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Hommages a Jean Mermoz

Février 1937, hommages a Jean Mermoz des aéro-clubs de Sétif, Tiaret et Constantine

34



La cérémonie solenne!le a laquelle nous
avaient conviée le Conseil Municipal d’Al-
ger et 'Aéro-Club d’Algérie dimanche pas-
se, swr le terrain de Maison-Blanche, a
Tevetu wun caractéere essentiellement de
grandeur et de beauté.

Aprés que MM. Pourcher, Billon-du-
Plan, Rozis eurent fait le panégyrique de
Jean Mermoz — nom entré désormais dans
la légende, celui de baptéme du nouwvel
avion sanitaire — et de ses compagnons

Uadresse de Jéan‘M?‘r o au|mili
applaudissements ‘de 1 mue qu'il
avait su toucher s profond du cceur :
« Nong , Jean Mermoz n'est pas
mort : le génie, 'amour, Uesprit ne meu-
rent pas ! »

Ce fut ensuite la bénédiction de Uavion,
dont la marraine est Mme Rozis. Celle-ci,
pour clétures la cérémonie, en compagnie
de Mg*r Leynaud et du Maire d'Alger, prit
place a bord et survola le terrain suivie

valeureuxr et martyrs, Mgr I'’Archevéque
d’Alger, sous une voite d'ailes formeée par
le va-et-vient d'escad,illes qui survolaient
le spectacle, dans le bruit des moteurs,
avant de procéder au baptéme rituel et
religieur du « Jean-Mermoz », benit, de
son geste large et paternel, le gracieux t io
d'infirmiéres, garde d'honneur de l'appa-
reil, symbole, dit-il, anges qui, au signal
d'alarme, se précipiteront sur la route des
airs pour sauver des vies.. panser des
blessures ; réconfort physique et moral a

ln fois. Les derniéres ma.nles furent a

(Photo S. Rolando fils).

par les regards intéressés des nombreurx
spectateurs. Parmi ceux-ci, noté :

Mgr Leynaud, Mgr Dauzon, la générale
Denain, la  générale Pennés, Mme Rozis,
Mme Pourcher, Mme Boutry, Mme Sau-
bion, Mme L. Perrier, Mme Gola, Mme RI-
gnot, Mme et Mlle Billon du Plan. Mme
Domenach, Mme Béraud, Mme Durafour,
Mme Delmatto, Mme Fournier, Mme Pou-
get et Mlle, Mme S. Aupécle, Mme Granger,
Mme Joubert, Mme Fraticelll, Mme Bles-
brook, Mme Tuja, Mme Gerstlé, Mme Mas-
quefa et Mlles, Mme Trouche, Mme Ar=
nould, Mme Antona, Mme Ferraris, Mme
Coudrin-Le Cannelier, Mlles Chappé, Ro-
hert, Pons, etc...

31 janvier 1937, baptéme a Maison-Blanche, par Mgr Leynaud, de I’avion sanitaire Caudron Pélican F-AOFS
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A Jacques Duchéne Marullaz accompagne Jean Mermoz d’Hussein-Dey a Oran le 17 octobre 1936. Les deux
hommes refont Hussein Dey-Oran le 28 octobre 1936.

V Place Jean Mermoz a Alger, a I’angle de la rampe vallée et de I’avenue de la Marne.
Oran a une place Jean Mermoz qui donne dans I’avenue Guynemer. Constantine, Blida et d’autres villes d’Al-
gérie ont également des rues ou des places Jean Mermoz
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Laurent Guerrero

Laurent Guerrero est né le 4 juin 1902 a
Oran. Apres I’école Jules-Renard, il devient
ingénieur des Arts et métiers de Cluny. Il est
pilote militaire pendant six ans, puisil esten-
gagé par laCompagnie générale aéropostale
le 17 févier 1928. 1l effectue 53 traversées
de I’ Atlantique Sud (16 en copilote et 37 en
commandant de bord) sur les Blériot 5190
«Santos-Dumont» ,Laté 301, et Farman.

Il trouve la mort, simple passager, a bord du
Dewoitine D.333 F-ANQA «Antares» qui
disparaitle 27 octobre 1937 au large des cotes
marocaines.

A Laurent Guerrero

V Le Farman F.2231 F-APUZ «Chef-pilote Laurent Guerrero» au retour d’un vol postal rapide Le-Bour-
get-Santiago du Chili en novembre 1937




- el L
AV [e Farman F2231 F-APUZ « Chef-pilote Laurent Guerrero » a La Sénia en 1938. Il a été baptisé en
octobre 1937. Plusieurs rues portent le nom de Laurent Guerrero, en Algérie, au Maroc et a Toulouse, ainsi
que l’aérodrome de Sidi-Bel-Abbés




CAMS 53

A VY CAMS 53 a I’hydrobase de L’Agha




CAMS 53 a I’hydrobase de
L’Agha

41



Lioré et Olivier LeO H 242

™ JULES CARDE A BAPTISE, HIER, LE QUADRIMOTEUR “ VILLE-D'ALGER"

Mme et M. le gouverneur général Jules Carde sortant de la carlingue de U'hydravion aprés le survol d'Alger
(Information en 5* page.) (Photos Raynal,)
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A [eO H 242 par Jean Bellis
V LeO H 242 par Hergé dans «Le sceptre d’Ottokar»

leRol aregu ce malin endu-
dience privée Nessieurs fin-
in Dupont et Dupond dont
élail levisile dadiew. A3~
edela riceplionges persce-
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A LeO H 242 par Albert Brenet

V LeO H 242 par Albert Brenet




A LeO H 242 par Joseph de Joux

V LeO H 242 par Hergé dans «Le sceptre d’Ottokar»




Breguet 530 Sai'gon

A V Breguet 530 Saigon
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A Breguet 530 Saigon

V Breguet 530 Saigon a L’Agha




i

Lioré et Olivier LeO H 246

'Des hydravions rapides
sur Marseille-Alger

> ’
b

..

“Envoi : Francis Rambert. &

Un hydravion géant, ou presque, est
attendu a la base d'Alger : 22 places
de passagers et quatre places d'équi-
page, 300 kilomeétres & 'heure de vitesse
moyenne, telles sont les deux princi-
pales caractéristiques du multimoteurs
Lioré 246 dont le premier voyage d'es-
safs entre Marignane et Alger et peut-
f)térr% Alger-Tunis est impatiemment es-

Afr France, en effet, n'arrive pas
& satisfaire, notamment en été, les
demandes de passage sur ses lignes de
la Méditerranée-avec les appareils ac-

tuels de quatorze places qui parais-
salent largement suffisants lors de Jeur

f/:alger-roi.fr par B.\{éni; e :

e

Le Lioré 246 (26 places - 300 kilométres heure)

effectuera incessamment ses essais

mise en service il y a trois ans. C'est
dire le succés que remporte l'aviaticn
commerciale dans le public nord-afn-
cain.

Le Lioré 246, dont six exemplaires
sont commandés par Air France, est
un appareil d'une vingtaine de ton-
nes et de prés d'un meétre de tirant
d'eau. Ils seront probablement, dés e
début de 1939, aprés les vols d'essais
réglementaires, affectés A notre ligne
Marseille-Alger, & la ligne de Syrie ct
a celle d’Ajaccio-Tunis st toutefois l'airz
d'amérissage de Kheredinne, prés de
Tunis, est approfondie en temps voulu.
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AV [cOH?246

LeO H 246 a quai




A LeO H 246 par Joseph de Joux

V LeO H 246




AV [cOH?246




Dewoitine D.338

A Dewoitine 338 par Jean Bellis

V Dewoitine 338 F-AQBO «Ville de Tours» a La Sénia

DEWOITINE-338
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A V [e Dewoitine 338 F-AQZA «Clémence Isaure» mis en service le 29 juin 1936







A Dewoitine 338

V En 1946, inauguration de la ligne de chemin de fer entre Stil et EI-Oued. Les rames sont carrossées avec
des fuselages de Dewoitine




Bloch 220
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Carnets de vol

Emile Schwager - Mécanicien navigant
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Emmanuel Arin - Pilote
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Jean Espitalier - Pilote
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En lisant les carnets de vol
Emile Schwager

En 1934, Emile Schwager, mécanicien navigant, effectue des traversées Marseille-Alger en
LeOH242,enomettantquelques fois1’escale d’ Alcudia. Le meilleur temps de vol Marseille-Alger
estde 4 heures 55 (154 km/h).

Emmanuel Arin

Le pilote Emmanuel Arin,né en 1904, parcourten 1936, sur avions ter-
restres, laligne Toulouse-Casablanca par Oran. Les Dewoitine D.333 et
D.338s’averent plusrapides que les Wibault 283T etles Breguet 393T.

Le 27 octobre 1937, il participe aux recherches du Dewoitine D.333
F-ANQA «Antares» dans lequel se trouvait Laurent Guerrero.

Emmanuel Arin périrale 23 novembre 1948 dans1’accidentdu SE 161

Languedoc F-BATM lors d’un vol de réception a Toulouse-Montaudran. f
Jean Espitalier :
Le pilote Jean Espitalier a une activité débordante. D’avril 1936 a janvier 1937, il vole indiffé-
rement sur LeO H 242, CAMS 53, Breguet 530 Saigon, il alterne les vols vers 1’ Algérie avec
des vols transatlantiques Dakar-Natal en Farman 221 et Latécoere 301. En février 1937, il va a
Tripoli en passant par Corfou et il va a Athene en décembre. En avril 1937, 1l va jusqu’a Hanoi

en Fokker F.VII 3m avant de revenir sur la ligne Dakar-Natal.

Jean Espitalier,né le 31 décembre 1907, pilote exceptionnel qui a traversé 102 fois I’ Atlantique
Sud, disparaitra le 17 janvier 1945 en s’écrasant sur le mont Tauch, a proximité de Tuchan, dans
I’ Aude, avec le Caudron Goéland F-BAAP du Service civil des lignes aériennes de Métropole
au cours d’un vol postal.

Jean Ruggammer

Le pilote Jean Rugammer, aux commandes des avions terrestres Potez 62, Wibault 283T, Dewoi-
tine D.333 et Breguet 393T, vole sur la ligne Paris-Casablanca. Les escales a Valence et a Oran
ne sont pas toujours mentionnées.

Il effectue un vol spécial Toulouse-Marrakech en 10 heures de vol au total le 26 mai 1937, puis
un aller et retour a Agadir le 28 mai. Le lendemain, Marrakech-Casablanca, le 31 mai, Casablan-
ca-Oran-Tunis et, le 1" juin, Tunis-Casablanca.

Auparavant,Jean Ruggamer avait été gravementbless€ aux jambes dans un accidenten Breguet 14
en Espagne, le 25 juillet 1924.

Jean Dabry

Jean Dabry, pilote, a été 1’équipier de Jean Mermoz et Léopold Gimié .
lors de la premiere traversée postale de I’ Atlantique Sud avec le Laté 28
Comte de la Vaulx les 12 et 13 mai 1930.

Il seraencore son équipier lors des vols ave le Couzinet 70 Arc-en-Ciel.
Il occupera des fonctions importantes a Air France.

Il effectue un vol Marseille-Alger, le 30 décembre 1938, dans le temps
mimum de 3 h 40 (206 km/h) avec le LeO H 242 F-ANQH.
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A Avant I’ embarquement al’ hydrobase de L’Agha
V Le 22 septembre 1934, Willam Gerstlé et Pierre Laffargue embarquent dans le LeO H 242 F-AMUL «Ville

d’Alger»
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Ci-contre : le gouverneur géné-
ral Georges Le Beau débarque d’un
LeO H 242 a L’Agha

V Aérodrome d’Alicante-Rabasa, Car-
los Ramos Pinsa embarque pour Oran
dans un Fokker F VII 3m
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3

A Octobre 1934, arrivée, en CAMS 53, de Lucien Bossoutrot, président de la Commission de I’ Aéronautique
a la Chambre des députés. Alexandre Bernard, Gaston Pourcher, Lucien Bossoutrot et le pilote Duchéne

V 1936, arrivée de Pierre Massenet, président de I’ Avia, pour la promotion du vol a voile




A Devant un LeO H 242, Robert Volmerange, cadre d’Air France, a gauche, et Gaston Pourcher, directeur de
la Navigation aérienne a Alger, en manteau clair

V En 1934, Gaby Morlay embarque dans le LeO H 242 F-AMUL «Ville d’Alger»

-




AV [e [6décembre 1933 a L’Agha, le journaliste Pierre Laffargue interviewe Albrecht, de la Paramount, et
Paul Guichard, de France Actualité, venus pour [’arrivée de la Croisiere Noire a Alger
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A Le 16 décembre 1933, les fréres Georges et Raymond Méjat, cinéastes de Fox Film et Eclair Journal, ar-
rivant en CAMS 53 pour filmer la Croisiére Noire

V Marius Moutet, ministre des Colonies, débarque d’un LeO H 242 en 1937
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A Aoiit 1934, le journaliste Gérard Besse embarque dans le LeO H 242 F-AMUL «Ville d’Alger»

V Le Laté 28 F-AMXV a Blida




A La Sema en 1936, F okker F-VII 3m F AJBG «La Prudente»
V Aérodrome d’Alicante-Rabasa, embarquement pour Oran, dans un Wibault 283T, de Carlos Ramos Pinsa
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Histoire de ’aviation en Algérie

Déja parus :

- L’aviation légere en Algérie (1909-1939) (Pierre Jarrige)

- L’aviation légere en Algérie (1945-1962) (Pierre Jarrige)

- Le vol a voile en Algérie (1862-1962) (Charles Rudel, Pierre Jarrige)
- I’ALAT en AFN (Alain Crosnier, Pierre Jarrige)

Déja parus en publications numériques :

- Bidon 5 (Georges Estienne - Réédition augmentée)

- Paris-Dakar-Tombouctou-Alger (Ludovic Arrachart - Réédition augmentée)

- Mémoires d’Albert Chaillot (Henri Chaillot, Pierre Jarrige)

- L’ Aviation Militaire en Algérie (1912-1918) (Pierre Jarrige)

- Ceux de 14-18 (Pierre Jarrige)

- Les ERALA d’Algérie (Pierre Jarrige)

- Bulletin d’information des Réservistes de la 52 RA (Réédition)

- 1 PMAH 20*™ DI (Daniel Rougeau, Claude Leroy, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Livre d’Or du Djebel-Oum-Settas (Reproduction)

- I’ALAT vue par les dessinateurs (AA.ALAT-Languedoc-Roussillon, Pierre Jarrige)
- Pilote a Touggourt (Gustave Camlieri, Pierre Jarrige)

- Maison-Blanche (André Heinzelmann - Réédition augmentée)

- Nanard fais nous un dessin ! (AA.ALAT-Est, Pierre Jarrige)

- PMAH 19 DI (Francis Beaulier, Frangois de Pitray, Jean-Pierre Meyer, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Médecin en hélico (Jean Massiére, Pierre Jarrige)

- A grands coups d’aile vers I’Afrique missionnaire (Léon Bradfer, Henri Bradfer)

- Les insignes de ’ALAT en AFN (Christian Malcros)

- Parachutisme prémilitaire a Mostaganem (Bernard Faucher, Claude Marcellin, Jean-Claude Palisser, Pierre Jarrige)
- Nord 3400 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilotes de la Promo 56Ebis (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Max Holste MH 1521 Broussard dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Pilote de T-6 (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Sikorsky H-19 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Emile Contant, pilote de la Grande Guerre (Simone Gassier, Pierre Jarrige)

- Westland WS 55 dans PALAT (Christian Malcros)

- Biroutage a Arzew en Piper L-18 (Jean-Claude Maillot, Pierre Jarrige)

- Piper L-21 dans PALAT (Christian Malcros)

- PMAH 10 DP (Jean Gervais, Amédée Arzel, Claude Mourlanne, Joseph Estoup, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Stampe SV4C dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Alouette I SA318C dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Piper PA22 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- André Costa (Pierre Jarrige)

- La soufflerie de I’AIA d’Alger (Marc Rapin, ONERA)

- La véritable histoire de I’hélicoptere (Yves Le Bec)

- Pilote a El-Oued (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a Tébessa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)



- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)
- NC 856 Norvigie dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Hiller UH-12 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Nord 3202 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Observateur-Pilote de ’ALAT (Francois Bard, Pierre Jarrige, AA.ALAT-Languedoc-Roussillon)
- Bell 47G-1 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Mes vingt ans en Algérie (Ulysse Pérodeau, Pierre Jarrige)

- Cessna L-19 Bird Dog dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Joliot-Golf (Yves Le Bec)

- Djinn dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Meeting National - Alger 1951 (Reproduction)

- Meeting National - Oran 1952 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1953 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1959 (Reproduction)

- Meeting National - Constantine 1953 - Bone 1954 (Reproduction)

- L’album du lieutenant Bleubéret (Yves Le Bec)

- Commandant de PCA (Lieutenant-colonel Louis Andlauer, Pierre Jarrige)
- Parachutiste prémilitaire (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 1 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 2 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1" RCP - Tome 3 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Piper L-18 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Gyrafrique (Pierre Jarrige)

- 8 mois au 584 BT (André Amadeuf, Pierre Jarrige)

- Commando au 10°*™ BCP (Alain Garriguet, Pierre Jarrige)

- Alouette I SE 3130 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Les premiers pas d’Ariane (Yvon Chauchard, Pierre Jarrige)

- De Pérignon a Tindouf (Claude Millé, Pierre Jarrige)

- I1 était une fois I’aventure (Pierre Charade, Pierre Jarrige)

- Général Hartemann 1934-1944 (Général André Hartemann, Pierre Jarrige)
- Une famille volante (Jacques Frachon-Germain, Pierre Jarrige)

- LANA (Pierre Jarrige)

- SRAT (Pierre Jarrige)

- CGT et SATT (Pierre Jarrige)

- Air Afrique (Pierre Jarrige)

- Aviateurs belges en Algérie (Pierre Jarrige)

- Latécoere en Méditerranée (Pierre Jarrige)

- Les carnets de Georges Lacoste (Pierre Jarrige)

- Vent debout (Beppo de Massimi - Réédition augmentée par Air Aventures)
- Le Breguet 14 F-POST (Eugene Bellet)
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